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1. 3QUE ES EL OBSERVATORIO DE LA MOVILIDAD METROPOLITANA (OMM)?

El OMM se crea en 2003 con el objetivo de reflejar la contribucion del
transporte publico a la mejora de la movilidad urbana y la mejora de la

calidad del aire en las ciudades

» Resume y analiza los indicadores esenciales
de movilidad en las dreas metropolitanas

integrantes sobre:

* Caracteristicas socioeconémicas y territoriales
v * Ofertay demanda de TP
* Aspectos financieros y de inversion
Alicante

3GIMRAI ITAT VALENCIANA

*  Nuevas formas de movilidad urbana

Bahia de Cadizg,

@ campo de Gibraltar

» Valora las tendencias generales de la movilidad

Resenar iniciativas y novedades

» Apoyo a las (ATP) para mejorar su gestiéon

Soporte a la toma de decisiones



2. INFORME OMM 2020

| Nuevo Informe OMM 2018 (2020) ]

PROXIMA PRESENTACION en la XVII Jornada Técnica del OMM el 23 de Octubre de
2020

Serie histérica de los Informes OMM (2002-2018)

http://www.observatoriomovilidad.es/es/publicaciones/informes.html


http://www.observatoriomovilidad.es/es/publicaciones/informes.html

2. INFORME OMM 2020

Los datos incluidos en el Informe del Observatorio de la Movilidad Metropolitana 2020,
son los correspondientes al afno 2018.
» Consolidan la tendencia creciente de la demanda de viajeros en las ciudades
que lo integran, suponen el nivel mas alto de viajeros de la serie histérica del
OMM vy por primera vez se han superado los niveles anteriores a la crisis de

millones de vigjes millones de hobitantes
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En 2018 se realizaron 3.730,8 millones de viajes en transporte publico: 1.806,8 millones de
viajes en autobus y 1.924 millones en modos ferroviarios. Respecto al ano anterior, se observa

un aumento del 3,86% del total de viajes en el conjunto de las dreas analizadas.
5

* El grafico corresponde a los datos de Madrid, Barcelona, Sevilla, Mdlaga y Granada, que son las que disponen de esta informacidn durante todo el periodo.



2. INFORME OMM 2020
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2. INFORME OMM 2020

» Se ha producido una notable mejoria en la tecnologia del motor y en el tipo de
combustible en los autobuses urbanos, un 53,8% de la flota utiliza diésel, pero se
reduce su uso en un 10,2% respecto al 2017; un 34,7% utiliza GNC (frente al 29% de
2017), mejora ligeramente el autobus hibrido con un 7,14%; y se incrementa
ligeramente los autobuses eléctricos.




2. INFORME OMM 2020

» Sin embargo, continua el proceso de dispersién demografica, con pérdida de
poblacion en la ciudad central, y un crecimiento de cardacter centrifugo en las
coronas metropolitanas, que llega al 10,32% en las periferias, que son las zonas
donde el transporte publico tiene mds problemas para ser una alternativa
competitiva frente al automovil.
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3. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI

Vamos hacia una movilidad...

1.COMPARTIDA

2. ELECTRICA

+ 3. AUTONOMA

Se distinguen 5 niveles de autonomia:

Cambia el concepto de
‘propiedad’ del vehiculo
por ‘uso’

Avances en la autonomia
de carga

Nivel O, el conductor tiene el control
absoluto

Nivel 1, conduccién asistida

Nivel 2, 'automatizacién parcial’
Nivel 3, 'automatizacién condicional’
Nivel 4 de 'automatizacién alta
Nivel 5'automatizacién plena’




3. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI

1. Reducir las necesidades de movilidad obligada

» Acercar usos urbanisticos y actividades cotidianas

» Propuesta de medidas que reduzcan los desplazamientos (p.e. : teletrabajo)




3. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI

2. 3Coémo recuperar la confianza para volver a usar el TP¢
» Garantizar seguridad y salud en el TP
» Campaiias informativas, prensa, redes sociales.

Nitrogen-dioxide pollution* in 12 cities that locked down in March 2020
Start of lockdown=100, 30-day moving average
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“Air pollution is returning to pre-covid levels” (The Economist, 5" September, 2020) 11



Is the Subway Risky? It May Be Safer
Than You Think &he New Hork Times

. . . . qe . Agosto 2020
New studies in Europe and Asia suggest that riding public

transportation is not a major source of transmission for the
coronavirus.

Coronavirus Madrid: El riesgo de contagio de Covid-19 en
el transporte publico es de menos del 1% ABC  iomo

® Metro de Madrid asegura que renueva el aire en sus coches en hora punta «como minimo cada 2,5 minutos»

Septiembre 2020

¢ Es seguro viajar en transporte publico?

LAVANGUARDIA

Agosto 2020

&Tienes miedo en tu dia a dia por ¢l coronavirus? :Es el momento de fomentar mis el uso de la bici en las Has cambiado algo de tus habitos cotidianos por el

ciudades? coronavirus?

Si
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En la Universidad de Guangzhou (China), cifran en el 0,1% el riesgo de transmisién del Covid en el
transporte publico, frente al 10,3% del &mbito doméstico.

La Universidad de Tohoku (Japon) no detecta brotes de Covid-19 relacionados con el transporte

4 4 V4 . . . 12
publico y ve mas riesgo en «gimnasios, bares y karaokes»




= ELPAIS

LA CRISIS DEL CORONAVIRUS > Septiembre 2020

Por qué no hay que tener miedo al transporte publico
pese a la pandemia

Expertos en salud publica y epidemiologia destacan que con las nuevas medidas de seguridad, que
incluyen mascarillas y desinfecciones, y los sistemas de ventilacion el riesgo de infeccion es bajo

¢Cudles son los focos de contagio? éCémo ha vuelto la movilidad a los paises y las ciudades?
Estudio de Sanidad Publica de Francia sobre 1.097 brotes entre el 9 de mayo y el 24

Variacion de la busquedas de itinerarios en dispositivos Apple, en %
de agosto, en %

31 de agosto frente al 13 de enero de 2020

Empresas publicas Establecimientos B Encoche MM Entransporte plblico
y privadas (a) de salud
27% 13% Por paises Por ciudades
0
Francia Berlin
ltalia Nueva York
Reuniones Alojamientos de Alemania Londres
temporales integracion social
depersonasen |6% Reino Unido Tokio
evento publico
o privado . .
12% Espaiia Paris
Entorno familiar extendido
(varios hogares familiares) EEUU Madrid
14%
Paises Bajos SZo Paulo
Japon Barcelona
Brasil Roma

a. Excluidos establecimientos de salud.

b. Viajeros, migrantes en situacion precaria, etc. México México
c. Avidn, barco, tren.

d. Unidad geografica pequefia (sugiere una exposicién comun)
e. Establecimientos penitenciarios.

f. Estructuras de bienestar infantil.

Fuente: Apple



3. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI

3. Planificacion de la movilidad diferencial por grupos de edad.

» Movilidad Inteligente: la que necesita cada usuario en cada circunstancia y cada
momento de su vida




RESULTADOS EDM18 (CRTM, 2020): USUARIOS AUTOBUSES EMT

Perfil del usuario en funcion de

rango de edad
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Tabla 11 Perfil de los usuarios de los modos de transporte plblico
Urbano Metro
Metro Cercanias EMT Interurbanos Otros Ligero
Municipios 9
Proporcion
Hombres 43,7% 47, 7% 37,3% 41,5% 44,0% 36,6%
/Proporcién 56,3% 52,3% 62,7% 58,5% 56,0% 63,4%
Mujeres
Edad media 42 41 39 40 37 38
Moda de edad 24 21 57 20 16 21
Varianza de edad 307.8 260,8 457.8 375,3 4451 318,9
Proporcion trabajo
y estudios /Total 80,7% 86,4% 64,1% 79,4% 72,7% 86,5%
Actividad

Predominan las personas

mayores de 64 afios con una proporcion del 24,5%, los
que tienen entre 30 anos (13,0%) y 60 anos (19,8%), con una edad media de 48aios.

Los autobuses urbanos
usuarios son estudiantes (38,9%)

de otros municipios la mayor

proporcion de los

15




3. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI

4. Repensar los modelos de diseno urbano recientes

» Evitar modelos urbanos orientados al coche
» Regeneracién urbana frente a expansién y urbanizacién

Red de vias ciclistas basicas y secundarias en el esquema de “supermanzanas™

Fuente: Plan Direcstor de Movilidad Ciclista de Vitoria- Gasteiz 20102015,
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3. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI

5. Descarbonizacion del transporte y de las ciudades:

» Movilidad eléctrica (reduce contaminacién y ruido pero no evita congestiéon) y
cambio modal (reduccidon del uso del coche) y cambio modal (modos
sostenibles)

» Zonas de Bajas Emisiones en ciudades del mas de 50.000 hab.

» Utilizacion de otros combustibles. Las dos grandes alternativas son el gas licuado
de petréleo (GLP) y el bioetanol en el caso de los gasolina o el biodiesel en el
caso de los diésel.

Plan del Ayuntamlento para la peatonalizacion @ Zona de Bajas Emisiones Rondas de Barcelona
& """" Principales ejes comerciales - \/ias excluidas
/ degk 0 Area de influencia comercial

//, Espafia ,‘_,‘

I Tramos ya peatonales
3 I Ampliacién zona peatonal
’ {{F Cambio de sentido

Vehiculos autorizados

OD: ©®

FUENTE: AMB : GRAFICO: Henar de Pedra




3. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI

6. Cambio de conductas y habitos en el modo de moverse:
» Movilidad compartida : ya no es necesario tener la propiedad del coche porque
se puede usar cuando sea necesario.
» Movilidad no como producto sino como servicio ‘MaaS’.
» Fomento de modos de movilidad sostenible desde edades tempranas.
» Concienciacion y campanias para lograrlo “ir creando cultura”.




3. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI

7. Regulacion

Ordenanzas para Nuevas Formas de Movilidad: patinetes, segways, etc. Que
sean homogéneas, no diferentes de un municipio a otro. Genera confusiény
caos.

Exigencia de elaboracion de PMUS y PTT. Leyes de movilidad sostenible en las
CCAA.

Coexistencia de modos y utilizacion del espacio publico.

Puntos de recarga en la via publica para la movilidad eléctrica.

BOAM nim. 8.263

23 de octubre de 2018

ANEXO I
Tipologias de vehiculos de movilidad urbana

Caracteristicas A B Cco C1 (o)
Velocidad max. 20kmh 30km/h 45 km/h 45 kivh
Masa <25k £50kg <3004 <300k
Capacidad max. (pers.) 1 S 1 3
Ancho max, 06m 08m 15m 15m
Radio giro max. im m m im
Peligrosidad superficie frontal 1 3 3 3
Altura mae. 2im 2,1m 2,1m 2,1im
Longitud méx, im 19m 19m 1Im
Timbre NO st sl sl
Frenade NO sl El 5l
bum (du'!nbmm urbana o NO N0 NO o
mercancias)
Transporte viajeros mediante NO NO O 5l No
pago de un precio
A [ i ] £
ar [ — 4 i |




3. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI

8. Logistica urbana:
» Incremento en la distribucién urbana de mercancias por aumento del

e- commerce y cambio en las pautas de consumo.
» Problemas carga y descarga por restriccion de vehiculos en zonas urbanas.

» Nuevas formas de movilidad para la logistica urbana: distribucién urbana
sostenible.
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3. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI

Q. Prepararse para la convivencia segura entre vehiculos auténomos y convencionales:
» Segun el Parlamento Europeo, a partir de 2030, podriamos empezar a conocer la
verdadera conduccién auténoma de nivel 5.
» Movilidad auténoma para el Transporte Colectivo.

L 1 i o =3
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Gacha (Finlandia)

. | Volvo autonomous bus en Singapur

“El automévil afronta la mayor transformacién de su historia”. Laura Ros, (Volkswagen Espafia).
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