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Diálogos Cátedra Vectalia Universidad de Alicante. Nuevas 
realidades tras el Covid19.  

"La nueva movilidad” 
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Eslóganes De La Ciudad Contemporánea 

La Ciudad Viva ‘The Living City’ 

La Ciudad Sostenible ‘Sustainable City’ 

La Ciudad Inteligente ‘Smart City’ 

La Ciudad Habitable ‘Livable City’ 

La Ciudad Humana ‘The Human City’ 

La Ciudad Saludable ‘Healthy City’ 

La Ciudad Saludable ‘Healthy City’ 

La Ciudad Lenta ‘Slow City’ 



UE – La población se concentra en las ciudades  
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“Sin movilidad, no hay ciudad. Es la columna vertebral de la ciudad, para que funcione”. (Ezquiaga, 2019, Fundación Juan March) 



3. Costes generales del transporte (valoración individual del 
tiempo, dinero y esfuerzo necesario para cubrir una distancia) 

¿ De Qué Depende la Elección Modal?  

1. Localización de las actividades humanas 

2. Las necesidades, deseos y preferencias de la gente 

¿ QUIÉN SE MUEVE? ¿ DÓNDE SE MUEVE? ¿ CÓMO SE MUEVE? 

MOVILIDAD ACCESIBILIDAD  



Crecimiento de Madrid municipio Crecimiento área metropolitana Madrid 

1. Localización De La Población Y De Las Actividades Humanas 

Madrid, 2010 
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Relación Espacial De La Población Y El Empleo En La Comunidad De Madrid (edM2018)  

https://datos.crtm.es/datasets/galer%C3%ADa-de-resultados-edm2018 
 



Intensa descentralización no sólo en la población sino también en la actividad económica 
e infraestructural 



Fuente: INE, 2014 



Fuente: INE, 2014 



Polígonos Industriales Sur Metropolitano Madrid Polígonos Industriales Tipología 

Extensión Y Periferización Del Espacio Industrial  

Fuente: J.C. García Palomares  





Descentralización Del Comercio,  E-commerce, Reparto de comida a domicilio 

INE, Abril 2019 

Centros Comerciales, Madrid 



En las últimas décadas se ha producido también una descentralización de 
grandes equipamientos: universidades y hospitales 

Fuente: J.C. García Palomares  



MOVILIDAD: Conjunto de decisiones individuales que se toman diariamente 

MOTIVO 

SUJETO 

MODO 

2. Las necesidades, deseos y preferencias de la gente 



Cambio en los modos de vida 
Cambio en la composición de los hogares 
Las preferencias cambian en los ciclos de vida 
LA SEGURIDAD o la percepción de la misma 
 

2. Las necesidades, deseos y preferencias de la gente 

MOVILIDAD INTELIGENTE: la que necesita cada 
usuario en cada circunstancia y cada momento de su 
vida 
MOVILIDAD DIFERENCIAL POR GRUPOS DE EDAD 



MOVILIDAD DEL CUIDADO 
 
Son los viajes diarios asociados con las tareas del cuidado, 
entendidas éstas como las actividades llevadas a cabo 
por adultos para el cuidado de menores y otras personas 
dependientes y el mantenimiento del hogar. 

la falta de medios de transporte 
adecuados, en combinación con la localización 
de los equipamientos y lugares donde se 
realizan 
las tareas de cuidado, puede implicar 
limitaciones 
signi!cativas en las vidas de las personas, 

2. Las Necesidades, Deseos Y Preferencias De La Gente 

Fuente: Sánchez de Madariaga, 2020 



3. Costes Generales Del Transporte (Valoración Individual Del Tiempo, Dinero Y Esfuerzo 
Necesario Para Cubrir Una Distancia) 

El usuario no trata de reducir la distancia de viaje, sino el tiempo que dedica   
Fija 2 límites: 

•   Temporal: 60-90 minutos/día 
•   Coste: 5-15% de la renta familiar 

Evitar pobreza y desigualdad en el transporte: “No dejar a nadie atrás”  



EJEMPLOS DE MODELOS URBANOS 

3. CAMBIO DE PRIORIDADES, ESTABLECER UNA NUEVA JERARQUÍA EN 
EL USO DE LA CIUDAD: ‘Modelo de Supermanzanas’: Barcelona, Vitoria 
Gastéiz, Ferrol, A Coruña 

1. RECUPERACIÓN DE LA CIUDAD PARA LAS PERSONAS: Pontevedra 

2. NUEVO DESARROLLO USO MIXTO ORIENTADO AL TRANSPORTE 
PUBLICO: Madrid Nuevo Norte 

4. LA CIUDAD DE LOS 15 MINUTOS: París 

5. 1ª CIUDAD NEUTRA EN CARBONO 2025: Copenague  



1. Recuperación De La Ciudad Para Las Personas: Pontevedra 

Galardón Mundial Onu-hábitat (2014) 

Premio Eurochina A La Movilidad Urbana Inteligente (2015) 

Premio Intermodes (2013) 



ANTES DESPUÉS 

1. Recuperación De La Ciudad Para Las Personas: Pontevedra 



2. Modelo De Crecimiento Basado En El Transporte Público: Madrid Nuevo Norte 

https://distritocastellananorte.com/el-proyecto/ 



2. Modelo De Crecimiento Basado En El Transporte Público: Madrid Nuevo Norte 



3. CAMBIO DE PRIORIDADES, ESTABLECER UNA NUEVA JERARQUÍA EN EL USO DE LA 
CIUDAD: ‘Modelo de Supermanzanas’: Barcelona, Vitoria Gastéiz, Ferrol, A Coruña 

Fuente: Vitoria Gasteiz, ‘Plan 
Supermanzanas’, 2012) 
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4. LA CIUDAD DEL CUARTO DE HORA: París 

‘DESMOVILIDAD’: moverse menos por obligación 

‘DE CONSTRUIR LA CIUDAD SEGMENTADA’: darle  
a cada lugar múltiples usos 



5. CIUDAD NEUTRA EN CARBONO 2025: Copenague  

SOURCE: GEHL, J. GEMZØE, L., 2001.  



“Simulación de escenarios colaborativos para integrar políticas de planificación de 
transporte sostenible y uso del suelo” 
https://geogra.uah.es/transurban/ 
 

CAMBIO DE PARADIGMA EN LA PLANIFICACIÓN: ADAPTIVE PLANNING 

Designing Adaptive Policy Pathways To Integrate Land Use And Transport 


