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Esléganes De La Ciudad Contempordnea

La Ciudad Viva ‘The Living City’

\.

\

La Ciudad Sostenible ‘Sustainable City’




(Ezquiaga, 2019, Fundacién Juan March)

UE — La poblacién se concentra en las ciudades




¢ De Qué Depende la Eleccién Modal?

2. Las necesidades, deseos y preferencias de la gente

3. Costes generales del transporte (valoracién individual del
tiempo, dinero y esfuerzo necesario para cubrir una distancia)

MOVILIDAD U ACCESIBILIDAD

¢ QUIEN SE MUEVE?




1. Localizacion De La Poblacion Y De Las Actividades Humanas

Crecimiento de Madrid municipio Crecimiento drea metropolitana Madrid

SUELO EN EL MUNICIP

: Suelo No Urbanizable (23.549 Has)
[:I Suelo Consolidado (27.270 Has)
[ sueto enTranstormacion (9612 Has)

Madrid, 2010 [l T
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Densidad de vivienda y compacidad
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Relacién Espacial De La Poblacién Y El Empleo En La Comunidad De Madrid (edM201 8)
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Intensa descentralizacién no sélo en la poblaciéon sino también en la actividad econémica

e infraestructural

Las Tomilleras Valdelacasa

Leganés Tecnolégico
Tecnoalcala

La Colmena Sur

Centro de Transportes
de Coslada

Puerto Seco

Méstoles Tecnolégico

El Bafiuelo

PRESENTACION / INTRODUCTION AreaTecnologica del Sur



Los ocupados de Madrid,
idonde trabajan?

Municipio Personas de Madrid que

de trabajo trabajan en el municipio

1. Madrid 1.057.530
2. Alcobendas 28.290
3. Pozuelo de Alarcon 24.045
4. Getafe 16.940
5. Tres Cantos 12.825
6. Las Rozas 11.850
7. San Sebastian de los Reyes 11.090
8. Leganés 9.965
9. Alcorcon 8.340
10. Boadilla del Monte 8.275

Fuente: INE, 2014



:Donde residen las personas
que trabajan en Madrid?

Municipio Personas que van a

de residencia trabajar a Madrid

1. Madrid 1.057.530
2. Leganés 28.280
3. Méstoles 28.000
4. Alcorcon 25.710
5. Fuenlabrada 25450
6. Getafe 21.240
7. Alcala de Henares 17.045
8. Las Rozas 16.615
9. Rivas-Vaciamadrid 16.505
10. Coslada 15.750

Fuente: INE, 2014



Extension Y Periferizacion Del Espacio Industrial

Poligonos Industriales Sur Metropolitano Madrid Poligonos Industriales Tipologia

BOADLLA DEL MOAVTE
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Fuente: J.C. Garcia Palomares



Principales flujos de entrada y salida entre el municipic de Madrid y otras zonas estadisticas 2014

I Oc:tinc Madrid

B Origen Madrid @
- Flujos agregados de entrada y

200.000  100.000 50.000  10.000 trabajadores salida de mas de 4.000
trabajadores entre Madrid y el

resto de zonas estadisticas
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Descentralizacion Del Comercio, E-commerce, Reparto de comida a domicilio

= -V s SV T, os; Compran
' %m&@"‘"%;ﬂ vk | Centros Comerciales, Madrid 0 .
e 1D ’ por internet

(en los ultimos 3 meses)
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Personas de 16 a 74 anos

INE, Abril 2019



En las Ultimas décadas se ha producido también una descentralizacién de
grandes equipamientos: universidades y hospitales

Publica Privada
° o <500
® O 501-1500
® O 1501-3000 |

@® @ 3001-5000
® O s

)

Fuente: J.C. Garcia Palomares






2. Las necesidades, deseos y preferencias de la gente

Cambio en los modos de vida
Cambio en la composicion de los hogares

Las preferencias cambian en los ciclos de vida
LA SEGURIDAD o la percepcién de la misma

MOVILIDAD INTELIGENTE: la que necesita cada
usuario en cada circunstancia y cada momento de su
vida

MOVILIDAD DIFERENCIAL POR GRUPOS DE EDAD

Tu Sistema

de Transportes
en tiempo real v

£ Conipieensl
day | .AppStore

onReo

ﬂogares y poblacién segun tamaro del hogar. Ao 2019 \ /E

\

Hogares _ % Poblacion(*) % volucién de los hogares monoparentales

Total 18.625.700 _100,0% __ 46.606.500 _ 100,0% Variacion

1 persona 4793700  257% 4793700  10,3% 2019 2018 relativa (%)
2 personas 5667700  304%  11.335400  24,3% Total _ 1.887.500 _ 1.878.500 0.5
3 personas 3.848.900 207%  11.546.600  24,8% Madre con hijos 1.530.600  1.538.200 05
4 personas 3.233.500 174% 12933800  27,8% el bl L 764.000 __ 771.600 1.0
50mas personas  1.082.000 58% 5997000  129% Padre con hijos e S 4.9
(*) Se considera como poblacion total la residente en viviendas familiares, sin incluir - menores de 25 afos 178.100 177.200 00

\por tanto a la que reside en establecimientos colectivos / \

/




2. Las Necesidades, Deseos Y Preferencias De La Gente

/" MOVILIDAD DEL CUIDADO N\

Son los viajes diarios asociados con las tareas del cuidado,
entendidas éstas como las actividades llevadas a cabo
por adultos para el cuidado de menores y otras personas
dependientes y el mantenimiento del hogar.

2%  Visitar

1% Salud
1% Pasear

0,6 %58 Soclal

Fic. 2/ Viajes segin proposito, poblacion 30-45 anos, Madrid 2014. Categorias tradicionales y categoria paraguas
de movilidad del cuidado. Fuente: Sénchez de Madariaga, 2020



3. Costes Generales Del Transporte (Valoracién Individual Del Tiempo, Dinero Y Esfuerzo

Necesario Para Cubrir Una Distancia)

El usuario no trata de reducir la distancia de viaje, sino el tiempo que dedica
Fija 2 limites:
* Temporal: 60-90 minutos/dia

* Coste: 5-15% de la renta familiar

Evitar pobreza y desigualdad en el transporte: ““No dejar a nadie atras”

RELEVANT
TARGETS

11 Nocowantes

N:h

91,93

152,153,155

16.1,162,16.3
165, 166

17.8,17.17,
1719




EJEMPLOS DE MODELOS URBANOS

1. RECUPERACION DE LA CIUDAD PARA LAS PERSONAS: Pontevedra

2. NUEVO DESARROLLO USO MIXTO ORIENTADO AL TRANSPORTE
PUBLICO: Madrid Nuevo Norte

3. CAMBIO DE PRIORIDADES, ESTABLECER UNA NUEVA JERARQUIA EN
EL USO DE LA CIUDAD: ‘Modelo de Supermanzanas’: Barcelona, Vitoria
Gastéiz, Ferrol, A Coruiia

4. LA CIUDAD DE LOS 15 MINUTOS: Paris

5. 19 CIUDAD NEUTRA EN CARBONO 2025: Copenague



1. Recuperacién De La Ciudad Para Las Personas: Pontevedra

| minuto
Pontevedra

Premio Intermodes (201 3)

Galardén Mundial Onu-hdbitat (2014)

Premio Eurochina A La Movilidad Urbana Inteligente (201 5)
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2. Modelo De Crecimiento Basado En El Transporte Publico: Madrid Nuevo Norte

m— "
CLAVE
] Residencal

| I Tercisrio Gocinas, comercios,

PLANO DE USOS DE SUELO
i o \;

‘ Equipemiento pdbiics deprtive | | )
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I sy e soc ) \ I
|

- uouclonal privace
- Sevico de transporte

PBJ«B
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https://distritocastellananorte.com/el-proyecto/




2. Modelo De Crecimiento Basado En El Transporte Pidblico: Madrid Nuevo Norte

Cercanios y Metro p——
Metro Chamaorhin Meiro Centr ' ruencamal Norte
<> o O o Metro <
® de Negocios Fuencarral Sur
[ a
/
e -
o3 M L N
> . e s - \3 \'
- , -
m
.
Cercanias Cercanias

Fuencormal Norte

Fuencarral Sur




3. CAMBIO DE PRIORIDADES, ESTABLECER UNA NUEVA JERARQUIA EN EL USO DE LA
CIUDAD: ‘Modelo de Supermanzanas’: Barcelona, Vitoria Gastéiz, Ferrol, A Coruna

Escenario con supermanzana

Fuente: Vitoria Gasteiz, ‘Plan
Supermanzanas’, 2012)

—# Red actual

Red bdsica
~ Red secundaria interna
m Vehiculos de paso y transporte publico
m Vehiculos residentes, C/D, emergencias
- Viario puablico para transporte motorizado
- Viario puablico para peatdén y otros usos

Fuente: PMSEP (2008).



Red de vias ciclistas bésicas y secundarias en el esquema de “supermanzanas™

Fuente: Plan Director de Movilidad Ciclista de Vitoria-Gasteiz 2010-2015.

RED BASICA CALLES INTERIORES DE
SUPERMANZANA

R L Control de la radiacion solar a
A través de arbolado

Proximidad a paradas de “
transporte publico < 300m
o
® Carril bici segregado |
:
|
® Accesibilidad - ‘
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i <> ECONOMICAS
ATRACTIVAS




4. LA CIUDAD DEL CUARTO DE HORA: Paris

LE PARIS DU 4/4 HEURE

ENDRE
RIEN MANGER BEES

/ TRAVAILLER ‘DESMOVILIDAD’: moverse menos por obligacion

PARTAGER ET
REEMPLOYER

‘DE CONSTRUIR LA CIUDAD SEGMENTADA': darle

SE a cada lugar multiples usos

DEPENSER

7

cmcuLER/

SF SOIGNER



5. CIUDAD NEUTRA EN CARBONO 2025: Copenague
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CAMBIO DE PARADIGMA EN LA PLANIFICACION: ADAPTIVE PLANNING

Designing Adaptive Policy Pathways To Integrate Land Use And Transport

PP4 | Policy Pathways
. PP2 DP3 w
O OO
PP5 '
PP1 DP1 DP2
[ PP6
C PP3 DP4
@ Decision point
| | QO Transfer point
2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Universidad
de Alcald
“Simulacién de escenarios colaborativos para integrar politicas de planificacién de e
transporte sostenible y uso del suelo” o DE WVDHID
& bOTILECUICY

NUIAEB2IDYD

https://geogra.uah.es/transurban/




