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DISTRIBUCCIÓN DE LA POBLACIÓN POR MUNICIPIOS
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PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO
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EVOLUCIÓN DEL EMPLEO EN EL A. M. DE SEVILLA
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AMPLIACIÓN

P.I. MANCHÓN

HOSPITAL

UNIVERSIDAD
CEU

AMP.
PUERTO

UPO

MAJARAVIQUE
CTM + MERCASEVILLA

AEROPOLIS

P.F

PISA

Centros Comerciales y Grandes 
Superficies

C. Comerciales y G. Superficies en 
Construcción

Equipamiento (Universidad y Hospitales)

Actividad Industrial y Terciaria Nueva o 
Reconvertida

A, Industrial Terciaria Ampliación

Centros de Logística, Transportes

LEYENDA

ÁREA AMPLIADA

LA CARTUJA

P.I. LA ISLA

VEGA DEL 
REY

UBICACIÓN DE LOS PRINCIPALES CENTROS DE ACTIVIDAD ECONOMICA DE 
RECIENTE INSTALACION



MOVILIDAD NO MOTORIZADA
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CARACTERIZACIÓN Y EVOLUCION DE LA MOVILIDAD MECANIZADA EN EL 
A.M. DE SEVILLA

421.664 379.664 374.812 376.343 367.126

456.860 565.138
812.026

1.063.812
1.251.20898.656 160.124

120.019

154.053
167.977
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T. Publico Otros

977.180
1.104.926

1.306.857

1.594.208
1.786.311

43,2%
34,4% 28,7% 23,6% 20,6%

46,8%
51,1% 62,1% 66,7% 70,0%

10,1% 14,5% 9,2% 9,7% 9,4%
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A. Movilidad 
Mecanizada

C. Reparto Modal

B. Movilidad 
Unitaria

1,08 1,13 1,28 1,43 1,56
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T. Privado

REPARTO PUBLICO / PRIVADO

Transporte 
Público; 22,7%

Transporte 
Privado; 77,3%
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FACTORES EXPLICATIVOS DEL AUMENTO DE LA MOVILIDAD 
MECANIZADA POR PERSONA

A. TASA DE EMPLEOS / 
POBLACIÓN

B. TASA DE MOTORIZACIÓN

C. EVOLUCIÓN DE LA MOVILIDAD POR ÁMBITOS VIAJES/DÍA (MILES)
+8,9%

+13,5% +18,4%
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360,0 305,7

936,8

408,5 361,8
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SEVILLA
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INTERNOS
CORONA

2001 2004

325.0

161.0
217.0

268.0

1983 1990 1995 2002

25.60%
21.70%

30.30% 33.00%

1990 1995 2001 2004
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VIAJEROS GENERADOS/ATRAIDOS DE ACCESO A LA CIUDAD DE SEVILLA
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MOVILIDAD INTERNA DE LA CIUDAD DE SEVILLA

SEVILLA
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39,6%

36,8% 38,5%
42,6%

45,6%

63,2% 61,5% 57,4% 54,4%

1.111.818

1.290.029
1.397.776

EVOLUCIÓN ESTIMADA DE LA POBLACION Y EL EMPLEO EN EL A.M. DE 
SEVILLA

1.144.837

702.520 704.203 740.838 760.332

409.298 440.634
549.191

637.444

2001 2004 2013 2020

29,8%
31,7%

36,2%

70,2% 68,3%
63,8% 60,4%

339.037
378.036

468.084

532.097

238.012 258.353
298.658 321.576

101.025
119.683

169.426
210.521

2001 2004 2013 2020

Sevilla Corona Metropolitana

A. Población

B. Empleo
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PROYECCION TENDENCIAL DE LA MOVILIDAD MECANIZADA EN EL ÁREA 
METROPOLITANA DE SEVILLA

1.594.208
1.786.311

2.215.185
2.541.464

376.343 367.126 367.126 367.126

1.063.812 1.251.208
1.646.645

1.950.901154,053
167,977

201,414

223,437

2001 2004 2013 2020

T. Publico Otros

A. Movilidad 
Mecanizada

B. Reparto Modal

T. Privado
23,6% 20,6% 16,6% 14,4%

66,7% 70,0% 74,3% 76,8%

9,7% 9,4% 9,1% 8,8%

2001 2004 2013 2020
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PROGNOSIS DEL TRAFICO DE ACCESO A SEVILLA

ACCESOS A SEVILLA (Veh./día en miles)

A.M.NORTE

A. M. ESTE

A.M. SUR

A.M. 
RIBERA 
ALJARAFE

SEVILLA
TOTAL ACCESOS A 

SEVILLA (Veh/dia en miles)

47,4 62,0 71,6

2004 2013 2020

302,3

402,5
480,4

2004 2013 2020

107,8
142,9 168,6

2004 2013 2020

111,9
143,7 164,0

2004 2013 2020569,4

751,1
884,6

2004 2013 2020
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PROGNOSIS DEL TRAFICO DE ACCESO A SEVILLA CENTRAL

VEHÍCULOS ATRAIDOS POR SEVILLA CENTRAL GENERADOS EN EL 
RESTO DE LA CIUDAD (Veh./día en miles)

TOTAL TRAFICO EN ACCESOS 
A SEVILLA CENTRAL  

GENERADOS EN RESTO 
CIUDAD (Veh./día en miles)

SEVILLA
CENTRAL

SEVILLA 
ESTE + 
A.M. 
ESTE

SEVILLA 
NORTE+ 
A.M. NORTE

RIBERA+ 
ALJARAFE

SEVILLA 
SUR+ 
A.M. SUR

90,7

125,0

154,5

2004 2013 2020

37,6
48,9 56,1

2004 2013 2020

80,3
104,2

118,2

2004 2013 2020

48,7
64,8 74,2

2004 2013 2020

257,3

342,9
403,0

2004 2013 2020
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EVOLUCION DE LA EMISION DE GASES CONTAMINANTES 
DEBIDAS AL TRAFICO DE VEHICULOS PRIVADOS

EMISIONES ANUALES DEBIDAS AL TRAFICO (tn)

Año CO Nox NMVOC CH4 PS CO2

2004 19.290 1.770 2.040 180 180 407.160

2020 34.140 3.150 3.630 300 330 720.360
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MODELO ACTUAL DE MOVILIDAD METROPOLITANA

SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

DOMINADA POR EL VEHICULO PRIVADO

FUNCIONALMENTE INEFICIENTE

EL TRANSPORTE PUBLICO CUMPLE UN PAPEL SUBORDINADO

AMBIENTALMENTE AGRESIVO

LOS TRANSPORTES AUTONOMOS QUEDAN REDUCIDOS A LA MARGINALIDAD

SOCIALMENTE INJUSTO
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OBJETIVO BASICO: DOTAR AL A. M. DE UN SISTEMA DE TRANSPORTE INTEGRADO

META GLOBAL DEL PLAN: CONSEGUIR UN NUEVO MODELO DE MOVILIDAD

TRES POLITICAS GENERALES A APLICAR:

FUNCIONALMENTE EFICIENTE

POTENCIAR EL TRANSPORTE PUBLICO

AMBIENTALMENTE SOSTENIBLE

MODERAR Y CONTROLAR EL TRÁFICO DE VEHICULOS

SOCIALMENTE COHESIVO

IMPULSAR LOS DESPLAZAMIENTOS DE PEATONES Y CICLISTAS

CON TODOS LOS MODOS DE TRANSPORTE            INTERMODALIDAD

CON EL MEDIO AMBIENTE            SOSTENIBILIDAD

CON LOS OBJETIVOS SOCIALES            COHESION SOCIAL

CON EL SISTEMA TERRITORIAL            COHERENCIA TRANSPORTE / USOS DE SUELO
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CREACION DE PLATAFORMAS RESERVADAS

IMPLANTACION DE INTERCAMBIADORES DE TRANSPORTE

EL TRANSPORTE PUBLICO COMO ELEMENTO TERRITORIAL 

ESTRUCTURANTE

POTENCIAR EL TRANSPORTE 
PUBLICO
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PLATAFORMAS RESERVADAS PARA EL 
TRANSPORTE PUBLICO
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Red de metro en Construcción, Línea 1

L-1 CIUDAD EXPO-MONTEQUINTO

Red futura de metro, METROCENTRO

METROCENTRO
(El Prado-Plaza Nueva)

Red futura de metro, Línea 2

L-2 TORRETRIANA-SEVILLA ESTE

Red futura de metro, Línea 3

L-3 PINOMONTANO-LOS    
BERMEJALES

Red futura de metro, Línea 4

L-4 CIRCULAR. RONDA DE
TAMARGUILLO

AV Sevilla-Málaga-Granada (acceso al aeropuerto)

AV-SEVILLA-MALAGA (acc. 
aeropuerto)

Red futura ferrocarril. Cierre Suroeste (Cartuja-S.Bernardo)

CARTUJA-LA PALMERA-SAN 
BERNARDO

Nuevas estaciones ferrocarril

S.Jerónimo
Valdezorras

Aerópolis

Calonge

Guadaira

Pitamo

La Salud

Plataformas reservadas e itinerarios preferentes autobús

Actuaciones urbanísticas

Cortijo del 
Cuarto

Población <500 m
(2020)
760

598
78,7%

18
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Red de metro en Construcción, Línea 1

L-1 CIUDAD EXPO-MONTEQUINTO

Red futura de metro, METROCENTRO

METROCENTRO
(El Prado-Plaza Nueva)

Red futura de metro, Línea 2

L-2 TORRETRIANA-SEVILLA ESTE

Red futura de metro, Línea 3

L-3 PINOMONTANO-LOS    
BERMEJALES

Red futura de metro, Línea 4

L-4 CIRCULAR. RONDA DE
TAMARGUILLO

AV Sevilla-Málaga-Granada (acceso al aeropuerto)

AV-SEVILLA-MALAGA (acc. 
aeropuerto)

Plataformas reservadas y itinerarios preferentes autobúsRed futura ferrocarril. Cierre Suroeste (Cartuja-S.Bernardo)

CARTUJA-LA PALMERA-SAN 
BERNARDO

INTERCAMBIADORES

Aparcamiento disuasorio
Intercambiador modos públicos

MIXTOS
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ACTUACIONES SOBRE LA RED VIARIA
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ACTUACIONES SOBRE LA RED CICLISTA
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Transporte Público
Línea 1 de Metro: 450 M€

Línea 2, 3 y 5 de Metro 422 M€

Líneas de MetroAljarafe, Alcalá y Dos Hermanas 190 M€

Actuaciones ferroviarias 194 M€

Plan plataformas  Reservadas Bus 73 M€

TOTAL 1.329 M€

Red Viaria
Plan Más Cerca y Otras Actuaciones 389 M€

SE-40 347 M€

TOTAL 736 M€
TOTAL GENERAL PLAN 2.065 M€

Público 1.329 M€ 64,4%
Privado 736 M€ 35,6%

2.065 M€ 100,0%

Metro/Tranvía
1.062

Ferrocarril
194

Plataforma 
reservada

73 Privado
736

El conjunto de actuaciones del plan 

suponen una inversión de 2.065 m€.

Las inversiones en infraestructuras de 

transporte público son 2/3 del total

PRESUPUESTO DE INVERSIÓNPRESUPUESTO DE INVERSIÓN



23

EVALUACIÓN FUNCIONAL DEL PLANEVALUACIÓN FUNCIONAL DEL PLAN

Las actuaciones del plan de movilidad suponen un cambio de la 

tendencia a la pérdida de cuota de mercado del transporte público 

(2007) y una ganancia de cuota a medio plazo (final del plan)

(%)

2.318,0

1.857,4

1.618,3
1.440,2

1.186,8

878,5 944,8
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Movilidad Metropolitana Viajes público
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34,68%
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EVALUACIÓN AMBIENTALEVALUACIÓN AMBIENTAL

Las actuaciones del plan 

propician una reducción 

del 20% de las emisiones 

del sistema de 

transportes.

La valoración económica de los 

beneficios externos del plan 

(reducción de accidentes y 

contaminación) es de 21,3 

M€/año

11,36

2,36

7,53

21,26

Accidentes Contaminación Efecto
Invernadero

TOTAL

VALORACIÓN MONETARIA DE BENEFICIOS SOCIALE (M€/AÑO)

EMISIONES (MilesTONELADAS año)

CO NOx NMVOC CH4 PM CO2

2020 tendencial 34.153 3.148 3.627 311 336 720.360

2020 con Plan 26.898 2.479 2.856 245 264 567.343

AHORRO 7.255 669 770 66 71 153.017
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LA GARANTIA DE SERVICIO DEL TRANSPORTE PUBLICO

OBJETIVO

Garantizar el servicio de transporte público mediante plataformas reservadas tanto a la 
población actual como a la que resida en los nuevos desarrollos urbanos

METODO

• PGOU y sus modificaciones, Planes de Ordenación Intermunicipal y Planes de 
Sectorización: redacción de un Estudio de Movilidad como desarrollo del contenido 
establecido en la Ley 7/2002 (LOUA)

• Planes Parciales y Planes Especiales: reserva de suelo para las plataformas y ejecución 
de los elementos integrantes del sistema de transporte

• Desarrollo de Sectores aislados: Asunción de la conexión con la red de plataformas 
reservadas recogido en el Plan de Transporte

CONTENIDO DEL ESTUDIO DE MOVILIDAD

• Análisis de la movilidad generada y atraída en situación actual, tendencial y según 
propuesta de usos y actividades del PGOU

• Asignación de la demanda a la red de infraestructuras de transporte propuesta

• El contenido y metodología de los Estudios de Movilidad sera establecida por la COPT


