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1. El tranvia antiguo



e Vision historica del tranvia en Barcelona

1872 Primer tranvia de caballos entre la entonces villa de Gracia
con Barcelona

1877 Primer tranvia de vapor entre la entonces villa de Sant
Andreu del Palomar con Barcelona.

1899 Inicio de la electrificacion de la red.
1911 Unificacion de las distintas compafias.

1925 Creacion de la compariia: TRANVIAS DE BARCELONA,
S.A’

1935(ca) Maxima extension de la red

1971 Supresion de la dultima linea (salvo el “Tramvia Blau”
turistico).




- Los ultimos tranvias en servicio en
i Barcelona
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2. Caracteristicas generales




ATM ,
El nuevo tranvia

del Transport
Metropolita

» Esta constituido por dos redes separadas cuya union
esta prevista en un futuro préximo. Su longitud es de
15,6 Kmy 14,1 Km respectivamente.

» Su construccion y explotacion corre a cargo de una
nueva empresa, Tramvia Metropolita, creada a tal fin,
con un acuerdo PPP (Public Private Patnership).




‘MM Sistema de tranvia en la Regidn

b Metropolitana de Barcelona

Metropalita




Municipios servidos

Barcelona, L’Hospitalet,
Esplugues, Cornella, St.
Joan Despi y St. Just

Barcelona, St. Adria
de Besos y Badalona

Desvern
'.ongitud de lared 15,6 km 14,1 km
'Estaciones 30 28
i\mmero de tranvias 19 18
Inversion 230,8 M€ 205 M€

emanda anual
revista

16,9 millones de
pasajeros/ano

10,2 millones de
pasajeros/ano
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ATM Tranvia Diagonal - Baix Llobregat
i (TramBaix)

Sant Feliu de Licbregat




AR Tranvia Sant Marti — Besos
g (TramBesos)




..ISI..

—

ATM , , . .
w==., ¢ POr qué un tranvia si ya existe el metro? (1)

Metropalita

El metro de Barcelona esta en servicio desde hace 80 afos. ¢ Por
gué se necesita un nuevo tranvia también?

» Permite un acceso inmediato a los vehiculos: el tiempo total
de un viaje no soOlo depende de la velocidad del medio de
transporte, sino también del tiempo de acceso. El tranvia reduce en
un 50% el tiempo de acceso a las estaciones: no requiere acceder
a taquillas, pasillos, escaleras ni ascensores.

» Los billetes se validan en el interior del tranvia. 6 puertas de
acceso reducen el tiempo de acceso.




&0 metres
20 plantes

3 canvis de nivell

Acceso a la estacion de la
linea L9 del metro,
actualmente en construccion,
comparada con el acceso al
tranvia.




w=. ¢ POorqueé un tranvia si ya existe el autobus?

Metropalité

El aumento de lineas de
autobus satura la red. Para
mas de 5.000 viajeros por
hora y sentido ya no es un
modo eficaz.

Un centro de control centralizado
asegura la prioridad del tranvia frente
al vehiculo privado. Ello garantiza un
servicio regular. El tranvia es, pues,
iIndependiente del trafico.

Ejemplo de un carril bus saturado
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3. Accion sobre el territorio



b Integracion urbana

» El tranvia consigue una
mayor integracion con la
ciudad y su actividad
economica que el metro.

» El tranvia es el Unico
modo de transporte que
reduce el uso del vehiculo
privado y transforma Ila
antigua red viaria en
avenidas, en las cuales el
transporte  publico es
prioritario.




e, Integracion urbana (2)

»La realizacion de las obras del tranvia permite mejorar la
urbanizacion existente, adaptar la via a las personas con
movilidad reducida, mejorar la reda de alcantarillado, la
iluminacion,...

»Ademas, el tranvia circula sobre una infraestructura que
cumple una doble funcion: movilidad y zona verde.

»Todo ello es posible gracias a una menor demanda de
espacio.
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e Integracion urbana (3)

Trambaix Trambesos
Islas de peatones o superficies 162.500 m? 89.000 m?
exclusivas para los mismos
Zonas verdes 135.000 m? 110.000 m?
NUmero de arboles plantados o 2.200 207
trasplantados
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ATM El tranviay los peatones pueden
it compartir la calle
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El tranvia es el Unico
sistema que puede
circular por zonas
historicas y atravesar
zonas peatonales sin
poner en peligro el
transito peatonal

Una calle en el campus
universitario
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== Renovacion urbana en |la avenida Diagonal
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s Secclon transversal en la avenida Diagonal
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’ATM Renovacion urbana de la carretera

o C-245 de Esplugues a Cornella

Metropalita

Verano 2001 Otono 2002 Invierno 2003
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e Renovacion urbana en la avenida de Chile

Metropalita

Verano 2001
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we.  Secclon transversal en la avenida de Chile
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e Parada de tranvia

Metropalita
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e Publicidad inmobiliaria

Metropalité
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4. Superestructura



s Comunicaciones

Red de fibra optica en todo el recorrido, que conecta las
paradas y subestaciones con el Puesto de Control central.



Y
ATM P 2 i
Prioridad semaforica

del Transport
Metropalita

SEMAFORS 'INTEL-LICENTS PER AL TRAMVIA
Cadg interseccic estd regulada per una centraleta que rep informacid
dels detectors, prepara les fases majanq.peg i comanda
els serpals per al tramvia, éls coties i els vianants

senyals per als —
cotues i vianants

A ‘+— el tramvia ha estat detectat pel sisterna.

Il »— pas barrat

I +— pas liure
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5. Material movil
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e Material movil

El material mévil es Alstom Citadis 302
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ww.  Caracteristicas generales del material movil

A\

Bidireccional
Longitud: 32.517 mm.

Anchura maxima exterior: 2.650
mm.

Altura: 3.270 mm.

Velocidad maxima : 70 km/h.
Composicion modular: 5 moédulos.
Estructura de aluminio y acero.
Capacidad (4 pass./m?): 218
viajeros, 64 sentados.

Adaptacion total a personas con
movilidad reducida.
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Interior de un tranvia




e Puesto de conduccion
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6. Relacion entre la Administracion
Plublicay el operador



S Estructuray contenido del concurso

El concurso se organizé en forma de BOT (Build, Operate and
Transfer) con la participacion mixta de iniciativas publica y privada tanto
en la fse de construccion como en la de operacion.

El objectivo del concuros fue adjudicar las obras y compromisos
siguientes:

» Redaccion del proyecto constructivo

» Ejecucion de la totalidad de las obras de infraestructura y de
superestructura asi como el material movil.

» Financiacion total o parcial de las obras.

» Compromiso del adjudicatario de formar parte de la empresa de
economia mixta responsable de la la operacidon con una duracion

minima de 50 anos.

El concurso se desarrollo en dos fases, evaluacion y seleccion, con una
duracion de un afo.
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..  Relacion contractual durante la construccion

Metropalita

Empresas de
construccion

Préstamos

Material movil

Contrat Contrat

|4 Admin: Construccion Alstom

Obra publica

FCC — Necso

Comsa - Acciona




Relacidon contractual durante la operacion

Subvencioén

\\Sii?

Subvencion
Operacion

Tarifas

Operacion

Subvencion
Capital

Contrato
Admin:

ubvencion

Tarifa

técnica

p+i Préstamos

Empresas de
construccion

Material movil

Alstom

Obra publica

FCC — Necso

omsa - Acciona

adjudicataria Construccion
N
Canon Capital

. Contrato
Compania
operadora

Operaciony
mantenimient

D

Emp. operadoras.

Sarbus

CGEA Connex
CGT

TMB y FGC
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7. Proceso de construccion
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e Modificaciones en el Trambaix

Metropalité

El Ayuntamiento de

Esplugues apoyo a sus
vecinos para impedir la
construccion de este tramo. | )
Se solicitaba un metro en
su lugar.

La Universidad de
Barcelona solicité un nuevo
trazado, mas alejado de
Sus instrumentos de
precision, para que no les
afectaran las vibraciones

El intercambiador de
Cornella mejoro
sensiblemente durante
la ejecucion, debido a
una peticion de su
Ayuntamiento




mgon El intercambiador de Cornella

> Durante la construccion se decicio que el tranvia discurriria bajo
las vias de RENFE mediante un tunel.

» Aprovechando este hecho, se decidid que la carretera C-245
tambieén utilizara el mismo tunel, para asi evitar el bucle que
actualmente efectua

» El resultado es un doble tunel que permite el paso del tranvia y de
la carretera respectivamente

»Sus galibos son:
= Carretera C-245: 13,80 m

= Plataforma del tranvia: 11,85 m



e El intercambiador de Cornella:
e Tres tipos de transporte ferroviario

Concurren en él tres medios de transporte:

» En el nivel superior: el tren de
cercanias Renfe.

> En el nivel intermedio : el tranvia

» En el nivel inferior ; la estacidon de
metro de la linea L5.

Existen, ademas, varias lineas de autobus.

R

TRAM
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Modificaciones en el Trambesos

8. ——
-~

Se suprimio el proyecto en la
Rambla del Poblenou porque
los residentes consideraron
gue el tranvia disminuiria su
calidad de vida. Se construye
un trazado alternativo por la
Gran Via.

Esta rama fue suprimida
debido a las protestas
de los vecinos, que
consideraban peligroso
un tranvia junto a un
parque.

w7

A T5)

| Debido a la peticion de los
" | vecinos de Badalona, apoyados
por su ayuntamiento, se ha
modificado la seccion. El tranvia
no discurrird por el lateral de la
calzada como estaba
proyeectado, sino por el centro.
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8. Operacidn



i La inauguracion

» La inauguracion del Trambaix tuvo lugar el 3 de abril de 2004
» La del Trambesos fue el 8 de mayo del 2004
» Constituyd un acontecimiento ciudadano
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- Evolucidn del pasaje por redes

Pasajeros transportados en los ultimos 12 meses:
(de Mayo 05 a Abril 06)

14.378.000
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e Trambaix: evolucion mensual del pasaje

Durante el mes de mayo 2006, los pasajeros / dia laborable medio

fueron 46.600.
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g Comparacion entre laborable y festivo
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Laborable Sabado y domingo

El pasaje de un sabado o domingo representa un 39% del
de un dia laborable




i Las lineas concurrentes de autobus

Las lineas 67 y 68 de autobus de TMB tienen un recorrido
coincidente en parte con el del Trambaix.

No se modificaron itinerarios de autobuses.




Las lineas concurrentes de autobus (2)

El pasaje de las lineas 67 y 68 ha disminuido en conjunto un 25% de
manera constante mes a mes desde la inauguracion del Trambaix
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e Las lineas concurrentes de autobus (3)

La evolucidon de las lineas en valores absolutos ha sido la
siguiente:

Periodo Pasaje

Mayo 03 — Abril 04 5.934.000
Mayo 04 — Abril 05 4.947.000
Mayo 05 — Abril 06 4.319.000

Es decir, las lineas 67 y 68 han perdido 1.615.000 pasajeros/afio
desde la inauguracion del Trambaix.

Pero esta cifra representa tan solo un 14,3% de los 11.329.000
pasajeros / afno transportados por el Trambaix.



o Trambaix: evolucidon de la velocidad
— comercial

La velocidad comercial prevista es de 20 km/h, a la que se va
llegando progresivamente, mediante mejoras en la coordinacion
semafaorica.
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’Am Trambesos: evolucion de la
o velocidad comercial

Su velocidad comercial, de 19,1 km/h, es superior a la del
Trambaix, por discurrir por zonas menos transitadas en general
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9. Analisis del usuario y sus
motivaciones



e Encuesta a bordo: Ficha técnica

» Encuesta realizada a bordo del Trambaix

» Durante los dias 2 a 5 de noviembre del 2004, es decir, 7 meses
después de su inauguracion

» Muestra:1.818 entrevistas a pasajeros

» Efectuada durante el periodo de funcionamiento, distribuyendo
temporalmente las encuestras en funcion de la carga de la red.



e Caracteristicas de los viajeros

Hombre
38%

Distribucion por género

Mujer
62%

45%
40%
35%
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0%

Proporcién

Distribucion por edad

<18 19-25 26 - 40 41 - 64 > 65

Edad m
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Motivo del viaje

49,8%

8,6%

W Trabajo

O Estudio

W Ocio y compras
@ Otros
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s Modos de transporte y cadenas modales
Unimodales
(sélo tranvia) Tan so6lo un 32% de los
32% desplazamientos en tranvia son

44%

Trimodales
24%

(>5 mi
Segundo modo 64%

de transporte

De entre los bi- y trimodales, un 64%

unimodales

Bimodales

Metro
13%

A pie

n)
Autobus
13%

Vehiculo

efectlia un recorrido a pie > 5 minutos Otros - privado

% 6%



s Modos alternativos de transporte

Respuestas a la pregunta:

¢,Habria podido realizar este desplazamiento con vehiculo
propio, ya sea como conductor o como acompanante?

Si, pero prefiero el
tranvia
41%

No, porque no
dispongo de vehiculo
propio
25%

No, porque no tengc
> ——permiso de conducil

34%




Modos sustituidos por el tranvia

t
heropona

Respuestas a la pregunta:

Si
51,5%

No El 38,5% de los
38,5% desplazamientos en
tranvia ha sido
inducidos por este
modo
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Si habia respondido afirmativamente a la pregunta anterior, se le
preguntaba:

¢,Qué modo de transporte utilizaba anteriormente para efectuar
este trayecto?

Otros

Un 13,5%

(=61,5% * 22,2%)

de los actuales
usuarios de tranvia
son antiguos
conductores o
acompanantes

A pie (>5 min)

Vehiculo g @
privado =

Metro

Autobus 49.4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

La suma es >100% pues en algunos casos se ha sustituido mas de un modo



ATM »
flemeen Conclusion

» El tranvia soporta el 15 % de los desplazamientos en los
corredores por donde circula

» Ademas, ha inducuido una nueva demanda que no existia, que
representa un 38,5% de los usuarios

» Un 13,5% de los usuarios actuales son antiguos usuarios del
transporte privado.




Muchas gracias por
su atencion

www.atm-transmet.org

e-mail: atm@atm-transmet.org
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