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Los tres pilares para una movilidad urbana
equilibrada

SISTEMA DE TRAMSPORTE EQUILIBRADO |

i

El éxito solamente puede resultar de una combinacion de las medidas
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Principios Basicos para la Integracion del
Transporte Publico con el Desarrollo Urbano

= Considerar desde el primer momento de la concepcidn
urbanistica al transporte publico, adaptando la forma del
desarrollo alos condicionantes del TP

= Reservar suelo para plataformas de TP

= Promover densidad, en el entorno proximo a las
estaciones/paradas de transporte publico

= Limitar el nUmero de plazas de aparcamiento para nuevas
oficinas y comercios

= Considerar los requerimientos del TP en anchuras de aceras
y viario
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Integracion del transporte publico con el territorio

= Paradigmas: Tener una estrategia de desarrollo del territorio
integrado con el transporte publico, casos de Curitibay Copenhague

= Estrategias blandas: Plan ABC de Holanda

= Soluciones generales o parciales en los nuevos desarrollos:Planes
Generales, Planes Parciales, ensanches, PAUs

= Acciones puntuales: Planes de detalle
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Paradigma de Curitiba
Integracion de:

= uso de suelo,

= transporte publico y

= vehiculo privado.
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Paradigma de Copenhague:
Plan de los dedos de la mano
(Fingers Plan)

= El Plan de los dedos de |la mano
es la base del desarrollo de la
region desde la 22 Guerra
Mundial.

= Densifica el espacio alrededor de
las estaciones de metro y
ferrocarril metropolitano.

= Prevé al financiacion de las
infraestructuras con cargo al
desarrollo del suelo.
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Estrategias blandas: Plan ABC de Holanda

= El Plan “ABC” forma parte de la politica promovida por el
Ministerio de Planificacion Fisica en Holanda.

= La politica de Planificacion Fisica establecia como objetivo
asegurar que las empresas y servicios con alto potencial de
uso de transporte publico por empleados y clientes, se
establezcan en lugares facilmente accesibles para dicho
transporte, con fin de lograr un movilidad sostenible,
disminuyendo los dafnos al medio ambiente.

= Plan “ABC” =theright business in the right place
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Bases del Plan “ABC”

= Los emplazamientos de actividades se clasifican de acuerdo
con su perfil de accesibilidad en:

v" A - Transporte publico
v' B - Transporte publico y vehiculo privado
v" C - Vehiculo privado

= Las necesidades de transporte de mercancias o viajeros se
reflejan en el perfil de movilidad de las distintas actividades.

= La correcta coordinacion entre los resultados obtenidos del
estudio de los perfiles de accesibilidad y de los perfiles de
movilidad, permite a cada empresa estar ubicada en el
emplazamiento mas adecuado, en funcidén de sus
necesidades de transporte.
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Ensanche de Vallecas: Un caso ejemplar

= El desarrollo de las 26.000 viviendas del ensanche de Vallecas lleva
como carga la construccion del tunel de la prolongaciéon de linea 1
de metro.

= Por primera vez en Madrid se hace una planificacion integrada del
desarrollo urbanistico con el transporte publico.

= Lo normal es que el desarrollo recoja como cargas ciertas
infraestructuras como saneamiento, distribucion de agua, etc., e
incluso actuaciones en el viario externo como enlaces de conexion
con lared de carreteras, pero nada de TP.
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Prolongacion de la linea 1 de metro

oy ", —;:: = La forma del desarrollo
urbanistico de 26.000
viviendas se adapta al
trazado de la linea de
metro.

« 3 » Ladensidad se adapta a
la localizacidon de las
estaciones de metro.

. Pago de una parte de la
construccion del tunel,
25 MEUR.

Carlos Cristébal Pinto
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El caso de Arpegio: Empresa publica regional

Tiene como fin el desarrollar suelo, normalmente en el ambito
metropolitano, fuera del centro de las ciudades.

Desarrolla suelo industrial, comercial asi como residencial.

Arpegio comprenda la importancia de dar accesibilidad en
transporte publico a estos nuevos desarrollos.

En el caso que una linea de ferrocarril de cercanias pase en el
borde de un nuevo desarrollo, Arpegio trata de:

O Construir una nueva estacion de ferrocarril

QO Integrar el desarrollo en torno a la estacion, creando mas
densidad en las proximidades de la estacion

O Paga la construccion de la estacion asi como del aparcamiento
de disuasidon asociado, asi como promueve carriles-bici
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Nueva estacion de ferrocarril de cercanias:
La Garena (Alcala de Henares)

~——— =~ Desarrollo de 2.200
viviendas en una zona

ferrocarril:

= Construccion de una
nueva estacion de
Cercanias Renfe.

.-"""FH

= Densidad orientada
hacia la estacion.

= El desarrollo paga la
nueva estacion y el
P+R, 7 MEUR.

i _ El mismo esquema ha seguido en Parque Oeste
P —— Alcorcon y en Parque Polvaranca.
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Operacion urbanistica de Prolongacidon de la Castellana

OBJETIVOS BASICOS
= Prolongar 3,5 km el Paseo de la Castellana

= Reordenar urbanisticamente mas de 300 ha de terreno hoy en su
mayor parte ocupadas por Instalaciones Ferroviarias e Industriales

= Crear un gran nudo de comunicaciones en torno a la nueva Estacion
de Chamartin.

USOS LUCRATIVOS
= Residencial: mas de viviendas
= Oficinas, comercial, hotelero, etc.

= Se preveén 15 edificios en altura, de mas de 25 plantas.
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Propuesta de transporte publico

Actual estacion de
Chamartin, linea 10 de metro

Prolongacién linea 10 con 5
nuevas estaciones de metro

2 nuevas estaciones de Cercanias
Renfe y 2 puentes salida buses

y plataforma reservada para autobuses en la
prolongacion de la Castellana Norte.

Carlos Cristébal Pinto
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Vista desde el norte hacia la estacion de Chamartin
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Instruccion para el Diseno de la Via Publica Ayuntamiento de Madrid

Aprobacion: Pleno 21-12-2000
Publicaciéon integra: BOCM 15-02-2001

Publicacién errores: BOCM 12-12-2001 INSTRUCCION
PARA EL DISENO DE LA

VIA PUBLICA

"|.___. b ¥

Ambito y caracter de la IVP

I -

= Define las condiciones generales de
diseino de los suelos calificados como
via publica por el PGOUM de 1997, bien
directamente o por sus instrumentos de
desarrollo.

= Deberan ajustarse a IVP todos los planes
y proyectos en los que se definan
caracteristicas de la red viaria, de las
areas estanciales y de las plataformas
reservadas.
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Principales determinaciones de IVP (1)

= Clasificar el suelo calificado como via publica en alguna de sus 3
categorias, asi como sus elementos, clase, tipo, etc, F2.

= Incluir un Estudio de Transporte en todos los Planes Parciales, Planes
Especiales y Proyectos de Edificacion, F12, que prevean mas de:

® 150 viviendas 0 15.000 m2 edificacion residencial
® 5.000 m2 edificacion oficinas

® 4.000 m2 edificacion comercial

® 500 plazas locales espectaculos

® 18.000 m2 cualquier tipo edificacion

= Definir unos ltinerarios Peatonales Principales, F3y F8.
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Principales determinaciones de IVP (2)

= Garantizar, mediante el disefio de la red, el trazado, la seccién
transversal, las intersecciones o la incorporacion de medidas de
templado de trafico, el cumplimiento de los limites de velocidad
establecidas en la presente instruccion para los distintos tipos de via,
F3, asi como velocidades, sentidos de circulaciéon, delimitar areas 30
km/h, etc.

Garantizar el cumplimiento de los niveles sonoros ambientales
exigidos por la normativa para las diferentes clases y usos de suelo.

Incluir la disposicion y diseio del conjunto de los elementos de
acondicionamiento de la via publica (frente a ruido, iluminacion,
arbolado y jardineria, sefalizacion y mobiliario urbano), asi como el
tipo de pavimentacion de cada uno de sus elementos.

= Garantizar la coherencia y calidad de la imagen visual del espacio
publico definido, ilustrandolo con imagenes tridimensionales.

Carlos Cristdbal Pinto
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Ley del Suelo de la Comunidad de Madrid, Ley 9/2001 de 17 de julio

Cuando se trate de un Plan Parcial en suelo urbanizable debera presentar
para su aprobacion:

a) Un estudio especifico sobre transporte publico urbano y regional por
carretera o ferrocarril.

b) Verificacion técnica, con informe preceptivo y autorizacion escrita de
cada organo competente sobre su capacidad,... para garantizar el
servicio publico minimo, y en su caso las medidas adoptadas para
satisfacerla sin sobrecostes publicos inasumibles por el 6rgano
prestador del servicio.

c) Conexion y autonomia del sistema de transporte publico garantizando
la no sobrecongestion en caso limite de los transportes existentes, a
partir de varias hipotesis de sobrecarga.

Carlos Cristébal Pinto 22



Aspectos que se deberian considerar en el estudio de transporte

Viario: anchuras de calzada y acera, radios de giro, redes peatonales,
redes ciclistas, ...

Paradas autobus: situacidn, aceras, cobertura: distancias
minimas/maximas entre ellas, ...

Lineas de autobus: anchura de viario, demanda, rentabilidad, ...
Plataformas reservadas: secciones, modos, cocheras, ...
Estaciones autobuses: situacion, accesos, ...

Estaciones Cercanias: situacion, accesos, demanda, P+R...

Estaciones de Metro: situacion, cobertura, tipologia de viviendas del
entorno, anchos de calle minimos, ...

P&R: ubicacidn, accesos, dimension, ... para todos los modos

Costes de explotacion segun modos de transporte

Carlos Cristébal Pinto 23
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Ambitos del desarrollo

= Ampliacion del Recinto Ferial de Madrid, recogido como dotacional
privado.

= Nueva Ciudad Deportiva del Real Madrid, recogido como dotacional
deportivo privado.

= Gran Parque Valdebebas, recogido como Red General de Zonas
Verdes.

= Resto de suelo para desarrollo de suelo residencial, terciario,
equipamientos, sistemas generales, etc.

= Parametros de ordenacion:

 Edificabilidad terreno: 1.006.919 m?2 a Poblacién de casi

* Viviendas: 12.218 unidades 34.000 habitantes, y
» Edificabilidad comercial: 242.061 m?2 o Unos 43.000 empleos
» Edificabilidad uso deportivo privado: 242.061 m?

o Superficie equipamientos locales: 209.651 m?

Carlos Cristébal Pinto 26



Gran Parque Esquema de desarrollo

Resto del suelo

Ampliacion del N Céu?z;d Dlel\aogtl_\;a
Recinto Ferial el Real Viadrl
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Futura estacion del ferrocarril de cercanias
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Posibles futuras
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Grupo trabajo UITP

= LaComision Transporte y Ciudad de la UITP tiene un grupo de trabajo
sobre Integracion del TP en el desarrollo urbanistico.

= El trabajo se estructura en dos fases:
- Situacion de la legislacion en diferentes paises europeos

- Buenas practicas, estructuradas en fichas de 4 hojas

Carlos Cristébal Pinto
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Muchas gracias por su atencion

Carlos Cristdobal Pinto

carlos.cristobal@ctm-comadrid.com

www.ctm-madrid.es
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