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Considerar desde el primer momento de la concepción 
urbanística al transporte público, adaptando la forma del 
desarrollo a los condicionantes del TP

Reservar suelo para plataformas de TP

Promover densidad, en el entorno próximo a las 
estaciones/paradas de transporte público

Limitar el número de plazas de aparcamiento para nuevas 
oficinas y comercios

Considerar los requerimientos del TP en anchuras de aceras 
y viario

Principios Básicos para la Integración del 
Transporte Público con el Desarrollo Urbano
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Paradigmas: Tener una estrategia de desarrollo del territorio 
integrado con el transporte público, casos de Curitiba y Copenhague

Estrategias blandas: Plan ABC de Holanda

Soluciones generales o parciales en los nuevos desarrollos:Planes 
Generales, Planes Parciales, ensanches, PAUs

Acciones puntuales: Planes de detalle

Integración del transporte público con el territorio
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Eje de
transporte 

público

Eje para
vehículo
privado

Paradigma de Curitiba 

Integración de:

uso de suelo,

transporte publico y

vehículo privado.

Eje para
vehículo
privado
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Paradigma de Copenhague:
Plan de los dedos de la mano 

(Fingers Plan)

El Plan de los dedos de la mano 
es la base del desarrollo de la 
región desde la 2ª Guerra 
Mundial. 

Densifica el espacio alrededor de 
las estaciones de metro y 
ferrocarril metropolitano.

Prevé al financiación de las 
infraestructuras con cargo al 
desarrollo del suelo.
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El Plan “ABC” forma parte de la política promovida por el 
Ministerio de Planificación Física en Holanda.

La política de Planificación Física establecía como objetivo 
asegurar que las empresas y servicios con alto potencial de 
uso de transporte público por empleados y clientes, se 
establezcan en lugares fácilmente accesibles para dicho 
transporte, con fin de lograr un movilidad sostenible, 
disminuyendo los daños al medio ambiente.

Plan “ABC” = the right business in the right place

Estrategias blandas: Plan ABC de Holanda



8Carlos Cristóbal Pinto

Los emplazamientos de actividades se clasifican de acuerdo 
con su perfil de accesibilidad en:

A - Transporte público

B - Transporte público y vehículo privado

C - Vehículo privado

Las necesidades de transporte de mercancías o viajeros se 
reflejan en el perfil de movilidad de las distintas actividades.

La correcta coordinación entre los resultados obtenidos del 
estudio de los perfiles de accesibilidad y de los perfiles de 
movilidad, permite a cada empresa estar ubicada en el 
emplazamiento más adecuado, en función de sus 
necesidades de transporte.

Bases del Plan “ABC”



9Carlos Cristóbal Pinto

MetroSur: Localización de un nuevo campus Universitario
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El desarrollo de las 26.000 viviendas del ensanche de Vallecas lleva 
como carga la construcción del túnel de la prolongación de línea 1 
de metro.

Por primera vez en Madrid se hace una planificación integrada del 
desarrollo urbanístico con el transporte público.

Lo normal es que el desarrollo recoja como cargas ciertas 
infraestructuras como saneamiento, distribución de agua, etc., e 
incluso actuaciones en el viario externo como enlaces de conexión 
con la red de carreteras, pero nada de TP.

Ensanche de Vallecas: Un caso ejemplar
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Prolongación de la línea 1 de metro

La forma del desarrollo 
urbanístico de 26.000 
viviendas se adapta al 
trazado de la línea de 
metro.

La densidad se adapta a 
la localización de las 
estaciones de metro. 

Pago de una parte de la 
construcción del túnel, 
25 MEUR.
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Tiene como fin el desarrollar suelo, normalmente en el ámbito 
metropolitano, fuera del centro de las ciudades.

Desarrolla suelo industrial, comercial así como residencial.

Arpegio comprenda la importancia de dar accesibilidad en 
transporte público a estos nuevos desarrollos.

En el caso que una línea de ferrocarril de cercanías pase en el 
borde de un nuevo desarrollo, Arpegio trata de:

Construir una nueva estación de ferrocarril

Integrar el desarrollo en torno a la estación, creando mas 
densidad en las proximidades de la estación

Paga la construcción de la estación así como del aparcamiento 
de disuasión asociado, así como promueve carriles-bici

El caso de Arpegio: Empresa pública regional
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Desarrollo de 2.200 
viviendas en una zona 
donde existe una línea de 
ferrocarril:

Construcción de una 
nueva estación de 
Cercanías Renfe.

Densidad orientada 
hacia la estación.

El desarrollo paga la 
nueva estación y el 
P+R, 7 MEUR.

Nueva estación de ferrocarril de cercanías:
La Garena (Alcalá de Henares)

El mismo esquema ha seguido en Parque Oeste
Alcorcón y en Parque Polvaranca.
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6.500 nuevas viviendas

Soto del Henares – Torrejón de Ardoz
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OBJETIVOS BÁSICOS

Prolongar 3,5 km el Paseo de la Castellana

Reordenar urbanísticamente más de 300 ha de terreno hoy en su 
mayor parte ocupadas por Instalaciones Ferroviarias e Industriales

Crear un gran nudo de comunicaciones en torno a la nueva Estación 
de Chamartín.

USOS LUCRATIVOS

Residencial: mas de viviendas

Oficinas, comercial, hotelero, etc.

Se prevén 15 edificios en altura, de más de 25 plantas.

Operación urbanística de Prolongación de la Castellana
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Propuesta de transporte público

Actual estación de
Chamartín, línea 10 de metro

2 nuevas estaciones de Cercanías
Renfe y 2 puentes salida buses

Prolongación línea 10 con 5 
nuevas estaciones de metro

y plataforma reservada para autobuses en la 
prolongación de la Castellana Norte.
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Vista desde la estación de Chamartín hacia el norte
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Vista desde el norte hacia la estación de Chamartín



19Carlos Cristóbal Pinto

Aprobación: Pleno 21-12-2000

Publicación integra: BOCM 15-02-2001

Publicación errores: BOCM 12-12-2001

Instrucción para el Diseño de la Vía Pública Ayuntamiento de Madrid

Ámbito y carácter de la IVP

Define las condiciones generales de 
diseño de los suelos calificados como 
vía pública por el PGOUM de 1997, bien 
directamente o por sus instrumentos de 
desarrollo.
Deberán ajustarse a IVP todos los planes 
y proyectos en los que se definan 
características de la red viaria, de las 
áreas estanciales y de las plataformas 
reservadas.
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Principales determinaciones de IVP (1)

Clasificar el suelo calificado como vía pública en alguna de sus 3 
categorías, así como sus elementos, clase, tipo, etc, F2.

Incluir un Estudio de Transporte en todos los Planes Parciales, Planes 
Especiales y Proyectos de Edificación, F12, que prevean más de:

• 150 viviendas ó 15.000 m2 edificación residencial
• 5.000 m2 edificación oficinas
• 4.000 m2 edificación comercial
• 500 plazas locales espectáculos
• 18.000 m2 cualquier tipo edificación

Definir unos Itinerarios Peatonales Principales, F3 y F8.
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Garantizar, mediante el diseño de la red, el trazado, la sección 
transversal, las intersecciones o la incorporación de medidas de
templado de tráfico, el cumplimiento de los límites de velocidad
establecidas en la presente instrucción para los distintos tipos de vía, 
F3, así como velocidades, sentidos de circulación, delimitar áreas 30 
km/h, etc.

Garantizar el cumplimiento de los niveles sonoros ambientales 
exigidos por la normativa para las diferentes clases y usos de suelo.

Incluir la disposición y diseño del conjunto de los elementos de 
acondicionamiento de la vía pública (frente a ruido, iluminación, 
arbolado y jardinería, señalización y mobiliario urbano), así como el 
tipo de pavimentación de cada uno de sus elementos.

Garantizar la coherencia y calidad de la imagen visual del espacio 
público definido, ilustrándolo con imágenes tridimensionales.

Principales determinaciones de IVP (2)
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Planes Parciales (Art. 48 2)Cuando se trate de un Plan Parcial en suelo urbanizable deberá presentar 
para su aprobación:

a) Un estudio específico sobre transporte público urbano y regional por 
carretera o ferrocarril.

b) Verificación técnica, con informe preceptivo y autorización escrita de 
cada órgano competente sobre su capacidad,… para garantizar el 
servicio público mínimo, y en su caso las medidas adoptadas para
satisfacerla sin sobrecostes públicos inasumibles por el órgano 
prestador del servicio.

c) Conexión y autonomía del sistema de transporte público garantizando 
la no sobrecongestión en caso límite de los transportes existentes, a 
partir de varias hipótesis de sobrecarga.

Ley del Suelo de la Comunidad de Madrid, Ley 9/2001 de 17 de julio
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• Viario: anchuras de calzada y acera, radios de giro, redes peatonales,
redes ciclistas, ...

• Paradas autobús: situación, aceras, cobertura: distancias 
mínimas/máximas entre ellas, ...

• Líneas de autobús: anchura de viario, demanda, rentabilidad, ...

• Plataformas reservadas: secciones, modos, cocheras, ...

• Estaciones autobuses: situación, accesos, ...

• Estaciones Cercanías: situación, accesos, demanda, P+R...

• Estaciones de Metro: situación, cobertura, tipología de viviendas del 
entorno, anchos de calle mínimos, ...

• P&R: ubicación, accesos, dimensión, ... para todos los modos

• Costes de explotación según modos de transporte

Aspectos que se deberían considerar en el estudio de transporte
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Parque Valdebebas
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Ubicación

Próximo a la nueva 
terminal del aeropuerto 
de Barajas.

Grandes infraestructuras
viarias próximas: M-40, 
Radial 2.
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Ampliación del Recinto Ferial de Madrid, recogido como dotacional
privado.

Nueva Ciudad Deportiva del Real Madrid, recogido como dotacional
deportivo privado.

Gran Parque Valdebebas, recogido como Red General de Zonas 
Verdes.

Resto de suelo para desarrollo de suelo residencial, terciario, 
equipamientos, sistemas generales, etc.

Parámetros de ordenación:

Ámbitos del desarrollo

• Edificabilidad terreno: 1.006.919 m2

• Viviendas: 12.218 unidades

• Edificabilidad comercial: 242.061 m2

• Edificabilidad uso deportivo privado: 242.061 m2

• Superficie equipamientos locales: 209.651 m2

Población de casi 
34.000 habitantes, y

Unos 43.000 empleos
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Esquema de desarrollo

Ampliación del 
Recinto Ferial

Ciudad Deportiva
del Real Madrid

Gran Parque
Valdebebas

Resto del suelo
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Posibles trazados de 
ferrocarril a nueva 

terminal aeropuerto
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Futura estación del ferrocarril de cercanías
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Posibles futuras 
líneas de autobús
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Recorridos de futuras líneas de autobús
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La Comisión Transporte y Ciudad de la UITP tiene un grupo de trabajo 
sobre Integración del TP en el desarrollo urbanístico.

El trabajo se estructura en dos fases:

- Situación de la legislación en diferentes países europeos

- Buenas prácticas, estructuradas en fichas de 4 hojas

Grupo trabajo UITP
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Muchas gracias por su atención

Carlos Cristóbal Pinto

carlos.cristobal@ctm-comadrid.com

www.ctm-madrid.es


