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ZONAS CENTRALES CON ALTA = &
DENSIDAD EDIFICATORIA Y 08
ACTIVIDAD COMERCIAL VS

SAN SEBASTIAN - DONOSTIA
Ciudad intermedia-180.000 habitantes
Su area metropolitana abarca 400.000 personas
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El modelo de transpor
en una firme apuesta
y el no-motorizado

Se limitara el uso del
la restriccion de aparc
mas acertada para con




PRIMERAS MEDIDAS

Nueva ordenacion viaria:
- Jerarquizacion de la red.

- Desvio de trafios de paso a
viales perifericos.
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GESTION DEL
APARCAMIENTO

Control de plazas de
aparcamiento en superficie y en
subterraneo para ayudar a
reducir el numero de vehiculos
en el Centro




TRANSPORTE PUBLICO




Una alternativa de movilidad que
permite el acceso a los lugares
mas populares, centro ciudad,
playa, centros culturales



Donostiako Udala
Ayuntamiento de San Sebastidn

Las Primeras calles peatonalizadas

Union de la Parte Vieja-Boulevard
con la estacion de treny las
terminales de autobuses.




£ UN MODELO DE CIVISMO ===
| EN LA CALLE

Una zona comercial
transformada en calle peatonal
acogedora, lugar de encuentro
de los ciudadanos




SEGUNDA PEATONALIZACION

Nuevos espacios cerca de la Catedral y acceso al Mercado
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BOULEVARD:

Una zona de gran trafico convertida
en un area peatonal multifuncional.



NUEVA ESTRATEGIA
Un Centro Peatonalizado

Calles, plazas y espacios
peatonalizados




ZACIONES EN BARRIOS
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o Plann N*: 170700.1
Ayunt. San Sebastifin Movilidad TOCHARE ; Julzo 2000
: Escala 1/15.000

Iltinerarios y calles peatonales

Actuaciones peatonales en espacios piblicos

Un Centro Peatonalizado

Un proyecto global para la zona
sur de la ciudad

Zona 30 para la moderacion del
trafico

Calles, plazas y espacios
peatonalizados



LA RED PEATONAL DE LA CIUDAD

—— Itinerarios de la fachada marftima y fluvial
~———— Ttinerarios principales de ciudad
~— Itinerarios complementarios y de barrio

Plano 2. Red de itinerarios peatonales e: 1/50.000

Tres tipos de actuaciones para desarrollar el sistema urbano:
la red de los barrios y el largo itinerario del paseo maritimo.




LA RED CICLISTA

La red de bidegorris coincide, en parte, con tramos de calles peatonales.
Nuevos ascensores garntizan a paseantes y ciclistas los accesos a los
barrios mas altos



CONTINUIDAD DEL SISTEMA PEATONAL Y CICLISTA

Un primer ascensor, instalado en un bloque de vivienda oficial
permite cruzar sobre la via del tren y conecta un pargue y un area
residencial con el centro de la ciudad
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NUEVA ESTRATEGIA:
REDUCCION DE LA
MOVILIDAD
MOTORIZADA

Paseo de la Concha

rte Verde” ganan
e ocupados por el
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EL PASEO DE LA "0
CONCHA

Una zona emblematica es
compartida por peatones,
ciclistas y terrazas
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La costa de la ciudad y sus tres
playas bordeados por un paseo y un
bidegorri de 6 km son accesibles
desde los diferentes barrios de la
ciudad



Evolucion 1998-2004: Ne ciclistas por dia (Junio-Septiembre)

1.998 1.999 2.000 2.001 2.002 2.003 2.004



Elementos claves en la reintrodu
bicicleta como transporte ul

sInclusion de la bicicleta en los esquemas
planificadores de la ciudad

sIntegracion en los proyectos urbanos
emblematicos

*Aceptacion cultural de la bicicleta como
transporte urbano
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Contar con la participacion de los actores claves i}
en la politica municipal

Ayuntamiento de San Sebastidn

ABIADURA RADARREZ
KONTROLATUA

B4 coNTROL DE VELOCIDAD
] POR RADAR

* La Corporacmn eI Alcalde y los Concejales deben manlfestar
una voluntad politica continua.

e Los técnicos municipales tienen que ser complices en el
proceso.

eLa ciudadania, las entidades favorables a la bicicleta han de
mantener presente la demanda en pro de este tipo de
actuaciones.



EVOLUCION N° VIAJEROS AUTOBUSES URBANOS
1993-2004
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O Vehiculo privado @ Vehiculo privado

W Transporte publico W Transporte publico

O Andando OAndando

O Otros O Otros
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e~ Un modelo mtegrado en el proceso de planlflcaC|on urbana.
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El peatén como elemento basico de la cadena de transporte :, z
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w==== “Paso a paso" en la mtroduccmn de medidas de prioridad
dlrlgldas haC|a peatones, C|cI|stas % transporte publico.
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Loiola kalea (1900. urtea).

Calle Loyola (1900).

DONOSTIA-SAN SEBASTIAN: LA CIUDAD DEL PEATON, LUCES Y ...
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Nuevos desarrollos urbanos dispersos fuera del alcance del

peatdon y mal conectados al transporte publico.
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Pollgonos monofuncionales basados en el automovil privado - °
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| EI balance de victimas es elevado y los peatones siguen

siendo uno de los grupos mas afectados
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La resolucion de los problemas de accesibilidad va a seguir
'

neeS|tando de un |mportante esfuerzo publico.
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Loiola kalea (1900. urtea).
Calle Loyola (1900).
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