
PLATAFORMAS RESERVADAS: 
CLAVE ESTRATÉGICA



Se crea la EPT de la Región de Murcia como entidad pública 
empresarial sujeta a derecho privado: ley 3/2006, de 8 de Mayo

PRESENTACIÓN

Se adscribe a la Consejería competente en materia de 
transportes y forman parte de la misma la Comunidad Autónoma 
y los municipios de la Región de Murcia que se integren

Inicia su actividad en Mayo del 2007 

En Diciembre del  2008 se integró  el Ayuntamiento de Murcia

Actualmente son 31 municipios los que han solicitado la 
integración de los 45  existentes



Garantizar el derecho a la movilidad

FINES EPT

Conseguir un alto grado de calidad y sostenibilidad

Potenciar y fomentar el uso del transporte público

Impulsar y reforzar la cooperación institucional y lograr la 
autoridad única

Crear marcos de colaboración con los operadores

Planificar, ordenar y gestionar los servicios de transporte público 
regular de viajeros, urbanos e interurbanos por carretera y los 
que se presten mediante tranvía



“Actuar sobre el presente y modificar el futuro”

PLATAFORMAS RESERVADAS: 
CLAVE DEL ÉXITO
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VENTAJAS 
E INCONVENIENTES 
DE LA IMPLANTACIÓN 
DE PLATAFORMAS 
RESERVADAS:

Aumento de la velocidad comercial
Aumento de la frecuencia de paso
Mejora de la Puntualidad 
Posibilidad de uso de varios modos de transporte
Disminución contaminación acústica
Aumento de la seguridad, regularidad, fiabilidad
Aumento de eficiencia 
Disminución  emisiones  CO2 “aire limpio para todos”
Aumento del nivel de calidad del transporte

VENTAJAS 

Ciudades ya urbanizadas
Visto bueno y coordinación entre administraciones
Falta de planificación urbanística

INCONVENIENTES
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Murcia
Superficie: 881,86 km2

Población: 430.571 hab.
54 pedanías



REPARTO MODAL 
EN MURCIA

Otros: 1,85%

Vehículo 
privado:
47,04%

Bicicleta: 1,30%

Motos: 3,46%

A pie: 
36,54%

Transporte Público: 9,80%



REPARTO MODAL ÓPTIMO

Otros: 33,3%
Vehículo 
privado:
33,3%

Transporte Público: 33,3%



CIRCUNSTANCIAS ACTUALES
DE LA MOVILIDAD EN MURCIA

Líneas urbanas y metropolitanas: 57
Km de líneas: 5.138.616
Viajeros: 25.754.129
Nº de Vehículos: 233



Líneas urbanas de autobuses Líneas metropolitanas de autobuses



TRANSPORTE 
PÚBLICO MEDIANTE 
TRANVÍA:
Tramo Experimental: 
Avda. Juan Carlos I
Longitud: 2,2 km
Inversión: 22 millones €
4 paradas
3.500 pasajeros/día laboral
Velocidad media: 23 km/h



“ACTUAMOS
SOBRE 
EL PRESENTE”

TRANVÍA

METRO

AUTOBUS:
· CARRIL BUS 
· CARRIL BUS - VAO
· METRO-BUS



PROYECTO TRANVÍA 
DE MURCIA

Línea 1: Zona Norte
Adjudicación: mayo, 09
Comienzo obras: junio, 09
Finalización obras: Principios 2011
Inversión: 264 millones €
Recorrido: 18 km

Murcia Centro

Estadio de Fútbol
Universidad de Murcia

Universidad Católica
San Antonio

Centros Comerciales



PROYECTO TRANVÍA 
DE MURCIA

Línea 2
Línea 3
Línea 4

Expansión Este

Expansión Oeste

Ciudad 
Sanitaria

Polígono Industrial 
Oeste







ESTUDIO DE VIABILIDAD 
DEL PROYECTO DE 
IMPLANTACIÓN DE 
CALZADAS RESERVADAS 
PARA TRANSPORTE 
PÚBLICO Y VEHÍCULOS DE 
ALTA OCUPACIÓN. MOLINA 
DE SEGURA - MURCIA



TRAMO A:
LATERAL 3er CARRIL URBANO



TRAMO B:
LATERAL VÍA DE SERVICIO INTERURBANO



TRAMO C:
CENTRAL URBANO



TRAMO D:
LATERAL VÍA DE SERVICIO INTERURBANO



La Asamblea Regional de Murcia insta al Consejo de Gobierno para que el 
Ente Público de Transporte Regional impulse la entrada de todos los 
municipios de la Región en el mismo al objeto de diseñar en las ciudades 
medias y grandes, circuitos de transporte público restringido al transporte 
privado que animen la recuperación de los centros urbanos como áreas 
socializadas y comerciales, generando espacio para la peatonalización en 
los cascos históricos

RESOLUCIÓN 
DEBATE ESTADO DE LA REGIÓN

“Modifiquemos el futuro”



“Modifiquemos el futuro”

Instar al Gobierno de la Nación a que adapte la actual 
legislación urbanística y del suelo definiendo un marco 
normativo que obligue a los nuevos desarrollos urbanísticos 
a tener asociado un plan de movilidad, que incluya, si es 
preciso, la reserva de espacios en el desarrollo del nuevo 
suelo, para la implantación de plataformas reservadas.
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Otros: 33,3%

Vehículo 
privado:
47,04%

Transporte Público: 33,3%

Otros: 1,85%

Vehículo 
privado:
33,3%

Bicicleta: 1,30%

Motos: 3,46%

A pie: 
36,54%

Transporte Público: 9,80%

PLATAFORMA RESERVADA



“Actuar sobre el presente y modificar el futuro”

PLATAFORMAS RESERVADAS: 
CLAVE DEL ÉXITO



GRACIAS POR SU ATENCIÓN
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