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The capacity of mdividual car users to change their travel behaviour
in a range of areative ways, when faced with the problem of severe
trafiic congestion, presents real opportunities for urban planners who
seol to optimise the use of space and quality of life in the dity.

.0 esto?

Aprovechar las
oportunidades

La capacidad de los
conductores para
cambiar sus habitos de
viaje de forma creativa,
cuando se enfrentan a
problemas serios de
congestion, supone una
oportunidad Unica para
los planificadores
urbanos para optimizar
el uso del espacio y la
calidad de vida en las
ciudades






Tasso di motorizzazione in alcune citta europee

(veicoli/1.000 abitanti — 2004)

Fonte: Tsfort ed EMTA Barometer 2007

| Genova, 7 maggio 2008 |

| Quarto Rapporto sulla mobilita urbana in Italia |



Marco politico y legislativo en Espana

Estrategia Espanola de Movilidad Sostenible
(aprobada Consejo de Ministros 30 abril 2009)

Definicion: Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible
persiguen impulsar un conjunto de actuaciones
para conseguir desplazamientos mas sostenibles
(a pie, Dbicicleta y transporte publico), gue sean
compatibles con el crecimiento econdmico, alcanzando
con ello una mejor calidad de vida para los ciudadanos
y futuras generaciones

- Implantar planes de movilidad en todos los nucleos
que presten el servicio de transporte publico, sin
excluir la posibilidad de aplicacion en ciudades o

poblaciones inferiores




Marco politico y legislativo en Espana

Borrador de Ley de Eficiencia Energéetica y Energias
Renovables (febrero 2009)

-Los municipios con poblacion de derecho superior a
25.000 habitantes y aquellos cuyos Planes Generales de
Ordenacion Urbana prevean que, en un plazo inferior a
diez anos, van a superar esta poblacion, deberan
disponer de su propio Plan de Movilidad Urbana
Sostenible, en un plazo maximo de 2 anos desde la
entrada en vigor de la Ley.

- Obligatoriedad de PMUS para nuevos desarrollos
urbanisticos




Marco politico y legislativo en Espana

Plan de Accion 2005-2007 y 200872012 de la
Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en

Espana 2004-2012

Aprobado por el Gobierno en julio de 2005,
concreta las actuaciones a seguir en cada sector,
detallando  objetivos, plazos, recursos vy
responsabilidades, al objeto de Iincrementar el
ahorro y la eficiencia en el uso de la energia. Para
ello, incluye entre sus actuaciones medidas como
la implantacion de planes de movilidad en
las ciudades de mas de 100.000 habitantes,
y planes de transporte para empresas de mas de
200 empleados.




Marco politico y legislativo en Espaina

Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible (Julio O7)

-La elaboracion y aprobacion de los planes de movilidad
urbana sostenible son obligatorias para los municipios
que, de acuerdo con la normativa de régimen local o el
plan director de movilidad sostenible, deban prestar el
servicio de transporte colectivo urbano de viajeros (i.e.,
50.000 hab)

-Obligatorios para aquellas localidades de mas de
20.000 habitantes en las que los niveles de uno o mas
contaminantes atmosféricos superen los objetivos de
calidad del aire establecidos por la normativa en vigor

- Revisables cada seis anos




Reino Unido: Local Transport Plans

O LTP_(Reino Unido)

2000 (primeros LTP 2001-2005; segunda ronda: 2006/2011)

Marco geografico: Condado, Area metropolitana, Autoridad
individual

Establecen estrategias de transporte integrado a 5 anos;
revisadas por la LTA, y anualmente por un auditor
iIndependiente (distribucion de los fondos)

APR (informes anuales de seguimiento del plan)

Los objetivos deben ser coherentes con los nacionales
(i.e., si el Gobierno fija como objetivo nacional a 10 afnos
disminuir en un 40% el nUmero de accidentes en carretera,
el LTP so6lo se considera exitoso si sus resultados han sido
Iguales o mayores a ese 40%)

Financiacion: el gobierno central contribuye siempre que el
iInforme anual sea positivo: 75% de la cantidad prevista, mas un
25% segun la evaluacion de calidad y el grado de cumplimiento.

Indicadores para evaluar el cumplimiento del plan



Reino Unido: Local Transport Plans

O LTP_(Reino Unido)

e Regulacion:

aLibro Blanco del Transporte (1998), introduce los LTP con
el fin de conseguir un transporte integrado.

Ley de Transporte (2000), otorga a las LTA competencias
para llevar a cabo los LTP.

0 Guidance on Full LTP (2000), detalla la preparacion de los
LTP. (Full Guidance on Local Transport Plans: Second
Edition, para 2006-2011)



Modelos alternativos a los LTP

Desde 1997 existen 3 modelosalternativos para

planificar y desarrollar el transporte local:

¢ Londres — plan de transporte metropolitano,
“Mayor’sTransport Strategy”, y un nivel inferior

de Planes de Implementacion (Local

Implementation Plans-LIPs) preparado por cadz

distrito de Londres (32 buroughs)

¢ Escocia — marco basado en Local Transport
Strategies (LTSs) de caracter voluntario,
preparadas por cada autoridad unitaria (32

agrupadas en Regional Transport Partnerships)
- Hacia Estrategias de Transporte Regional

¢ Gales —Local Transport , preparado por cada
autoridad unitaria (22 agrupadas en 4 consorcios

regionales)

- Hacia Estrategias de Transporte Regional



Reino Unido: Local Transport Plans

LTP_(Reino Unido) (Fuente: Long Term Process and Impact Evaluation

of the Local Transport Plan Policy Final Report June 2007)
Estrategias cubiertas por las Autoridades de TL (82/90)

a2 g2 i s
7]
TR
7
E @ =
% 0
5 40
L 32 31
ol |
2 2 13
E M
z
10 ; 3
i r ' r —1 - ' r | | r '
Public Trermper®  Poasl Safety Susiarebily of Cy=irg Filakng Parkrg Schosl Traresl VWicrpimcs [Dmacilly knss  ricpal ross
Trarmpears Y- Traevsl Plar k Boom s &
I noiusce bridgs
iEwEnry

LTP strateqy arsas




Reino Unido: Local Transport Plans

Prioridad aastos

LTP
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Barreras LTP1
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Lack of revenue e.g. to maintain infrastructure | to support capital measures W ]

Lack of revenue to support tendered public transport services ‘* 1%

Staffing and skils shortages * 0%

Extent of funding and time required for consultation

Operator actions and performance * 5

Physical characteristics of your local authority area E 3%

Lack of central government support T 45%

Public opposition to LTP proposals

Lack of keal poltical wil and leadership 2
Lack of integration betw een policy and delwery staff 2%

Difficulties funding scheme preparation costs F S8

Political instability (change of party control)

Megatve media coverage

Folitical instabilty (co-ordination w ith other local authorities, e.g. Districts)
Lack of co-operation from other service departments within the authority

Cither

Mk

4%

B Barriers to LTP Delvery
O Greatest barriers to LTP1 Delivery
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English Second Local Transport Plan English First Local Transport Plan
Final Plan Classification 2006 Delivery Report Classification 2006




Francia: Plan de Deplacements Urbains
PDU (Francia), 1982

Obligatorios para ciudades > 100.000 habitantes

Horizonte temporal: 10 anos; evaluacion obligatoria 5 anos
despues de su adopcion.

Lo aprueban las autoridades locales responsables de

organizar el transporte publico (AOTU) de la regién que cubre.
Posteriormente, se somete a una encuesta publica

Financiacion:autoridades locales del area de actuacion AOTU

Define principios de organizacion del transportee en la
ciudad, circulacion y aparcamiento, para conseguir la
coordinacion de todos los modos, promoviendo los menos
contaminantes y + eficientes.

Regulacion:
LOTI (1982), ley basica de los PDUs

LAURE (1996), convierte los PDU en obligatorios para aglomeraciones >
100.000 habit.

SRU (2000), obliga a que los PDU traten la seguridad de los
desplazamientos, y contemplen sistema de tarificacion integrada.



Italia: Piani Urbano de Mobilita

0 PUM ltalia

Art. 36 del Nuevo Cdédigo de Carreteras, (D.L. 30 abril 1992): Estrictamente

obligatorios son los Planos Urbanos de Trafico (PUT)

Ciudades de mas de 30.000 habitantes o las que alcancen esa cifra por
motivos turisticos, o “commuters” u otras razones relevantes

Objetivos: mejorar las condiciones de circulacion y seguridad vial, reduccion
de la contaminacidn acustica y atmosférica, ahorro energético, de acuerdo
con los instrumentos urbanisticos vigentes y los planes de trasporte y en el
respeto de los valore ambientales, establecindo la prioridad en el tiempo de
las actuaciones.

Obligacion de actualizarlos cada dos anos

En coordinacion con el Ministerio de Infraestructuras y Transporte, Medio
Ambiente, y Comité Interministerial para la Programacion econdmica

Si no se cumple, el Ministerio lo ejecuta de oficio

1995: Directiva del Ministerio de Obras Publicas para la redaccion, adopcion y

actuaciones del PUT

Ley 340/2000 “Disposizioni per la delegificazione di norme e per la
semplificazione di procedimenti amministrativi”, art. 22: instituye los PUM



Italia: Piani Urbano de Mobilita

1999: Directrices (Linee Guida) para la elaboracion de los
PUM:

— Horizonte temporal: 10 anos, con plazos intermedios para
evaluar las actuaciones hechas hasta el momento

— Coordinacion PUT/PUM. Interactuan, pero son diferentes.
e PUM: estratégico, a largo plazo. Requiere inversiones
e PUT: tactico,de gestion, a corto plazo

— Definen cada objetivo general a alcanzar por el PUM y como
medirlo (modelos, encuestas, indicadores sintéticos)

— Financiacion: Administracion central, por objetivos
generales del gobierno, no por obras (libertad para elegir
cuales).

— También la region, entes locales, UE tarifas, pricing, y financion
privada en servicios facilmente separables en términos de
gestion del resto del sistema)

- En la practica: no se actualiza el PUT y se elabora el PUM



Italia: Piani Urbano de Mobilita

« En sintesis:

— Para las inversiones: recursos ordinarios externos (estatales),
recursos extraordinarios (cofinanciacion UE o de los entes locales) y
la capacidad interna del sistema para autofinanciarse.

— Para la gestion: los recursos externos (incentivos ministeriales), los
ingresos tarifarios del TP y del pricing (circulacion y aparcamiento),
los ahorros recuperados por la productividad empresarial, los
impuestos locales.

Coordinacion con las leyes financieras: transporte publico, etc.

e Obligatorio contar con la aprobacién de la Regién
competente sobre coherencia y compatibilidad con los planes
regionales.

- Establece los criterios de evaluacion para ser aprobados

- Estrategia de actuaciones: prioridad a la red ferroviaria, gestion
de la demanda (basada en la tarificacion)



Italia: Piani Urbano de Mobilita

e Beneficliarios de las ayudas
- Ayuntamientos o conjunto de ayuntamientos limitrofes con
poblacidn superior a 100.000 habitantes
— Las provincias gue agreguen ayuntamientos limitrofes con
poblacidn superior a 100.000 habitantes

— Las regiones que busquen el reforzamiento de las relaciones
de complementariedad y sinergia entre sus centros (areas
metropolitanas de tipo policéntrico o difuso)

e PUM: debe ser coherente con la planificacion territorial para
realizar un sistema integrado de actividades dirigido al
desarrollo de localizaciones industriales, comerciales y
artesanales, la promocion turistica y la recalificacion de zonas
urbanas, centrales y periféricas degradadas.

e El Plan Regional proporciona las indicaciones para la
redaccion del PUM (i.e.: Peruggia, el Plan Regional prevé la
Integracion de la red ferroviaria con la viaria, de manera que el
PUM recoge una serie de actuaciones como nodos de
Intercambio, conexiones con la red ferroviaria, etc.)
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Casos de estudio: Problemas, medidas y seguimiento

Lille Metropole
Horizonte temporal: 10 afios 2000/2010
Distingue entre medidas a medio y a largo plazo
Objetivos: duplicar el uso del transporte colectivo y estabilizar
el trafico automovilistico

Medidas:
Aumento oferta TP
Reorganizacion oferta ferroviaria
Intercambiadores
Cooperacion/coordinacion transfronteriza con Beélgica

Financiacion: Comunidad urbana Lille, UE, Regidn, Departamento

Seguimiento/resultado (2006) (esquema PDU)
- notable bajada uso automovil
- incremento 30% TP (1998-2006)
- Estabilizacion desplazamientos a pie (1/3 parte
- Estabilizacion bicicleta y cicomotor de desplazamiento:



Casos de estudio: Problemas, medidas y seguimiento

Toulouse (aprobado en 2001)- 2008 segunda parte
- Crecimiento demografico significativo
- Urbanizacion irregular
- CIVITAS MOBILIS

Medidas
Reemplazo flota de autobuses con biogas y gas natural
Prioridad transporte publico: corredores alta capacidad (CAP),
carriles bus
Politica de aparcamientos
Gestion carga y descarga; organizacion; plataforma distribucion
urbana
Rediseno espacios publicos urbanos
Transporte a la demanda complementario TP
Car sharing, car pooling
Promocion bicicleta
Informacion al viajero



Casos de estudio: Problemas, medidas y seguimiento

Toulouse (aprobado en 2001)- 2008 segunda parte

Financiacion:
Esquema PDU: La region, pero también el Estado,
departamentos y el “versement transort”, UE

Algunos resultados (2006/2008):
- Car sharing (en 2009)
- Restricciones acceso carga y descarga (no se creo la Plataforma
de Distribucion Urbana que se pretendia)
- Ahorro tiempo viaje (20-45%) CAP
- Aumento velocidad TP 30% (carriles bus)
- De 4 a 80 Planes de Transporte para grandes compaifias en 2008
- Flota autobuses a gas natural: de 100 a 168 (en los hogares no
se lograron los objetivos)
- Reduccion de vehiculos acceso al centro: reduccion trafico 12,5%
en hora punta y 17% fuera hora punta.
- Numero de ciclistas bajo, pero mejor en relacion a 2001



Peterborough

-Aumento motorizacion 4% 10 anos (1999; prevision 13% entre
1999/2005
-Baja calidad transporte publico

-Medidas

LTP 2001-2006 (en marcha 2006/2011)

Integracion politica transporte con otras areas (colegios,
servicios sociales)

Organizacion distribucion mercancias

Mejora red transporte publico

Transporte a la demanda

Planificacion y gestion red carreteras

Financiacion: esquema LTP

Resultados/seguimiento

Aumento oferta autobuses: 12,9%

Accesibilidad a los servicios en zonas rurales: 90%

Mejora calidad buses: 48% paradas informacion viaje y todas
con marquesinas

Aumento seguridad en carreteras: reduccion fallecidos en
accidentes graves: 112



. La movilidad en ltalia.
= Actual situacion
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Tﬁssu di nutm'izzazinne in Italia (2006)

Tasso di motorizzazione: Veicoli/Abitanti*100

Aosta 1933 Catania 674 | Bergamo | 614 | Reggio Calabria | 38.2 Firenze 547

Roma 142 Term 63,9 Pescara 609 Messina 571 | Bologna | 339

Latmna 73,5 | Campobasso | 63.1 Salerno 592 Taranto 57 Bolzano | 33.8

L'aquila 09.7 Caghar1 | 649 Trento 591 Milano 56,3 | Liwvomo | 337

Perugia 69.4 Torino 62,2 Padova 59 Napoli 36,1 Trieste 52.6
Potenza 69.3 Ancona | 613 Palermo 58.6 Bar 335 | Genova | 465

- En Italia: 620/1000hab.

Solo es mas elevada en USA (760), Luxemburgo(659), Malasia (640)



L’impetuosa crescita delle “due ruote”

Consistenza del parco veicolare di autovetture e motocicli in talia
(Numeri indici: anno 1985=100)

300
280,2
Hillﬂ“l 'I:ll 'li"ar I::,E. 154r4
veicoli (2007)  2002-2007
amg - 246,9
Auto 35,6 +5.6 228,7
200 1
152,5 151,0 & —»
150 1 o .-
154,1 156,9 1582
126,5
1219 !
luﬂ T T T T T T T T T 1
1985 1990 1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
War. % delle
immatricelaziomni
Mato *— Auto . auto nel 2008
' Gennaio -1.3%

i Dati non consolidati

Fonte: A, Statistiche automobistiche
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Quarto Rapporto sulla mobilitg urbana in Italia

Gamova, 7 maggio 2008
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23,0%

[1992-1997
Ne PUT B 1998-2002
~ 2003-2005
por afio de "
aprobacion(batos 2005 ISFORT)

La mayor parte de los PUT no se ha actualizado pese a la obligacion
legal bianual ¢Por la introduccion de PUM?



Osettore mobilita e trasporti

Osettore urbanistica e
programmeazione

H polizia municipale

M settore lavori pubblici

Departamentos

responsables de

la gestion de los
PUT

8,0%

11,5%

3,4%
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Altro

Nivel de integracion PUT con planes sectoriales.

- La mayoria se refiere al TP, aparcamientos (parcheggi) y
aparcamiento regulado en superficie (sosta)

- Los PUT asumen un perfil mayormente estrategico que les
aproxima mucho a las caracateristicas de los PUM



77,3% )
yuntamientos

cgn PUM  587%

Muichos con menos

A 100.000 hab

\V/ <

9,1% 23,8%
13,6%
17 Glin
M comuni con PUM B comuni con PUM
Ocomuni =enza PUM Ocomuni senza PUM

B comuni con PUM in redazione

. B comuni con PUM in redazione o apsrovazione
o approvazione

Regiones Objetivo 1 Regiones Objetivo 2

- La introduccion de PUM ha sustituido a los PUT, que han pasado a
adoptar su funcion natural: regular el trafico y la vialidad

- En la mayoria de los casos, el PUM se ha implementado en ciudades
donde ya habia PUT



B Comuni che hanno atbivato
intzrventi di maobilita sostznibile

O Camuni che non hanno attivato
interventi di mobilita sostenibile

Gl B4, 0%
1% B84 |
LR
) %4

Ayuntamientos que han
activado otro tipo de S
iIntervenciones 2004
10%4
5 004 5 ,0%

-En este caso las intervenciones van mas alla -

bltro

de la gestion del trafico en cuanto a proteccion
ambiental: concienciacion, sensibilizacion, etc.

b genda 21 locale
Tecnologici e infrastratorali

Infarmazione e sensibilizzazione

Frecuencia de las
iIntervenciones segun
tipologia

Organi zzzativi, gestionali e pianificaton




‘alia: caso de estudio. Milan

-Comprende Milan + 31 ayuntamientos vecinos
-Poblacion:1.250.000
-PUM: 2000/2010 (Periodo analizado 2000/2004)

- Problemas: en el decenio 85-95

- Expansion urbana

t g - Crecimiento de los desplazamientos diarios
(13%), sobre todo los que provienen de fuera
(55%)

- La mayoria en vehiculo particular

- Bajada del usoTPL en 06%

- 650.000 coches entran a diario; 166.000
directamente al centro

A Contaminacioén, congestion, etc.

tivos

- Limitar y reglamentar el acceso al centro
Zhistorico y el aparcamiento

Adecuar el TP urbano y aumentar
Infraestructuras ferroviarias

- Desarrollar el sistema de intercambio
(aparcamientos de disuasion y acceso a los
medios publicos)


http://it.wikipedia.org/wiki/File:LOM-Mappa.png

Italia: caso de estudio. Milan

- Financiacion: 3.500 millones €
-Fuentes:58% Estado para TPL :
- Project financing (gestion aparcamiento);.
Ayuntamiento (aparcamiento residentes, &
peatonalizacion)

- Ministerio Medio Ambiente (radiobus, cont
sostenible — Decreto sulle Domeniche Ecologiche)
Medidas
- Regulacion del aparcamiento e implementacion de “islas
medioambientales”: aparcamiento de pago, traffic calming, zonas 30,
ZTL, vias peatonales, etc. Desde enero 2008: ecopass
- Resultados: zonas “amarillas” (residentes) y “azul” (rotacion): 17.000
plazas de pago con prevision de 26.000 para 2005; 10 islas ambientales;
notable bajada del trafico
- Adecuamiento de la oferta de TP y potenciacion de las
iInfraestructuras ferroviarias en el ambito urbano: nuevos servicios
urbanos y conexiones interurbanas; extension de la red de metro (13,6
km y 10 estaciones mas) y del tranvia (36,8 km mas)
- Resultados: comienzo de los trabajos; definicion de los servicios
de area urbana



http://it.wikipedia.org/wiki/File:Milano_Duomo_1.jpg

Italia: caso de estudio. Milan

- Medidas (2)
- Aparcamientos de disuasion en las estaciones
fin de linea del metro (fuera de los limites de la
ciudad)
- Resultados
-3.500 plazas y 8.000 en curso

' 'ty Manager: Incentivar movilidad “suave” al
Afg% car sharing, bicicleta, autobus, vehiculos
poco contaminantes, elaboracion de un plan de
desplazamientos casa-trabajo.

-Se han recogido los datos sobre movilidad en 200
empresas obligadas a realizar un PDT (Decreto di
Ronchi); proyectos para  desarrollar medios
ecoldgicos, car pool, descuentos TP
- Servicio a demanda (Radiobus) y car-sharing:
servicio tipo “dial a bus”, se reserva un recorrido por
teléfono , horario de 20.00 a 2:00; car sharing.
-Resultados
Radio bus funciona ya en la zona Sudeste de
Milan; 25 empresas adheridas al car sharing y
400 socios individuales; 4000 alquileres 2004



Italia: caso de estudio. Mi
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- Evaluacion general de las medidas

-De 700.000 vehiculos que entraban
en la ciudad en 1996, se ha bajadofg
630.000 en 2004

-Particularmente en el centro
(Bastione) una caida del 12% a lo
largo del dia y 14% en hora punta
(2001/2002)

- Seguridad vial: de 111 muertosg
a 77 (01/02)

de los usuarios del TP, sobre tod@r eSS """
Metro

- Disminuciéon PM10: de 5,1 pg/m3
en 2001 a 4,7 en 2002 (aun se esta
por encima de los limites legales)
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ACCESSO
CON ECOPASS

ACCESSO
VIETATO

Milan

Ecopass: quien contamina, paga

GPL - Metano- Eetini - Eeidi

Auta e meec benzing funa 3, 4 o pid recent
Auta ¢ mero diese Firo 4

Auto e men diese] Buro 4

Auto & merd berzina buin 1, 2
Ko diesed Eure 2 e 3 - Mero diese| Buso 3 - Aunobus diesel Eurod e 5
Mera diess] Euro 2 - Ausobus diesel B 2 8 3

Tutti i weicoli pre-Euro (o 0 i veiool diessl Euro 1 non possona comunque richieders | Ecopass fino 2l 15
aprile 2008, a tequito della deliberarione regionale 5 5291 del 270872007 che ne vieta Faccetso e la cincol aziane
A intersa del terrrtong del Comune di Milans, dal lunedi al venmerd) feriali dalle 7 30 2lle 13,30



Milan

\ ¢ Resultados del Ecopass 2009

1 -Reduccién de 5.000.000 de vehiculos
&8 contaminantes en 2008 en el centro
@ -Aumento del uso del transporte publico
1 + 10.000 plazas disponibles en
~ hora punta
+ 1.300 recorridos en autobus y
£ tranvia
L + 35.000.000 personas han
@ | utilizado el transporte publico en 2008
& & - Aumento de la seguridad vial
- 14,4% accidentes en el centro
- 14,2% accidentes con derido en
el centro Reduccion de la contaminacion

- 62 dias de superacion de los limites de PN\
10 -50ug/m3- en el centro de Milan,
respecto de la medida de los ultimos seis
anos, cuando el valor medio entre 2002 y
2007 era de 148. Es decir, un 44% menos)
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#OBSERVATORIO DE LA MOVILIDAD EN ITALIA

ISTITUTO SUPERIORE DI FORMAZIONE
E RICERCA PER | TRASPORTI

CEMPETENZE$
VLITIAOW

ISFORT ANo de creacion: 1994

-Entes promotores:
-Fundacion “Banca Nacional de las Comunicaciones”, actual accionista
mayoritario,
- Ferrocarriles del Estado

-Objetivos:
- Contribuir a la renovacion del sector de la movilidad de personas y
mercancias.
-Promocinar el desarrollo del know-how socio econdmico, y técnico y
de gestion del sector, a través de la investigacion, consultas,
asistencia técnica y formacion.


http://www.isfort.it/

-Funciones:
- La parte mas relevante es la investigacion:
- Interpretar fenomenos y tendencias mas relevantes,
- identificar los problemas criticos
- proyectar instrumentos operativos y modelos de
comportamiento adecuados para afrontarlos.

-Instrumentos:
- Tres Observatorios:
- Demanda de Movilidad
- Logistica
- Movilidad urbana,
-Banco de datos con una significativa
serie histoérica

- Con ello:

- Proporciona al mercado:
- servicios de consulta y actividad de investigacion
fuertemente especializados para el analisis cuantitativo, la planificacion
estrategica y la evaluacion econdmica de los sistemas y politicas de
transporte.



Investigacion se centra en:

-Analisis de las dimensiones socio-economicas de la movilidad
con especifica atencion a los comportamientos de los actores del
sistema

- Focalizacion tematica: escucha, lectura e interpretacion de la
demanda de movilidad, de individuos y e empresas.

- Especificacion de las necesidades y exigencias

- Reconsturccion de los estilos de comportamiento

- Monitorizacion estructural y coyuntural

- Definicion de las politicas apropiadas, inherentes al “punto de
vida” de los consumidores de movilidad.

- Exploracion constante de los hechos innovadores y los fendmenos
econOmicos emergentes y sociales que interesan al sistema de
movilidad de personas y mercancias, asi como a las redes y al
territorio.



Financiacion y recursos:
-Profesionales internos
-Red de colaboradores externos
-Convenios, nacionales e internacionales, con competencias diversas
en estadististica e investigacion operativa, ingenieria y economia de
los transportes, asi como en planificacion de los sistemas urbanos y
regionales.
-Objetivo: construir redes que compartan valores y estandares
profesionales
-Convenios con:
- Principales institutos de investigacion nacional,
- Universidades y estructuras anexas,
- CNEL (Consejo Nacional de Economia y Trabajo)
- Ministerio de Infraestructuras y Transportes
- Ministerio de Economia.

Metodologia:
Encuestas de campo,
- Utilizacion de instrumentos matematicos rigurosos dirigidos a:

- modelizacion de los fendmenos
- formulacion de escenarios predictivos
- valoracion de los impactos sobre el sistema de transporte y el
medioambiente de las nuevas infraestructuras y servicios de
movilidad



OBSERVATORIOS ISFORT (1)
FERMATA | . Observatorio sobre estilos y
———e | P O tamientos de movilidad,

LA CATTIVA ABITUVDIME
@ BELLA SOSTA IM
LOPPIA FILA

PER LI ITALLARML FILF
TRASPORTO PUBEBLICO
COHTREO SMOS E
COMGEST IOME

LIMITARE LA
CIRCOLAZIOME DELLE
AUTO? PER I JITTADLRINI
SI PO FARE

LA CRESCITA
m GELLIMSICUWREZZA

FERCEFITA MNEL

TRASPORTO FUBBLICO

TUTTI IMN AUTO MEI
mwam BEL FIME
SETTIMANA

v

‘Fn"formes coyunturales y estadisticas
regionales
1. Audimob

- Analiza el estilo y
comportamientos de movilidad de los
italianos

- Abarca todo el territorio nacional

- Se alimenta cada afio de unas
15.000 entrevistas telefénicas repartidas
en periodos trimestrales.

- Las encuestas combinan dos
aspectos :

- cuantitivos: “como,
cuando, donde y por qué se mueven los
italianos”,

-cualitativos y de

comportamiento: razones de su eleccion
modal, satisfaccion percibida, valoracion
de las medidas adoptadas, etc.


http://www.isfort.it/sito/statistiche/Fermate_audimob/Index_fermate.htm

FERMATA OBSERVATORIOS ISFORT (1)
Audimob

- Proporciona un cuadro

LA CATTIVA ABITUDLINME
€1 ) bELLA 50STA IN : : :
BOPPIA FILA particularizado de los desplazamientos
ciudadanos y de los factores criticos que
PER LI ILTALLAML PILF - - . .
TRASPORTO PUBBLICO Incrementan o bajan la apetencia hacia
COMTRO SMOS E o
CONGESTIONE los diversos modos de transporte.
LIMITARE LA
CIRCOLAZIOMNE DBELLE
AUTO? PER I JITTALGINI oM ofc o
5I PUO FARE - Posibilidad de activar
LA crescITA encuestas modulares sollare
@D s IouRzzA exigencias locales especificas
TRASFORTO PUBBLICO (conocimiento/percepciéon/evalua
TUTTI IH AUTO eI cion de m_e_dldas para la mejora
mﬁmlmm de la movilidad urbana):
- Instrumento importante de

v ..
ayuda a la toma de decisiones

en el campo de la movilidad
local.



http://www.isfort.it/sito/statistiche/Fermate_audimob/Index_fermate.htm

~ . | . OBSERVATORIOS ISFORT (1)
= (1A IEIT 2. Estadisticas regionales

A T 1 -Conjunto de indicadores

" reagrupados en cinco categorias por
cada una de las 20 regiones, sobre

problemas de movilidad local

- Poblacion, caracteristicas y
dinamica demografica

- Estructura y dinamica
econdomica

- Consumo y renta familia

- Movilidad individual

- Dotacion de medios e
infraestructuras



SCHEDA 1 - POPOLAZIONE, CARATTERISTICHE E DINAMICHE DEMOGRAFICHE

Indicatore ANNo Un':'"';?li" Piemonte Nord-ovest Italia
1.1 - PoEo."az."one residente I

2006 migl. 4.353 15.621 59.131
Popolazione residente 2005 migl. 4.342 15.551 58.75:

2005-2006 Var%o 0,3 0,5 0,6 |

Densita di popolazione 2006 ab. per kmgqg 171,4 269,7 196,2

2006 migl. 1.245 4.268 17.47¢
Popolazione residente nei comuni 2005 migl. 1.345 4.280 17.17¢
CApoluGgo i provinis 2005-2006 Var%o 0,0 -0,3 1,7
Numero di comuni 2006 N 1.206 3.061 8.101
% di comuni sul totale Italia 2006 O 14,9 37,8 100,0
Zfaupdt:h[:g;s;]nne che vive nei comuni 2006 " 30,9 27,3 29,6
% di persone che vive in comuni con
meno di 5.000 abitanti <006 o 25,49 24,2 14,6
Z.r’:; fag;?“ggi;ifgﬁﬁwe iii Comiuni Con piu 2006 oy 23.0 21,4 23,1
1.2 - La struttura della Eago!azfune '
Indice di vecchiaia (1) 2006 %% 180,7 161,3 139,9
Indice di dipendenza (2) 2006 O 53,5 51,6 51,1
Indice di ricambio (3) 2006 % 69,4 72,6 92,1
hMumero di famigiie 2006 migi. 1.933 5.835 23.90;
Dimensione media delle famiglie 2006 N 2,2 2,3 2,5
% di famiglie di single 2005 %o 30,1 29,7 26,0
% di coppie con figli 2005 O 50,3 53,2 57,2 |
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OBSERVATORIOS ISFORT (1)
3. Informes coyunturales

-Presentan el analisis
resultante de algunos
Indicadores fundamentales de
movilidad observados a lo
largo del tiempo.

- Objetivo: activar un
laboratorio de monitorizacion
constante sobre tendencias
de movilidad de los
Individuos en ltalia

-Informes semestrales y
anuales
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OBSERVATORIOS ISFORT (2)
11. Observatorio de Estrategias de

E}FHUS Movilidad Urbana Sostenible

DSSEE?ATDH‘D -Triple objetivo:
SULLE POLITICHE
- Estudiar y comparar casos de
FEF L"n‘ estrategias urbanas de transporte
MOBILITA URBANA
ST - Contribuir al desarrollo de
SU ENBILE herramientas técnicas de ayuda la
elaboracion, actuaciones y evaluacion de
T o las estrategias urbanas
delle cierd Uaileesw & marooer
- Promover al debate cientifico e
o Institucional sobre la movilidad urbana
EJ : |
[P FelHE]

-Grupo de Trabajo con representantes de instituciones, asociaciones y
centros de investigacion gue se reune periodicamente


http://www.isfort.it/sito/pubblicazioni/Rapporti periodici/RP9_febbraio_2008.pdf

A

]| DOCUMENTI

STUDI

ORIENTAMENTI GENERALI DELLE POLITICHE PERLA
MOBILITA" EIl TRASPORTI

POLITICHE PER LA MOBILITA URBANA SOSTENIBILE

DOCUMENTIPOLITICI E ASSOCIAT I

PIANIFICAZIONI REGIONALI

STRUMENTIPER LA PROGRAMMAZIONE DELLE
POLITICHE

PROGRAMMAZIONE DELLE CITTA

NORMATIVA SU: QUALITA DELL'ARIA; MISURE
CONTRO L'INQUINAMENTO DAVEICOLI A MOTORE;
MOBILITA CICLISTICA

CONVEGNI

INDICATORL, DATI DI BASE, STATO DEI TRASPORTI E
DELL'AMBIENTE DELLE CITTA

ALTRI STUDI
{BUONE PRATICHE)

ALTRI SITI

EVENTI IN CORSO

ISTITUTI

EVENTI RECENTI

ASSOCIAZIONI PER LA MOBILITA SOSTENIBILE

ARCHNO STORICO

ASSOCIAZIONI AMBIENTALISTE

ASSOCIAZIONI SINDACALI

SEMINARI E CONVEGHI ISFORT

i

CENTRISTUDI, ISTITUTI EPROGETTI DI RICERCA

ORGANRI DI INFORMAZIONE E DI DOCUMENTAZIONE

INIZIATIVE E PROGETTI EUROPEI

PR | n corso

| concLusi



OBSERVATORIOS ISFORT (3)

- Observatorio sobre transporte publico local y ferroviario
-Objetivo: Analisis y monitorizacion de la normativa y regulacion del
transporte publico local y ferroviario
- Se elaboran informes y prospectivas al respecto

- Observatorio sobre logistica y mercancias

- Banco de datos

- Analisis de los procesos de transformacion del campo de la logistica
nacional e internacional

- Biblioteca de documentos con particular interés

Otros temas

- Estadisticas regionales de movilidad

- Informes sobre Seguridad

- Analisis organizativos y cultura de empresas

- Informes sobre aspectos sociales de la movilidad: el trabajo, los
mas deébiles, la igualdad de oportunidades, etc.

http://www.isfort.it/



Maria Eugenia Lopez-Lambas
melopezlambas@caminos.upm.es



	Número de diapositiva 1
	Hacia esto….
	Número de diapositiva 3
	PMUS: una alternativa para la calidad de vida urbana
	Número de diapositiva 5
	Número de diapositiva 6
	Número de diapositiva 7
	Número de diapositiva 8
	Número de diapositiva 9
	Reino Unido: Local Transport Plans
	Reino Unido: Local Transport Plans
	Número de diapositiva 12
	Reino Unido: Local Transport Plans
	Reino Unido: Local Transport Plans
	Número de diapositiva 15
	Número de diapositiva 16
	Número de diapositiva 17
	Italia: Piani Urbano de Mobilitá
	Italia: Piani Urbano de Mobilitá
	Italia: Piani Urbano de Mobilitá
	Italia: Piani Urbano de Mobilitá
	Piani Urbano de Mobilitá: esquema
	Casos de estudio: Problemas, medidas y seguimiento
	Casos de estudio: Problemas, medidas y seguimiento
	Casos de estudio: Problemas, medidas y seguimiento
	Número de diapositiva 26
	Número de diapositiva 27
	Número de diapositiva 28
	Número de diapositiva 29
	Italia: PUT. Ayuntamientos con y sin��(Datos 2005. Fuente ISFORT)
	�� ���
	Departamentos responsables de la gestión de los PUT
	Nivel de integración PUT con planes sectoriales.��- La mayoría se refiere al TP, aparcamientos (parcheggi) y aparcamiento regulado en superficie (sosta)��- Los PUT asumen un perfil mayormente estratégico que les aproxima mucho a las caracaterísticas de los PUM 
	Ayuntamientos con PUM�Muchos con menos de 100.000 hab
	Ayuntamientos que han activado otro tipo de intervenciones
	Italia: caso de estudio. Milán�
	Italia: caso de estudio. Milán�
	Italia: caso de estudio. Milán�
	Italia: caso de estudio. Milán�
	Milán�
	Milán�
	Número de diapositiva 42
	Número de diapositiva 43
	Número de diapositiva 44
	Número de diapositiva 45
	Número de diapositiva 46
	Número de diapositiva 47
	Número de diapositiva 48
	Número de diapositiva 49
	Número de diapositiva 50
	Número de diapositiva 51
	Número de diapositiva 52
	Número de diapositiva 53
	Número de diapositiva 54
	Número de diapositiva 55

