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algunas preguntas
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Donde se detectan las inmisiones de contaminantes?
Valor del Compromiso de Kyoto para Espanay Cataluna?
Queé contaminantes miden la calidad del aire de las ciudades?

Conviene reducir la velocidad en las carreteras y las calles para
mejorar el medioambiente?

El bio combustible qué contaminantes reduce? Controversia?
Instrumentos para aplicar la evaluacidon estratégica ambiental?
Podemos eliminar la gasolina y solo utilizar gasoil?

Como podemos condicionar la movilidad urbana desde un plan
regional?

Podemos gestionar la ocupacion media de un coche? Y de un
bus?
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Marco legal y fisico




marco legal

» Mundial
= Conferencia de la Tierra de 1992 de Rio de Janeiro,
= Protocolo de Kyoto febrero 2005

» Europeo

= Directiva 2001/42/CE de evaluacion ambiental de planes 'y
programas: Se deben establecer las estrategias socioambientales
y los criterios basicos del plan en base a los compromisos
ambientales de la planificacion sectorial.

» Estatal
= Legislacion sobre la evaluacion de planes y programas
= Plan nacional de asignaciones




iy marco legal

Art. 17 de Ila ley de la
movilidad establece que los
PDM se han de someter a una
evaluacion estratégica
ambiental

Declaracion de zona de
proteccion ambiental en
cuanto a PM10 ambitos del
Barcelones  (NOX),  Baix :
Llobregat (NOX) vy Vallés wa ===l plan Director de
Oriental y Occidental. movilidad




ATM contenidos minimos

Autori
del Transport
Metropolita

Enunciados a partir de la Ley de la Movilidad:

Seguimiento y gestion de la movilidad de la zona.

Ordenacion del trafico interurbano de automoviles.

Promocion de los transportes publicos colectivos.

Fomento del uso de la bicicleta y de los desplazamientos a pie.
Ordenacion y explotacion de la red viaria principal de la zona.
Organizacion del aparcamiento intrazonal.

Transporte y distribucion de mercancias.
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ambito del Plan:
las comarcas de la RMB
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ATM

s las Infraestructuras

Metropolita

2.127 Km. de carreteras
668 Km. de via ferroviaria

Autopista - Autovia
Nacional
Comarcal

Local
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Enunciados a partir de la ley de la movilidad:

» minimizar los desplazamientos habituales y garantizar la accesibilidad
con el minimo impacto ambiental posible. (a)

» Planificar la movilidad priorizando los sistemas de transporte de mas
bajo impacto y que no consuman combustibles fosiles. (c)

» promover y proteger los medios de transporte mas ecoldgicos (e)

» Disciplinar el trafico y exigir el cumplimiento de la normativa sobre
prevencion de contaminacion atmosféricay acustica. (l)

» minimizar el impacto del transporte de mercaderias (r)

» Impulsar el uso eficiente de los recursos energéticos para disminuir las
emisiones que provocan el efecto invernadero (t)

» promover la educacion ambiental en materia de movilidad (u)

» promover e incentivar el uso de combustibles alternativos al petroleo,
especialmente en el TPC y en el ambito urbano (v)




. ATM estudios Instrumentales
dentro el pdM de la RMB

El PDM ha elaboradol3 estudios instrumentales de los que
hay 4 que os pueden ser muy utiles para hacer la
evaluacion estratégica ambiental:

» estudio costes sociales y ambientales del transporte

» Territorio, poblacion y localizacion actividades

» criterios de sostenibilidad: evaluacion ambiental del plan
» Contribucion del sector transportes al efecto invernadero

y tambien en la diagnosis del plan encontrareis las
conclusiones ambientales

los encontrareis en la WEB de la ATM
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Diagnosis 2004 de la movilidad y ambiental
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tasa anual de crecimiento de la
=== poblacion en el quinquenio 2000 - 2005
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am reparto de la movilidad en modo de transporte
iy segln el motivo del viaje (EMEFO05)

100% 2. 0% La mayor parte_ de

’ los desplazamientos
por movilidad
19.0% obligada se llevan a
50% - 23,9% cabo en vehiculo
privado (52,4%).

75% - 52,4% 40,4%

2504 - 33,0% 47,0%
35,7%
o 14,6% Casi la mitad de los
0 T T .
- | N desplazamientos por
Movilidad obligada Movilidad no Vuelta a casa Cr )
- movilidad no obligada
obligada ) _
se realizan caminando
23,8% 31,3% 44,9% (47 ()0/0)

O Pie O Transporte publico O Vehiculo privado
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ATM el reparto modal de las mercancias

del Transport
Metropolita

» El sistema logistico catalan se basa fundamentalmente en la carretera: el
crecimiento de la carretera entre los afos 1999 y 2003 (81% en cuanto a
toneladas) ha sido superior al crecimiento total para el conjunto de modos
(64% en el mismo periodo).
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conclusiones de
=  la diaghosis ambiental del PDM

Diversos municipios han sido
declarados zona de proteccion
ambiental en cuanto a PM10 y NOX en
gran medida debido a las emisiones del
transporte

La contribucion del sector transportes
al efecto invernadero tiene su origen
principal en el consumo ineficiente de
los combustibles fosiles

La congestion de las vias se ha
combatido tradicionalmente con mas
oferta de vias generando mas ruido,
contaminacion y consumo de suelo

» Se deben establecer estrategias en

el PDM que colaboren a Ia
disminucidn de estos
contaminantees

Es necesario establecer estrategias
que disminullan su consumo vy
permitan el cambio hacia
combustibles menos
contaminantes

Se debe apostar por estrategias
gue minimicen las necesidades de
nuevas infraestructuras y actuen
sobre el comportamiento de la
demanda.

El conjunto de actuaciones del PDM han de colaborar para el cambio
de modelo energético y la disinucion de las emisiones,

minimizando el uso del vehiculo privado




ATM Factores a tener en cuenta en
“x  la evaluacion estratégica ambiental

» El consumo de energia

» las emisiones de contaminantes
» las variables de movilidad

» los indicadores cuantitativos

» Lapoblacion afectada




ATM las emisiones
a causa del sector transporte

Es necesario calcular la distribucion del consumo de energia
y de las emisiones de contaminantes

» entre modos de transporte
» entre personas y mercaderias

» entre clases de vehiculos y tipos de combustible




ATM las emisiones
a causa del sector transporte

calculo de las emisiones de CO,, NOx y PM10, entre otros
contaminantes, a causa de la movilidad, y evaluacion del impacto de
las medidas sobre estas emisiones, requiere conocer:

» parque de vehiculos y caracteristicas técnicas de sus motores

» Numero total de km recorridos por tipologia de vehiculo y calle
(veh-km)

» velocidad media por tipologia de la red viaria (km/h)

» Numero total de Km recorrido por viajero y tonelada (Viaj-Km y Tn-
Km)

Y la evolucion previsible de estas variables en el horitzonte del plan
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Prognosis 2012 de la movilidad y emisiones
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ATM

proyeccion de les variables
de movilidad

Parque de vehiculos

Parque segun tipologia de vehiculo Parque segun tipologia de vehiculo
2004 2012

/

_

|| | Ll
Coches Mercancias Motocicletas Mercancias Autobuses Coches Mercancias Motocicleta Mercancias Autobuses
ligeras pesadas ligeras pesadas
|I:I GasolinaM Diesel O Otras energia4 |E|Gasolinal DieselO Otras energials
Parque 2004 = 3.035,6 miles Parque 2012 = 3.422,1 miles

Aumento del 13%




4 ATM proyeccion de las variables

Vehiculos — Km. por modo

2004 2012
Vehiculos -km Vehiculos -km Variacion Tasa anual

Transporte viajeros

carretera 16.137.859.515 17.669.309.283 9% 1,14%
Transporte viajeros

ferrocarril 172.149.000 211.402.306 23% 2,60%

Tn - Km Tn - Km

Mercancias carretera 23.390.876.915 29.262.341.290 25% 2,84%

Mercancias ferrocaurril 1.298.000.000 2.523.138.000 94% 8,66%
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de movilidad

proyeccion de las variables

Viajeros por modo

2004 2012
Viajeros Viajeros Variacion Tasa anual

Autobus 349.296.160 389.493.204 11,5% 1,37%
Taxi 89.408.120 89.408.120 0,0% 0,00%
Vehiculo privado 1.299.075.960 1.456.840.000 12,1% 1,44%
Total transporte viajeros

ferrocarril 537.060.988 613.962.063 14,3% 1,69%
Total transporte viajeros

modos mecanicos RMB 2.274.841.228 2.549.703.387 12,1% 1,44%
Pie y bicicleta 1.050.222.600 1.083.040.000 100 0,39%
Movilidad total 3.325.063.828 3.632.743.387 9,39 1,11%

>




ATM

proyeccion de los consumos
de combustibles

Consum de combustible per tipologia de vehicle

H Vehicle
B Turismes
OVehicles lleugers <3,5T

mvenicies pesants >357 | | El mayor incremento de consumo

OBusos

B Ciclomotors se concentra en los vehiculos

OMotocicletes

W Ferrocarrils d
M Ferrocarrils mercaderies pesa OS

Consum de combustible per tipologia de combustible

2.500.000
27, 7%
2.000.000 - ————————————:_——_____,,,————2'
objetivo
miles 1.500.000 -
Gasolina 774,3 506,5 -
l/afio
Gasoil 1.724,2 2.283,9 /afio - 32,8%
: 500.000 -
Total 24985 | 27901 | 2.1387 | Miles
I/afio
0 Y s I

2004 2012

ol
B Gasolina [ODiesel MGas Natural EElectricitat lBiodiéseI\
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am  evaluacion del escenario tendencial

Awtoritat
del Transport
Metropolita

» Objetivo 4. Moderar el consumo y reducir la intensidad energética
del transporte

= Reduccidn del 5,8 % del consumao.

Previsiones de consumo final de energia

3.000.000
2.500.000 =
2.000.000
1.500.000
1.000.000
500.000 -
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2004 2012
0 Gasolina W Diesel 0O Total

el escenario tendencial no consigue reducir la intensidad energeética
del transporte
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MM proyeccion de las emisiones CO,

del Transport
Metropolita

Emisiones de CO; por tipologia de vehiculo

3.000.000
0 @ Turismes
16,4% _
> 500.000 | O Vehicles lleugers <3,5T
M Vehicles pesants >35T
2.000.000 - T BuUsoS
B Ciclomotors
1.500.000 -
O Motocicletes
1.000.000 | B Ferrocarrils passatgers
O Ferrocarrils mercaderies
500.000 -
0 ‘
2004 2012
Emisiones de CO; por tipologia de combustible
7.000.000
0
6.000.000 28’6 /0 >
5.000.000
4.000.000
3.000.000
- 0
2.000.000 - 32’8 A)
1.000.000 | i
0 - s R
2004 2012
B Gasolina O Diesel B Gas Natural O Electricitat O Biodiesel
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ferevaluacion del escenario tendencial

Metropolita

» Objetivo 5: Reducir la contribucion que el sistema de movilidad al
cambio climatico

= Reduccion del 20% emisiones de CO,. Objetivo DNM.

Emissions de CO2 Variacio Objectiu

Total 6.856.045 7.550.935 10,14% -20,00%

el escenario tendencial no consigue reducir las emisiones de CO,,
al contrario, aumentan un 10,14%.




— resultados analisis sensibilidad

»La variacion que se produce en el escenario 2012 en las emisiones de CO, al
modificar la velocidad en las tres redes, ve representada en el grafico que se
muestra a continuacion, donde se muestra también la actual velocidad media:
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del Transport
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» Objetivo 6:Reducir la contaminacion atmosferica resultante del
transporte

= Reduccion del 30% de los contaminantes. Objetivo tendencial pendiente
informe sostenibilidad.

= Reduccion 33% NOx i 50% PM,, zonas de proteccion especial. Pendiente
plan de actuacion.

Contaminantes Total 2004 Total 2012 Variacion
Total emisiones NOx 34.319 22.351 -34,87%
Total emisiones PMg 2.988 2.048 -31,46%

el escenario tendencial consigue reducir las emisiones de contaminantes
gue afectan a la calidad del aire en el conjunto de la RMB. Sin embargo, son
necesarias medidas adicionales en las zonas declaradas de proteccion
especial.




ATM conclusiones

1. Lamovilidad crecey se dispersa porque se produce tanto un
iIncremento de los Veh-Km. de pasajeros (9%) y de las TN-Km. (25%)
como de la distancia media recorrida (4%)

» porlo que es necesario el acercamiento de la actividad
econdmicay la poblacion y reducir la dispersion de la vivienda

2. Lamovilidad en transporte publico crece un 12 %, pero no es
suficiente para ganar cuota del transporte privado (12%).

» el aumento de la oferta de transporte publico por si solano es
suficiente para producir el trasvase modal por lo que es
necesario encontrar elementos que penalicen el uso ineficiente
del vehiculo privado.




ATM conclusiones

3. Las cuotas modales de la marcha a pie y la bicicleta aumentan
muy poco (0,39% anual) a pesar de ser los medios mas eficientes
para alcanzar los objetivos del plan

» es necesario disponer de unas redes conectadas e
Instrumentos de gestion que aceleren su implantacion

4. Lacuota modal del transporte de mercancias por ferrocarril
crece un 8,6% anual, al ritmo previsto en el PITC

» pero no es suficiente para conseguir las reducciones de
contaminantes que se deben conseguir ni da una respuesta
eficiente a las necesidades de la economia de la RMB




ATM conclusiones

5. Se mantiene el crecimiento de consumo de los combustibles
fosiles (9%), y de las emisiones de CO, (10,4%), a pesar de la
mejora de la eficiencia de los motores

» para acercarse a a Kioto es necesario fomentar el uso de
vehiculos sostenibles y reducir la movilidad por carretera

6. A pesar de ladisminucion de los contaminantes emitidos al aire,
NO, (18%) y PM,, (11%) respectivamente

» no es suficiente. En las zonas declaradas de proteccion
especial son necesarias acciones complementarias de
acuerdo con los planes de actuacion que se elaboren
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Estrategias paralareduccion de las emisiones:
los ejes de actuacion
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ATM los ejes de actuacion del PDM

del Transport
Metropolita

EA1: Coordinar el urbanismo con la movilidad

: Fomentar una red de infraestructures de movilidad seguray bien conectada

: Mejorar la calidad del transporte ferroviario

: Conseguir un transporte publico de superficie accesible, eficaz y eficiente

: Modernizar la actividad logistica y acelerar las infraestructuras ferroviarias de mercancias

. Garantizar el acceso sostenible a los centros de trabajo

. Realizar una gestion participativa de los objetivos del Plan Director de Movilidad

91 medidas concretas, presupuestadas y con indicadores
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ATM
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del Transport
Metropolita

EA3.2 Optimizacion selectiva de la velocidad
maxima en la red basica de carreteras

= \/elocitat = 80 km/hora segons el Pla de DMAH
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am EA4.2 Incremento de la capacidad ofertada de
&l forgen los trenes de cercania en la red estatal

acanEl

&) R-1 Sant Vicens de Calders-Maganet

) R-2 Sant Vicans de Calders-Maganst

&) -3 Vic-L'Hoapitalet

) -4 Manresa-Asropo

© R-5 Martorell-Mollet

() R-8 Curcular Barcelons-Vallés per Papiol | Cerdanyola




am EA6.10 Medidas de prioridad para el transporte

Awtoritat

il forpen sostenible de mercaderias

ndM m——— ATM

EEESMUEF:I%AHBIIEE?:IJERSES DE PRIORITAT PER AL TRANSPORT SOSTENIBLE LOS VehiCUIOS que CirCUIen con
S e combustible limpios podran utilizar

ot IS THAL S 6 gl it D & low arssebsca | ool b Bt ok gt los carriles especificos para

un canvi en la seva prestacio de cara a assolir una disminucié en les emissions

de GEH i contaminants que efectua. Per aquest motiu, cal promoure una série Vehl'culos pesados de una manera

de mesures que incentivin aquest canvi. Aixi es proposa:

Els vehicles que circulin amb combustibles “nets” podran utilitzar els carrils ventajosa respecto al resto de vehiculos.

especifics per a vehicles pesants de forma avantaljosa respecle la resta de
vehicles.

logistic | accelerar les infraestructures

ferroviaries de mercaderies

* En els preus dels aparcaments de camions els vehicles que ulilitzin
combustibles nets tindran una tarifa reduida.

Eslablir una acreditacio per a les empreses que utilitzin I'estratégia dels
cenlres de distribucid per organitzar el transport seguint criteris de
sostenibilitat que origini descomptes en les taxes dels carrils especifics per |

a vehicles pesants o en |a xarxa d'aparcaments En el preCIO de |OS aparcamlentos IOS
L o S Bones pracliques en el transporl de mercaderies de la Camiones que utilicen Combustibles Iimpios

Mesures del Pla o EAB. Modernitzar l'aclivitat del sistema

[
Comissid Europea
am =] > ']

B T S tendran una tarifa reducida.

1. Reduir I'impacte del transport de mercaderies en el medi ambient

e e ey Una identificacion clara de los vehiculos

Objactiv POM (1] |

ks

R BRI que utilicen combustibles sostenibles

1. Estudi de viabilitat de [I'acreditacic de ftransport de mercaderies
sostenible.

2. Aplicacié de les mesures proposades.
Pla de comunicacio,

Depenent de la construccié de les infraestructures que permeten millorar la
geslio de les mercaderies

Ak

Operadors de transport de mercaderies

Operadors logistics |

EA6.10




ATM EA8.1 Fomento de una mayor ocupacion del
ey vehiculo privado

LA CALZADA BUS - VAO
(A-6 Madrid) =~

S

. JOSE M. PRADILLO POMBC

Garantizar competitividad y regularidad
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EA8.2 Aumento de la eficiencia del uso del

vehiculo privado

5 dels combustibles nets

EA8. Promoure I'eficiéncia energética i

Mesures del Pla o

EA8.2

MESURA: AUGMENT DE L'EFICIENCIA DE L'US DEL

measures que cal manlenir | potenciar

Entre les mesures que millor col-laboren en I'eficiéncia de I'is del vehicle privat
hi ha les seglients:

» El carsharing, que suposa una allernativa per a aquelles persones que no fan
un Us intensiu del cotxe o que en determinats momenis en poden requerir un
segon. (Aguesta mesura es desenvolupa amb més detall en una altra fitxa
d'aquest eix)

La informacit a bord del vehicle de les velocilals de recorregut per minimitzar
@l consum en els vehicles, Es tracta d'una mesura tecnologica de foment de
Ia incorporacié en lots els vehicles del consum instantani i el consum mig del
vehicle, de manera que el conductor conegui si esld circulant a I'dptim de
consum. Aixi mateix cal fer un listal de I'dptim de consum pels diferents
models de vehicles en xarxa urbana i interurbana i penjar-lo en els WEB de
mobilitat. Cal que aguesta informacié s'incorpori en els manuals dels
vehicles. Aquesta mesura també s'hauria d'aplicar en els vehicles de
mercaderies

» Estratégies dirigides als particulars per elegir correclament el model de|

En els darrers anys s'ha millorat I'eficiéncia del vehicle prival amb algunes

vehicle amb I'objecte de reduir els consums i les emissions. A la xarxa |

urbana és i inf | als usuaris de qué I'us dels
vehicles de gran cilindrada incrementa molt les emissions | el consum | que
cal optar per un model de baix consum si no poden deixar d'utilitzar el seu
vehicle.

» Estratépgies dirigides a les empreses per elegir correctament el model de
vehicle amb l'objecte de reduir els consums i les emissions. Cal que les
empreses que ofereixen un colxe als seus Ireballadors o amb flota adoptin un
parc eficient mediambientialment. Les empreses de lloguer de vehicles han
d'incorporar en els seus catalegs informacio sobre quin és el vehicle idoni en

e viatge que es pensa realitzar

Estudi instrumental del POM: Mesures alavoridores de la
ulilitzacio racional dal franspart prival | public

Document de referéncia

1. Augmentar |'eficiéncia del sistema de transport

2. Reduccid del nombre de vehicles a les carreteres
3. Reduccio del consum de combustible

4. Mil la qualitat de I'aire a I'RMB

Objectiv PDM

1. Campanyes d'informacié sobre I'optimitzacid de I'eficiéncia dels vehicles

2. Programes dirigits a les empreses per a la seleccid de vehicles eficients en
les seves flotes

| 3. Crear un |dentificador per als
| especificant el tipus de xarxa

més a mivell

Estrategias dirigidas a particulares para elegir
los vehiculos con mejor comportamiento ambiental

Acercarnos al conductor y ofrecerle
estrategias que le favorezcan
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ATM EA8.4 Aumento de la eficiencia del uso del

Autoritat

ey vehiculo pesado

MESURA: AUGMENT DE L'EFICIENCIA EN L'US DELS VEHICLES

g PESANTS
g Descripcit de la mesura
o Per a I'augment de l'eficiéncia de I'ls dels vehicles pesants ullra les derivades
-g E de la incorporacit de motors més ecoeficients, es compta amb mesures similars
5 g a les dels turismes, perd en calen d'altres i Atall d'
Se
E % + Informacid & bord del vehicle de les velocitals de recorregul per
@3 minimitzar el consum en els vehicles. Es tracta d'una mesura
3E tecnolégica de foment de la incorporacid en tols els vehicles del eonsum
§ 8 instantani i el consum mig del vehicle, de manera que el conductor
ie conegui si estad circulant a I'dptim de consum. Aixi mateix cal fer un
@ g llistat de I'optim de consum pels diferents models de vehicles en xarxa
93 urbana i interurbana | penlar-lo en els WEB de mobilital de mercaderies.
Cal que aguesta informacié s’ |ncorpor| en els manuals dels vehicles.
o = Estratégies dirigides als tistes autd per elegir ]
£ el model de vehicle amb Iobjecla de redulr els consums i les emissions.
= A la xarxa urbana és als tisle
¥ de quin és el vehicle més ehcuenl per a Ia tasca que \rul desanvolupar
= En aguesta xarxa es pol pensar en d’
g eficients per determinats serveis que es presten per a Iaomlmsiracsd o
] per gaudir de facilitals per a |a carrega | descarrega, o per ienir prioritat
= de circulacio en zones amb alts nivells de contaminacia
. gl a les p per a qué linguin present en
Ielect‘.lo dels \rahlcles de la seva flota aquells que redueixin al maxim
I'impacie ambiental en funcié de 'ambit d'Gs del vehicle.
+ Eslralégies dirigides als conduclors de les empreses amb flola
estimulant una conduccié eficient | minimitzant el consum.
Document de referéncia Hones prd 2 oo potide a :
per fa Comissid Europea.
Ambit d'actuacio
Tota 'RMB. ", 7 . I k- . I
Dblactie 3 6anaRgilE La empresa britanica Blagden packing Ltd redujo e
1. Al tar I'efic ia del si de transport. . 0 .
2. Roducetsdo onsu do combustvie consumo de combustible en un 18 % combinando
3. Millgrar la gualitat de I'aire de I'RMB.
- - - - - -7
Objectiv PDM
3 gratificaciones a los conductores, con formacion
Campanyes d'informacio sobre I'oplimitzacio de 'eficiéncia dels vehicles. I d I rn b d I‘T\ h I p g d d I rn t
2. P dirigits a les per a la seleccié de vehicles eficients en les seves en e USO e Ca IO e arc a'S’ e a a a 0 e O Or
flotes. . .
3. Crear un idenifisaor per als vehicles de mercaderies més eficenis & il y evitando las aceleraciones bruscas.
energétic especificant el lipus de xarxa
Crear la figura de I'empresa amiga de la mobilitat sostenible.
- Grau d'eficacia
Per aconseqguir un grau d'eficacia alta cal una implicacio de les empreses meés grans del
sector | una molt bona campanya d'informacio als transportistes auténoms.
Responsable de I'actuacié
EA8.4

Y si fomentamos el uso de los biocombustibles?




| EA8.5 Promocion de vehiculos ligeros hibridos

y eléctricos en zona urbana.

ATM
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de o0 .. ATM

EAB. Promoure ['eficiéncia energética i
s dels combustibles nets

Mesures del Pla °

EA8.5

MESURA: PROMOCIO DELS VEHICLES LLEUGERS HIBRIDS |
ELECTRICS EN XARXA URBANA

Descripcio de la mesura

L'elevat nivell de contaminants en les nostres ciutals per motius del transport ha dut la
G itat Europea a par projectes amb tecnologies que redueixin al maxim
les emissions en les zones més contaminades cercant a la vegada el maxim
d'autonomia per als vehicles. A més, |a declaracié de zones de proteccid ambiental de
40 municipis de 'RMB cbliga a I'us de vehicles amb el nivell més baix possible
d'emissions, sobretot en les xarxes urbanes. Dos fij de vehicles s6n i

ial eficaces en '

» Els vehicles eléctrics que utilitzen la Onica traccid que déna zero emissions alld
on circula | amb un nivell sonor molt reduit, idonis quan es circula pels centres
urbans congestionats | amb alts nivells de contaminants en laire. Els seus
inconvenients s6n que tenen una autonomia limitada i la dificultat que suposa
el reciclatge de les baterles. Es una tecnologia molt adient per a vehicles
lleugers.

= Els vehicles hibrids amb un motor de combustié | traccid eléctrica. Aquests
vehicles s'utiliizen en els cenires urbans amb el motor eléctric, amb zero
emissions, i amb el motor diésel, que pot funcionar amb biodiésel, en la resta
del seu recorregul. Son idonis per a recorreguls interurbans, També és una
tecnologia Gtil per als vehicles de repartiment | de serveis amb recorreguts
compartits en xarxa urbana i interurbana.
Tols dos tipus de vehicles sén, encara, forga més cars que els convencionals |
necessiten ajudes fiscals | avantalges operatius, facilitat d'aparcament, prioritat d'0s en
zones de viananls, per a qué és popularitzi el seu (s
En el fulur s'albira la introduccid del vehicle amb pila d'hidrogen, perd aquesta

tecnologia no estard eslesa per a I'Os generalitzal durant el periode de vigéncia del
FDM.

Document de referéncia

Ambit dactuacié
Tota 'RMB

Objectius a aconseguir

1. Promoure els vehicles més sostenibles
2. Reduccio del consum de combustibles fossils.
3. Millora de la itat de I'aire de I'RMB.

Objectiu POM | © T n 4|5 |87 |88 |10
Actuacions a dur a terme

1. Estudis de viabilitat | maxima eficacia del seu Us.
2. P enire les i ions la i

P 0 d'aquest tipus de vehicles
3. Campanyes de promocié de I'is d'aquest vehicles en I'ambit urba.

Grau d'eficacia

En alguns projectes europeus s'indica que l'eficacia de la incorporacid de
vehicles nets esta tolalment condicionada a una bona geslio del seu 0s | es
maximitza quan va acompanyada de mesures de gestid de la mabilitat.

En Francia numerosos Ayuntamientos y administraciones
Publicas tienen vehiculos eléctricos.

- H ~~

Ei hibrido con biodiesei ?
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EA8.9 Fomento del uso del biodiesel

pdM Ass=— ATM
MESURA: FOMENT DE L'US DEL BIODIESEL

Descripcié de la mesura

e G o i e 1. introduccidén masiva en los vehiculos de transporte
ety chosshtond sofplssmgltg J?Sz'i_’:,“ne';?ﬁifm""if ol e interurbano colectivos.

emissions da NO,. Aixi, I'actual al ded i ha de
reconsiderar-se, almenys en aguells municipis amb alt nivell de NO, No obstant és molt
efectiva de cara a la reduccio de CO;.

Atés que la produccit | venda de biodiésel és limitada, és convenient una estratégia

T B neshtieiiata S M 2. En las empresas de mercaderias con trayectos

= Promovent ol seu 0s en els i i i di que circulin

e i sobre todo interurbanos

principalment interurbans

EAS. Promoure |'eficiéncia energélica |

Mesures del Pla ° Iis dels combustibles nets

+ Promovent més activament la seva venda en les gasolineres fora dels nudlis
urbans de les zones declarades de proteccid especial que en dins dels cascs

Fr—— — 3. Promoviendo su venta en las zonas no urbanas
Ambit d'actuacié

Xarxa d'estacions de servel de 'RMB

Objoctius a aconseguir ]
R: e les no e 3 ]
1| 2 | 4 70 I 1

Eficacia alta per la reduccid del CO; emés a I'atmosfera. Limitacid per les

Dénde estan las gasolineras
gue suministran biocombustibles?

i i
Tendremos biogasolineras?

=10 B Efectes Ambientals | de la Mobilitat
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5. Resultados esperados




A— estrategias para lareduccion de
e emisiones

Variables afectadas Redes donde
se produce
=S TRATEGIA =EFECTO Parque  parquedistr.  Veh-km  Velocidad  Principaimente
ndam el efecto
5- Introduccién 5.2- Sl
de nuevos Introduccion = glgﬁé publicas = = Urbana
combustibles gas natural

Los autobuses de gas natural solo se introducen en la red urbana. Una introduccion de un 10% de autobuses de gas
natural representa un ahorro del 0,11% en red urbana

Xarxa basica

a0%
Xanca local n10%

Xana ubana

2500. 3.000. 3.500. 4.000. 4500. 5000. 5500. 6.000. 6.500. 7.000. 7.500.

W0 00 00 00 00 00 00 00 00 00 000 Xarxa ubana

Tn CO2/any

o 0%
B 10%

F

3735000 3.736.000 3.737.000 3.738.000 3.739.000 3.740.000 3.741.000 3.742.000 3.743.000

Tn CO2/any
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e evaluacion de las medidas

d
Metropolita

« 19 medidas que inciden directamente sobre las emisiones
* Emisiones CO,

» - 2,4 MTN respecto al escenario tendencial 2012

» -20,5% respecto a las emisiones del 2004

4.000.000
—~ 3.500.000
>
C
ctS
N 3.000.000
o)
O
c 2.500.000 -
-
N O Emissions Inicial
O 2.000.000 -
O O EmissionsTotal Escenari
g 1.500.000 - PdM
K7
é’ 1.000.000 -
L

500.000 - . .
0 | | ]
Xarxa Urbana Xarxa Local Xarxa Basica Xarxa
Ferroviaria

Emisiones de CO, iniciales y en el escenario PDM para red. Fuente: |. Cerda.
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 Emisiones CO,

1.200.000
__1.100.000 -
o)
8 1.000.000 -
§ 900.000 -
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§ 700.000 -
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D
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B
7 300.000
|
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100.000 - H
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N N 9 < (@) 4 S
@@*é@@éKé.@QQQO,O&@d_ S s
R AP S o o0 N Yo & & O & & o B8
S & L& O Ay c}o&é )l-@ g & (\0« o’éo PRI A s
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S &g & & OoQé(\, < e & PO o? & NG % oM q,\°
T 2 (@ et (O P LN o & P& e
»’» Y o3 g.b \(\o @é D‘Q > {b\o 0& > /\\(\ Q)V Q\\ Q_@b
MRS 0?2 v > og@ AN oY
Vv D‘Y‘
(b.

Ahorro de CO, por tipo de medida. Fuente: I. Cerda.
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« Emisiones NO,
» -1.602 TN respecto al escenario tendencial 2012

» -40% respecto a las emisiones del 2004

1000

500

-500

Estalvi d'emissions de NOx (Tn NOx/any)

-1000

-1500

Ahorro de NOx por tip@l de medida. Fuente: |. Cerda.
-2000
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Aumenta trafico
Reduce tréafico




ATM algunas reflexiones finales
» Podemos conseguir las metas ambientales fijadas en el

plan haciendo un uso extenso del toolkit disponible de
medidas tecnoldgicas y de gestion. Unas y otras son
Imprescindibles...

No existe una “receta universal” para todos los ambitos.
Medidas eficientes en el ambito urbano pueden serlo
poco en el ambito interurbano y viceversa.

Hay medidas con efectos contradictorios que es
necesario explicar y consensuar (e.g. biodiesel).

Existen incertidumbres sobre la evolucion de la poblacion
y el comportamiento que tendra respecto a la movilidad
por lo que se debe tener una actitud activa tanto para
Informar como para establecer nuevas acciones en el
plan.




ATM algunas reflexiones finales
» Es Imprescindible el compromiso de los actores

institucionales responsables de cada medida de gestion
paralaconsecucion de sus objetivos.

Los municipios tienen un papel fundamental en los
objetivos del PDM. Deben incorporar en la planificacion
urbanistica las medidas aprobadas en los planes de
movilidad.

Debe informarse al ciudadano y promover que participe,
pues solo se conseguiran los objetivos del plan por la
suma de muchas pequenas acciones individuales (coche
compartido, utilizacion del bus y la bicicleta, eleccidon del
nuevo coche, ...)
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