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La Ciudad Viva ‘The Living City’

La Ciudad Sostenible ‘Sustainable City’

La Ciudad Inteligente ‘Smart City’

La Ciudad Habitable ‘Livable City’

La Ciudad Humana ‘The Human City’

La Ciudad Lenta ‘Slow City’

La Ciudad Saludable ‘Healthy City’
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The world's population living ®
in cities or urban centres has @ By 2050

risen steadily over the years By 2030 approximately

about O/

66%

A
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From 2010 to 2050

2.5 to 3 billion people

will be added to the urban
population worldwide

’ l Fuente: https://unhabitat.orqg/sites/default/files/2019/05/sdg 11 synthesis report web2 0.pdf



https://unhabitat.org/sites/default/files/2019/05/sdg_11_synthesis_report_web2_0.pdf

2022

Distribucién de la Poblacién Mundial

l ’ Fuente: https://ghslsys.jrc.ec.europa.eu/documents/Atlas_2016.pdf2t=1533911627




4 ¥

2. ¢ De qué depende la eleccion modal?
2. 1. Localizacién de las actividades humanas

2. 2. Las necesidades, deseos y preferencias de la gente

2022

2. 3. Costes generales del transporte

¢ QUIEN SE MUEVE? ¢ COMO SE MUEVE?
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Crecimiento @Madrid municipio 2010 Crecimiento drea metropolitana Madrid (2018)

E] Madrid Almendra

Madrid Periferia

Poblaciéon por coronas’.

Corona Metropolitana

Corona Regional

7%

Madrid Madrid Corona Corona
Almendra Periferia Metropolitana  Regional

’ l Fuente: https://www.crtm.es/atencion-al-cliente/area-de-descargas/publicaciones/monografias-e-informes/encuesta-domiciliaria-de-movilidad-edm2018.aspx




Densidad de vivienda y compacidad

Densidad de vivienda

Numero de vimendas / ha

2022

Compacidad
Edificabilidad m2. /
m2s
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POB LACION EM P L EO Porcentaje de viajes mecanizados por relacion origen-destino y modo
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Las Tomilleras Valdelacasa

Leganés Tecnolégico

Tecnoalcald
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La Colmena Sur

Centro de Transportes
de Coslada
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Méstoles Tecnolégico

El Bafiuelo

PRESENTACION / Area Tecnolégica del Sur
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Los ocupados de Madrid,

¢donde trabajan?

Municipio Personas de Madrid que

de trabajo trabajan en el municipio

1. Madrid 1.057.530
2. Alcobendas 28.290
3. Pozuelo de Alarcon 24.045
4. Getafe 16.940
5. Tres Cantos 12.825
6. Las Rozas 11.850
7. San Sebastian de los Reyes 11.090
8. Leganés 9.965
9. Alcorcon 8.340
10. Boadilla del Monte 8.275

Fuente: INE, 2014
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:Donde residen las personas
que trabajan en Madrid?

o 4

o, Municipio Personas que van a : I I T
de residencia trabajar a Madrid 2022
1. Madrid 1.057.530
2, 4 3 2. Leganés 28.280
e 3, il e N\ 3. Méstoles 28.000
' b g J 4. Alcorcon 25.710
( Y ~ 5. Fuenlabrada 25.450
= 6. Getafe 21.240
\ ) 7. Alcala de Henares 17.045
8. Las Rozas 16.615
9. Rivas-Vaciamadrid 16.505
10. Coslada 15.750
s
'|
/

l | Fuente: INE, 2014




Poligonos Industriales Sur Metropolitano Madrid
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Principales flujos de entrada y salida entre el municipio de Madrid y otras zonas estadisticas 2014

Flujos agregados de entrada

salida de mas de 4 )

trabajadores entre Madr
resto de zonas esta

Municipio de
Madrid
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Descentralizaciéon de grandes equipamientos: universidades y hospitales CI
2022

Alumnos

y Publica Privada

X ) ® o <500
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’ ’ Fuente: J.C. Garcia Palomares




Los estudiantes de Madrid:
cDonde estudian?

E

2022

Municipio Personas de Madrid

de estudio que estudian en el

1. Madrid 571.325
2. Pozuelo de Alarcén 7.085
3. Alcobendas 5.300
4. Getafe 3.895
5. Alcala de Henares 2.775

’ l Fuente: INE, 2014
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Hospital Infanta Leonor y Campus Sur de la Universidad Politécnica, Vallecas 2022

Universidad
Politécnic

. ".-” /:’} Hospital Infanta

ShoEed Leonor




Los 5 cadigos postales de Madrid

donde mas personas estudian d)
IT

J 2022
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’ ’ oy P ‘\\ I/ Fuente: INE, 2014
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» Cambio en los modos de vida

» Cambio en la composicion de los hogares

» Las preferencias cambian en los ciclos de vida

MOVILIDAD INTELIGENTE: la que necesita cada usuario en cada circunstancia y cada momento de su vida

/Hogares y poblacion segun tamaiio del hogar. Ano 2019 \

Hogares % Poblacion(*) %
Total 18625700  1000% _ 46.606.500 _ 100,0%
1 persona 4.793.700 25,7% 4.793.700 10,3%
2 personas 5.667.700 30,4% 11.335.400 24,3%
3 personas 3.848.900 20,7% 11.546.600 24,8%
4 personas 3.233.500 17,4% 12.933.800 27,8%
5 0 mas personas 1.082.000 5,8% 5.997.000 12,9%

(*) Se considera como poblacién total la residente en viviendas familiares, sin incluir
Q}r tanto a la que reside en establecimientos colectivos /

y A 4
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Evolucion de los hogares monoparentales

~

Variacion
o 2019 2018 relativa (%)
Total 1.887.500 1.878.500 0,5
Madre con hijos 1.530.600 1.538.200 -0,5
- menores de 25 anos 764.000 771.600 -1,0
Padre con hijos 356.900 340.300 4,9
- menores de 25 anos 178.100 177.200 0,5

/
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/MOVILIDAD DEL CUIDADO \

Son los viajes diarios asociados con las tareas del cuidado,
entendidas éstas como las actividades llevadas a cabo por
adultos para el cuvidado de menores y otras personas
dependientes y el mantenimiento del hogar.

\_ /

R —

perzonal [ 17 % - 20 % [, Cidado
Acompana_ 16 % 15 %— Personal
Compras— 11% 1 %?\ Acompaiiar
Otros 5% ; 7 % I Compras
Recreativ- 4% 5% Otros
Recado- 3% 3 %- Recreativo

visitadl] 3% 2 % Recados

salud [ 3 % i :. s.:n:ur
Pasear- 3% u

. - 1% Pasear
Social B8 1 % ok i F

Viajes segin propdsito, poblacion 30-45 anos, Madrid 2014. Categorias tradicionales y categoria paraguas
de movilidad del cuidado.
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3. Costes generales del transporte

Entendidos como la valoracién individual del tiempo, dinero y esfuerzo necesario para cubrir una

El usuario no trata de reducir la distancia de viaje, sino el tiempo que dedica

Fija 2 limites:
* Temporal: 60-90 minutos/dia

e Coste: 5-15% de la renta familiar

Evitar pobreza y desigualdad en el transporte: “No dejar a nadie atras”
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|
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3. Modelos urbanos que fomentan la movilidad sostenible ClIT o3

3.1. RECUPERACION DE LA CIUDAD PARA LAS PERSONAS: Pontevedra

3.2. NUEVO DESARROLLO USO MIXTO ORIENTADO AL TRANSPORTE PUBLICO: Madrid Nuevo Norte

3.4. LA CIUDAD DE LOS 15 MINUTQOS: Paris

3.5. LA 1° CIUDAD NEUTRA EN CARBONO 2025: Copenague

y A 4
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3.1. Recuperacion De La Ciudad Para Las Personas: Pontevedra CI IT
2022

El sistema viario principal, antes y ahora

MODELO MODELO B e

DE ACTUAL DE Py feiii R

PRIORIDADES PRIORIDADES o —’

Bl

- . - ‘.v.. ‘

| it S |

Premio Intermodes (201 3) ; 44

.\

Galardén Mundial Onu-hdbitat (2014)
Premio Eurochina A La Movilidad Urbana Inteligente (2015)

y A 4
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3.1. Recuperacion De La Ciudad Para Las Personas: Pontevedra CI IT S92



3.2. Modelo de crecimien

basado en el transporte publico:

o

PORCENTAJES

Bl Zonas verdes
Equipamientos
Viario
Terciario
Residencial

B Dotacional privado
Infraestructuras FFCC

0,03%

12,60%

1081%

1069%
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3351%

1330%
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https://distritocastellananorte.com/el-proyecto/

3.2. Modelo de crecimiento basado en el transporte publico: Madrid Nuevo Norte
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Escenario sin supermanzana Escenario con supermanzana

—# Red actual
Red bdsica
Red secundarnia interna
m Vehiculos de paso y transporte publico
m Vehiculos residentes, C/D, emergencias
P viario publico para transporte motorizado
- Viario puablico para peatdn y otros usos

Fuente: PMSEP (2008).

Fuente: Vitoria Gasteiz, ‘Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico, 2022)
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RED BASICA

Proximidad a paradas de
transporte publico < 300m
o

® Carril bici segregado
® Accesibilidad

(aceras>3m) sibilidad
(#eras>37m)
o

REGISTRO
INSTALACIONES

CALLES INTERIORES DE
SUPERMANZANA

Control de Ia radiacion solar a

través de arbolado

<55dB =

SUELOESTRUCTURAL

REGISTRO
INSTALACIONES
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‘DE-CONSTRUIR LA CIUDAD SEGMENTADA'’: darle a cada lugar multiples usos

1.CRONOURBANISMO:

y A 4

*  POLIVALENCIA: cambio de la relacién del tiempo con los lugares.
*  POLIMORFISMOQ: utilizar mdas y mejor lo que ya estd construido.
2. POLITROPIA: cambian los lugares en funcién del tiempo

3. TOPOFILIA: orgullo de ser de un lugar

: PIETONS ET PERSONNES
PIETONS A MOBILITE REDUITE

A £ & K % h
. VELOS - TRANSPORTS EN COMMUN
VELOS LOGISTIQUE PROPRE

dbdd  __s S &g

TAXIS - VEHICULES

E';QA(?CS) 5?4%1'? MOTORISES PARTAGES
VEHICULES _ mor R vEs
MOTORISES PRIVES a




3.5. LA 12 CIUDAD NEUTRA EN CARBONO 2025: Copenague Cl
2022
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4. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI CI

2022
4.1. Reducir las necesidades de movilidad obligada
» Acercar usos urbanisticos y actividades

» Propuesta de medidas que reduzcan los desplazamientos (p.e. teletrabaijo)
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4. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI CI IT So53

4.2. Repensar los modelos de diseno urbano recientes

» Evitar modelos urbanos orientados al coche
» Regeneracién urbana frente a expansién y urbanizacién
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4. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI CI IT So53

4.3. Planificacién de la movilidad diferencial por grupos de edad.

» Movilidad Inteligente: la que necesita cada usuario en cada circunstancia y cada
momento de su vida




4. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI CI IT So53

4.4. Descarbonizacién del transporte y de las ciudades:

» Movilidad eléctrica (reduce contaminacién y ruido pero no evita congestién) y cambio modal (reduccién del uso
del coche)

» Zonas de Bajas Emisiones en ciudades del mds de 50.000 hab (obligatorio en Espafia a partir de enero de
2023)

» Utilizacién de otros combustibles. Las dos grandes alternativas son el gas licuado de petréleo (GLP) y el
bioetanol en el caso de los de gasolina o el biodiesel en el caso de los diésel.

Zona de Bajas Emisiones Rondas de Barcelona

- \/jas excluidas

CORNELLA
DE LLOBREG

HOSPITALET

Vehiculos autorizados

ﬁ |1§B B (B
= “por Foer #r

FUENTE: AMB GRAFICO: Henar de Pedro
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4. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI CI IT o3

4.5. Cambio de conductas y hdbitos en el modo de moverse:

» Movilidad compartida : ya no es necesario tener la propiedad del coche porque se
puede usar cuando sea necesario

» Movilidad no como producto sino como servicio ‘Maa$’

» Fomento de modos de movilidad sostenible desde edades tempranas

» Concienciacién y campaiias para lograrlo “ir creando cultura”




4. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI CI IT

4.6. Regulacion

2022

» Ordenanzas para Nuevas Formas de Movilidad: patinetes, segways, etc. Que sean homogéneas, no diferentes de un
municipio a otro. Genera confusién y caos.

» Exigencia de elaboracién de Planes de Movilidad Sostenible (PMUS)y Planes de Transporte al Trabajo (PTT).
» Coexistencia de modos y utilizacién del espacio pUblico.

» Puntos de recarga en la via publica para la movilidad eléctrica.

BOAM nim. 8.263 23 de octubre de 2018

ANEXO Il
Tipologias de vehiculos de movilidad urbana

Gk A B o] 1 Q
Velocidadmax. 20 kmvh 30kn/h 45k 45 kvh
Masa <25lg <50kg <300ig 2300kg
Capacidad méy. (pers) 1 : 1 3
Ancho max. 06m 08m 15m 15m
Radio giro max. im im m im

dad ficie fr 1 3 3 3
Altura méx 21im 21m 21m 21m
Longitud méx, im 19m 19m 19m
Timbre NO st sl S
Fienads N0 si sl s
DuM! (du‘trlbunar urbana o NO o N0 o
mercancias)
Transporte viajeros mediante NO NO NO sl No
pago de un precio

4 )
y ~ e, M (28
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!; (Aog )
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4. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI

/. Logistica urbana: :
» Incremento en la distribucién urbana de mercancias por aumento del e- commerce.

» Problemas carga y descarga por restriccién de vehiculos en zonas urbanas.
» Nuevas formas de movilidad para la logistica urbana: distribucién urbana sostenible.

2022
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4. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI CI IT So53

ABC MADRID

Opinién~ Espaiiar Economia~ Internacional+ Sociedad Deportes+ Culturar Hi
ABC ESPANA MADRID Distritos Municipios Videos Plan B

Un 95 por ciento de las parcelas de Mad
estaran a 10 minutos del transporte pul

> Segon eI Pq rlqmenfo EUI’OpeO, a pq I’Til" de 2030[ pod rIIGmOS empezq r a conocer Iq . [\Ll'll[l‘l‘l\(i"\‘::'LI\‘\.II‘I‘UHH\ll’h.l“]‘vllu)[L‘H\ll’.l una linea de suburbano automatizac

4.8. Prepararse para la convivencia segura entre vehiculos auténomos y convencionales:

® Los trenes no pilotados son comunes en otros paises de Asia y Europa, y tam

verdadera conduccién auténoma de nivel 5.
» También para el Transporte Colectivo Auténomo

C

f
v

] sara Medialdea

MADRID - Actualizado:12/05/2022 00:56h GUARDAR

T

Lo rvauous BUS

Hace \(mos 30 anos, nacibé un proyecto NOTICIAS
urbanistico encaminado a cubrir las RELACIONADAS
vias del tren en Chamartin y prolongar

Madrid Nuevo Norte

el paseo de la Castellana hacia el norte, y
tendra una planta de

€N una gran operacion que vino en tratamiento para dar

llamarse Operacion Chamartin. una segunda vida al

Décadas después, y con nombre 92% de los residuos de
las obras

diferente, Madrid Nu

megaee P hver firmd un convenio la

mercantil que lo desarrolla, Distrito Castellana Norte (DCN), ¢o
la Comunidad de Madrid para desarrollar la red de movilidad
de este nuevo desarrollo. Incluird una linea de Metro con tres
nuevas estaciones, y que sera la primera de Madrid que funcionara

sin conductor.

Gacha (Finlandia) Volvo autonomous bus en Singapur

y A 4
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4. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI CI IT So53

4.9. Ciberseguridad
» Big data
» Propiedad de los datos
» Hackers del transporte

Aviacion urbana: Ubercopteros
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4. RETOS Y DESAFIOS DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DEL SIGLO XXI CI IT So53

10. La movilidad no es una cuestiéon de ideologia
» Participacién ciudadana de los diferentes actores de la movilidad.
» Busqueda del interés general, no el particular.
» Se necesitan politicos ‘valientes’.

Pacto cludadano
por una
jlidad Sostenible
- Abril 07

Madrid
Central
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5. El transporte pUblico como eje vertebrador de la movilidad sostenible urbana y metropolitana.

La experiencia espanola desde el OMM.
El OMM se crea en 2003 como un espacio de reflexidon y debate entre los principales agentes de la movilidad, con el objetivo de
reflejar la contribucion del transporte publico a la mejora de la calidad del aire y de la movilidad urbana.
-g‘#?; fio.xx‘/b
/ / "*«% » Resume y analiza los indicadores de movilidad en las dreas metropolitanas
Y \ .
f\\ i / \ Integrantes sobre: * Caracteristicas socioecondmicas y territoriales
J - : \
J v \ * Oferta y demanda de TP
O ?k
8 - a ¥ JR— | . . . Ny
i \ * Aspectos financieros y de inversién
. OBSERVATORIO d .
s 2 : *  Nuevas formas de movilidad urbana
§ Movilidad Metropolitana |
% S F. | ¢
g' rh : Y ’ . . .
l"{‘ (' ‘ ke 7 .f » Valora las tendencias generales de la movilidad Buenas practicas y experiencias
E "s.{ 1 :'I‘L\ '! '\J,’f
y » Apoyo a las ATP para mejorar su gestion Soporte a la toma de decisiones
g




5.1. Miembros Permanentes OMM
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5.1.Miembros Permanentes OMM CI IT 2022
Ministerio de Transportes, E ,.t
&1

Movilidad y Agenda Urbana

(MITMA)
"Q DE ESPANA PARA LA TRANSICION ECOLOGICA

Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demografico PARA LATRANSICION ECC

# GOBIERNO  MINISTERIO
DE ESPANA  DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

(MITERD) G
RENFE renfe
Direccidon General de Trafico (DGT) =L DGT
r (1D/'rc7‘?$/'?n General
Federacion Espainola de Municipios *:E:A;*
y Provincias (FEMP) W

Instituto para la Diversificacidon y Vo o IDAE
Ahorro de la Energia (IDAE) e 1IN

Asociacion de transportes publicos c atuc
urbanos y metropolitanos (ATUC) T it sy et

Fundacion de los Ferrocarriles T
Espafioles % Bt

Sindicato de Comisiones Obreras
e CCcoo
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5.2. Informe Anual OMM CI IT 2022

» Analiza la movilidad y su evolucién en el tiempo

» Examina las actuaciones llevadas a cabo por las ATP :

s 2 [
B -"“I’_‘{;"j;_‘. t==a
OBSERVATORIO de /z
Movilidad Metropolitana

i
i,

'y

Informe OMM 2019-Avance 2020

Julio 2021

www.observatoriomovilidad.es

http://www.observatoriomovilidad.es/es/publicaciones/informes.html

VERSION WEB Y VERSION IMPRESA (MITERD)

Serie histérica de los Informes OMM (2002-2020)



http://www.observatoriomovilidad.es/es/publicaciones/informes.html
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Jornada Técnica anual OMM

XVIIl JORNADA TECNICA

LA INTEGRACION COMD
RESPUESTA A UNA MOVILIDAD
SOSTENIBLE Y SEGURA

CADIZ, 22 DE OCTUBRE DE 2021

OBSERVATORIO de /a
Movilidad Metropolitana

Consejeria de Fomento,
Junta ’ Infraestructuras y T
de Andalucia | orden acién del Territor io

’

P

uede consultar otras Jornadas en:http://www.observatoriomovilidad.es/es/jornadas.html



http://www.observatoriomovilidad.es/es/jornadas.html
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5.3 Otras Actividades Del OMM CI IT 2022

Boletin OMM - Marzo 2022

Boletin mensual del OMM con las noticias mas destacadas
relacionadas con la movilidad urbana y metropolitana.

Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya (FGC) licita el
A k ‘ proyecto de construccion del
Y tranvia del Camp de

Taragora. v’ Publicacién de noticias mds relevantes de las ATP

Camp de
Tarragona v’ Publicacién del Newsletter mensual

Barcelona. — La nueva tarjeta
de transporte publico T-
mobilitat incorpora los
primeros titulos bonificados
para familias monoparentales
y numerosas.

Inscripcién a través del correo:
info@observatoriomovilidad.es

Malaga. - El primer autobus

eléctrico del area
metropolitana esta en fase de
pruebas.

Junta de Andalucia

CCOO. - Los accidentes in
itinere de trafico, un grave
problema social.
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5.4.1.Caracteristicas de las dreas metropolitanas

5.4.2. Demanda de transporte publico

5.4.3. Oferta de transporte de transporte publico

5.4.4. Tarifas y financiacion del transporte publico

5.4.5. Evolucion de indicadores 2002-2020

5.4.6.Accidentalidad urbana

5.4.7 .Nuevas formas de movilidad en las ciudades

5.4.8.Actuaciones en el sistema de transporte urbano y metropolitano




5.4.1.Caracteristicas de las areas metropolitanas 2022

INDICADORES:

» Poblacién drea metropolitana y ciudad capital La poblacién que reside en estas dreas
» Superficie drea metropolitana y ciudad capital metropolitanas supera los 25,85

» Densidad drea metropolitana y ciudad capital o)

» Superficie urbanizada drea metropolitana y ciudad capital millones de personas, un 5414 /0
» Datos socioeconémicos de las provincias: tamafio de hogar, tasa de de la poblacién total de Espaiia.

actividad, desempleo, PIB per cdapita.

Y

Indice de motorizaciéon drea metropolitana y ciudad capital

» Moderado incremento de la poblacién en las Areas metropolitanas grandes, menor en las medianas y minima en las pequefias.

» Algunas dreas pequefias y medianas de baja densidad de poblacién hace que disminuya la eficiencia del transporte publico y
condicione su planificacién y operacion.

» En general, casi todos los valores del PIB per cdpita han aumentado respecto al afio anterior (2018) lo que indica una
significativa recuperacién econdmica por parte de las provincias.

Es relevante indicar el proceso de envejecimiento demogrdfico que afecta a Espaia y a otros paises de nuestro entorno. Este fendmeno también se
refleja en el uso del transporte piblico con una disminucidon de la movilidad al trabajo, aumento de las necesidades de accesibilidad en infraestructuras

y parque movil para los usuarios, etc.

y A 4




5.4.2. Demanda de transporte publico

Resultados de la encuesta domiciliaria de movilidad

INDICADORES:

VVVVVVVYVYVYVYY

Reparto modal de viajes en el drea metropolitana, ciudad principal y corona metropolitana
Total de viajes en dia medio laborable
NUmero de viajes por persona al dia
Tiempo medio de viaje

Distancia media de viaje

Viajes intermodales

Distribucién de viajeros por sexo
Distribucién de viajeros por edad
Viajes-red por ano

Viajes-linea por ano

Viajeros-km por ano




REPARTO MODAL POR ZONAS Y MOTIVOS DE VIAJE CI

2022

Movilidad Movilidad No Todos Los Todos Los Todos Los Todos Los
Obligada en | Obligada en Motivos en Motivos en | Motivos enla | Motivos entre la
Area Area rv— la civdad e ciudad capital
Metropolitana | Metropolitana  metropolitana metropolitana | Y la corona

capital metropolitana




REPARTO MODAL: Todos Los Motivos en el area metropolitana

Madrid 2018

Barcelona 2019 |
Valencia 2017-2018 |
Sevilla 2007 |
Bizkaia 2008 |
Asturias 2017 |

Mélaga 2017

Mallorca 2010 1

Bahia de Cadiz 2014

Zaragoza 2017 ]

Gipuzkoa 2016

C. de Tarragona 2006 ]

Granada 2015

Alicante 2018 |
Valladolid 2015
Lleida 2006

C. de Pamplona 2013

C. de Gibraltar 1996 |
A Corufa 2017
Leon 2009

Caceres 2013

0% 20% 80% 100%

b, 7%

0,2%
,3%

29,5%

56,8% -
m Transporte plblico

1 1
Coche y moto m A pieybicicleta mOtros

44%

43%

Movilidad todos los motivos, AM

0, A0,

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

9,4%

44.9%

43,5%

40,3%

Areas grandes Areas medianas  Areas pequefias

Coche y moto m Transporte publico m A pie y bicicleta m Otros

Grandes AM: < uso del coche

Grandes AM: > Uso del TP

AM Pequenas: > A pie y bicicleta

2022



REPARTO MODAL: Movilidad Obligada en Area Metropolitana* CI 2022
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Madrid 2018 | ' s48% : L 3)0% 0,9%
Barcelona 2019 41,8% | YV SN 209%  45%
Valencia 2017-2018 | ; ' eEmGeEmEm 0 348% 27% i '
; | - : : ¢ Movilidad obligada, AM
Sevilla 2007 70,7% W
Bizkaia 2008 | 56,0% ; % ] 20,0% 100%
Asturias 2017 ' 50,7% . 90%
- 7 1 1
laga 2017
MMIE; aga 2210 ] : 48,6% po— 80%
allorca
. ’ 0,
Bahia de Cadiz 2014 ' 66,7% 70%
Zaragoza 2017 ] ' 53,5% : 60%
Gipuzkoa 2016 ' 61,7% 50%
C. de Tarragona 2006 : 58,8% 40%
4 1 0
Granada 2015 | : 63,4% : : , ; 30% . 62,0% 66,1%
Alicante 2018 73,9% WG GSA M 1,0% 52,7%
k . 1 I | 1 ] 20%
Valladolid 2015 57,5% X 255%  S7A%D
) 4 1 1 ] | ! 10%
Lleida 2006 59,8% [ 7 9% pm— v ) ——
C. de Pamplona 2013 : 65,4% ; ! 0% . ’ ,
C. de Gibraltar 1996 | ! 63,1% Areas grandes Areas medianas  Areas pequefias
- 1 1
A Corufia 2017 —_ , —
oru?a ] i 69/4% | Coche y moto mTransporte publico m A piey bicicleta m Otros|
Leon 2009 57,3% “ 34,3%
Caceres 2013 | I I 82,9% I I (&Vﬂﬂj 1,6%
Coche y moto m Transporte pablico m A pie y bicicleta m Otros AM Peq ueﬁas: > uUso del COChe

Grandes AM: > Uso del TP

&i 62%

Grandes AM : > A pie y bicicleta

* Se considera area metropolitana al conjunto de todo el area de accion del Consorcio o Autoridad de Transporte, incluyéndose la ciudad principal.




REPARTO MODAL: Movilidad no Obligada en Area Metropolitana*

2022

Madrid 2018
Barcelona 2019
Valencia 2017-2018
Sevilla 2007
Asturias 2017

Mallorca 2010

Bahia de Cadiz 2014
C. de Tarragona 2006
Alicante 2018
Valladolid 2015
Lleida 2006

C. de Pamplona 2013
C. de Gibraltar 1996
A Coruia 2017
Caceres 2013

0%

20%

1 Coche y moto

m Transporte publico

m A pie y bicicleta

m Otros

80%

100%

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Movilidad no obligada, AM

0,2%

0,
7 35,8%

Areas grandes  Areas medianas Areas pequefias

Coche y moto m Transporte publico

38%

51%

AM Medianas: > uso del coche

Grandes AM: > Uso del TP

AM PequEnas: > A pie y bicicleta




REPARTO MODAL: Todos Los Motivos en ciudad capital*

Madrid 2018 ]
Barcelona 2019 1
Valencia 2017-2018 |

Sevila 2007 ]
Bilbao 2008 |
Oviedo 2017 ]
Maélaga 2017 ]
Palma M. 2010 ]
Cédiz 2014 ]
Zaragoza 2017 1
SanSebastidn 2016 1
Tarragona 2006 ]
Granada 2015 ]
Alicante 2018 ]

0%

Valladdid 2015 |
Pamplona 2013 ]
A Corufia 2017 ]

Leén 2009 ]

Céceres 2013

24,9%
316%
29,5%

,2%

56,5% f [ 975 [ X

Cocheymoto M Transporte plblico WA piey bicicketa mOtros
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Movilidad interior ciudad
100% 0 0

80%

60%

0,
40% - 6,2%

20% 0 )
o 25,7% 35,0% 36,9%
0% ’ z e
Areas grandes  Areas medianas Areas pequefias

Coche y moto m Transporte publico

&_': 34%

*Se considera ciudad principal al nucleo mas importante de poblacion (capital de la provincia

Ciudades Pequenas: > uso del coche

Ciudades Grandes : > Uso del TP

Ciudades Grandes: > A pie y bicicleta
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5.4.3. Oferta de transporte de transporte publico

INDICADORES:
» Red de transporte publico:
"  Modos de transporte en el Area Metropolitana
=  Longitud-red: bus urbano y metropolitano
®  longitud-lineas
"  NuUmero de estaciones/paradas-red
"  Numero de estaciones/paradas-linea
®=  NoUmero de lineas
® N0mero de operadores
= Pdblicos
®=  Privados
» Parque mévil:
" Edad media de los autobuses/coches ferroviarios
®=  NoUmero de autobuses
O  Microbuses
o Simples
o Articulados
®=  Nomero de vehiculos ferroviarios
o Coches ferroviarios
o Trenes

y A 4

INDICADORES:

» Vehiculos-km por afio

» Plazas-km ofertados por afio

» Nomero de taxis: ciudad principal y drea metropolitana
» Caracteristicas de la oferta de transporte publico:

» Velocidad comercial: media diaria anual

» Frecuencia media en hora punta

» Numero de lineas nocturnas: Dia laborable, Fin de semana
» % de estaciones accesibles a PMR

» % de la flota de autobis equipada totalmente para PMR
» Autobuses de emisiones reducidas (por tipo de combustible): Bus

urbano, Bus urbano otros municipios, Bus metropolitano

» Autobuses de emisiones reducidas (por tecnologia de motor): Bus
urbano, Bus urbano otros municipios, Bus metropolitano

» Infraestructura viaria:

» Carriles bus: Con proteccién fisica (bordillo, barrerq, ...), Sin

proteccién fisica

» Carriles bici: Segregado del trafico, No segregado del tréfico,
Ciclocalles

» Longitud de vias de alta capacidad

» Longitud de carretera convencional

2022




. Oferta de transporte de transporte pUblico

y A 4

INDICADORES:
> Servicios ITS:

YV V

YV V V

NUmero de intersecciones con prioridad semaférica
o Autobuses
o Tranvias
NUmero de paradas con paneles de informacién en tiempo
real
Cobertura SAE
Centro de gestion intermodal
Interoperabilidad e intercambio de datos con los
operadores
e-ticketing
Flota equipada con wifi gratuito para usuarios
Estaciones y paradas equipadas con wifi gratuito para
usuarios
2Existe sitio Web para:
o consulta de rutas y mapa de la red?
o planificar el viaje (itinerario 6ptimo)?
o consulta de tiempo de espera en tiempo real?
o que el usuario pueda dar su opinién sobre el servicio?

2Existe APP Movil para ...

Y
cut

2022

encuesta

2018

movilidad

AUVASA
+




5.4.4. Tarifas y financiacion del transporte publico

INDICADORES:
» Ingresos tarifarios
o Costes de operacion (incluye mantenimiento)
O Resto de ingresos para cubrir los costes de operacién
o0 Subvenciones
» Inversiones:
o Nueva infraestructura
O Mejoras sustanciales de infraestructura existente
o0 Nuevo material mévil

\-

VERDE

"

.
A'VALLADOLID
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CONCLUSIONES del Informe OMM de la situacién del Transporte Publico en 2019-2020 CI

2022

2019 un ano de maximos en la utilizacién y consolidacion del TP, que la pandemia de 2020
ha quebrado.

Continua el fendmeno de la dispersién demografica hacia la corona metropolitana, aunque se
suaviza la pérdida de poblacién en la ciudad central.

Crecimiento de los viajes en TP en 2019 un +3,2%, mayor en modos ferroviarios, y disminuyen
un -48% en 2020 y un -54% viajeros-km.

Aumenta la longitud de las redes 2019 y en 2020: (+1,4% (bus), y se mantienen constantes las
ferroviarias)

Aumenta la oferta de TP (vehiculos-km) en 2019, pero disminuye en 2020: -13% en autobuses
y -6,6% en modos ferroviarios.

Notable mejoria en la tecnologia del motor y en el tipo de combustible en los autobuses
urbanos

Repunte de la accidentalidad en ambito urbano

Gran esfuerzo de las ATP en la amortiguacion de los efectos del Covid-19 con medidas
especificas de limpieza y desinfeccion, limitacion de aforos, mamparas de seguridad, etc.
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Gracias por su atencion
cristina.lopez@upm.es
i1
“W | OBSERVATORIO.de-a o
FRANSUT Movilidad Metropolitana H_ UNIVERSIDAG

\/ o Hn ‘ : DE MADRID
POUTECNICA N¢s ¥ | POLITECNICA
A R

y A 4




