
El transporte público como eje vertebrador de la movilidad urbana

Cristina López García de Leániz
Directora Técnica del Observatorio de la Movilidad Metropolitana (España)

https://observatoriomovilidad.es/



ÍNDICE

01 La experiencia española del Observatorio de la Movilidad Metropolitana 

02

03

La movilidad urbana y metropolitana en Madrid ¿un caso de éxito?

Conclusiones



01
La experiencia española 

del Observatorio de la 
Movilidad Metropolitana 

(OMM)

2003

2024



El OMM se crea en 2003 como un espacio de reflexión y debate entre los principales agentes de la movilidad, con 
el objetivo de reflejar la contribución del transporte público a la mejora de la calidad del aire y de la movilidad 
urbana. 
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Ø Resume y analiza los indicadores de movilidad en las áreas metropolitanas integrantes sobre:

Buenas prácticas y experiencias

Soporte a la toma de decisiones Ø Apoyo a las Autoridades de TP para 
mejorar su gestión

Ø Valora las tendencias generales de la movilidad

• Características socioeconómicas y territoriales
• Oferta y demanda de TP
• Aspectos financieros y de inversión
• Nuevas formas de movilidad urbana



Miembros Permanentes OMM 

30 áreas metropolitanas 
(2024)



Miembros Permanentes OMM 
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Serie histórica de los Informes OMM (2002-2023)

http://www.observatoriomovilidad.es/es/publicaciones/informes.html

Informe Anual OMM

Ø Analiza la movilidad y su evolución en el tiempo 

Ø Examina las actuaciones llevadas a cabo por las ATP

http://www.observatoriomovilidad.es/es/publicaciones/informes.html


Monografías de actuaciones en movilidad sostenible 

Se pueden descargar en https://observatoriomovilidad.es/monografias/
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Próximamente: 
XXI Jornada Técnica del OMM

Fecha: 11 de octubre 2024

Lugar: Tarragona

Puede consultar otras Jornadas en: http://www.observatoriomovilidad.es/es/jornadas.html

Jornada Técnica anual OMM

http://www.observatoriomovilidad.es/es/jornadas.html
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ü Publicación de noticias más relevantes de las ATP
ü Publicación del Newsletter mensual

Inscripción a través del correo:   info@observatoriomovilidad.es   

Otras Actividades Del OMM

mailto:info@observatoriomovilidad.es
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La Movilidad Urbana y  

Metropolitana en Madrid
¿Un caso de éxito? 

2.1. Factores que determinan la elección modal 

2.2. Claves en la Planificación de la movilidad 

2.3. Principales Indicadores de la movilidad







C. Costes generales del transporte

A. Localización de las actividades humanas

B. Las necesidades, deseos y preferencias de la gente

¿ QUIÉN SE 
MUEVE?

¿ DÓNDE SE 
MUEVE?

¿ CÓMO SE 
MUEVE?

2.1. Factores que determinan la elección modal 



Crecimiento de Madrid municipio (2010)
Crecimiento área metropolitana Madrid (2018)

A. Localización de la población y de las actividades humanas

Fuente: https://www.crtm.es/atencion-al-cliente/area-de-descargas/publicaciones/monografias-e-informes/encuesta-domiciliaria-de-movilidad-edm2018.aspx



Compacidad
Edificabilidad m2c / m2s





Relación espacial de la población y el empleo en la Comunidad De Madrid (edM2018) 

Fuente: https://www.crtm.es/atencion-al-cliente/area-de-descargas/publicaciones/monografias-e-informes/encuesta-domiciliaria-de-movilidad-edm2018.aspx



Intensa descentralización no sólo en la población sino también en la actividad económica e infraestructural



La Ciudad de las Telecomunicaciones de Telefónica



La Ciudad Financiera del BSCH



Polígonos Industriales Sur Metropolitano Madrid Polígonos Industriales Tipología

Extensión y periferización del espacio Industrial en el Sur de Madrid 

Fuente: J.C. García Palomares 



Fuente: INE, 2014



Fuente: INE, 2014



Fuente: INE, 2014



Fuente: INE, 2014







Descentralización del Comercio,  e-commerce, reparto de comida a domicilio

Centros Comerciales, 
Madrid



En las últimas décadas se ha producido también una descentralización de grandes equipamientos: universidades y hospitales

Fuente: J.C. García Palomares 



Ej: Hospital Infanta Sofia Y Parque Comercial Megapark 



Campus Sur de la 
Universidad 
Politécnica

Hospital Infanta 
Leonor

A-3

M-40

Ej: Hospital Infanta Leonor y Campus Sur de la Universidad Politécnica, Vallecas



MOVILIDAD: Conjunto de decisiones individuales que se toman diariamente

MOTIVO

SUJETO

MODO

B. Las necesidades, deseos y preferencias de la gente



ØCambio en los modos de vida
ØCambio en la composición de los hogares
Ø Las preferencias cambian en los ciclos de vida
Ø LA SEGURIDAD o la percepción de la misma

MOVILIDAD INTELIGENTE: la que necesita cada usuario en cada circunstancia y cada momento de su vida
MOVILIDAD DIFERENCIAL POR GRUPOS DE EDAD

B. Las necesidades, deseos y preferencias de la gente



MOVILIDAD DEL CUIDADO

Son los viajes diarios asociados con las tareas del cuidado, 
entendidas éstas como las actividades llevadas a cabo por 
adultos para el cuidado de menores y otras personas 
dependientes y el mantenimiento del hogar.

Fuente: Sánchez de Madariaga, 2020

B. Las necesidades, deseos y preferencias de la gente



El usuario no trata de reducir la distancia de viaje, sino el tiempo que dedica 
Fija 2 límites:

•  Temporal: 60-90 minutos/día
•  Coste: 5-15% de la renta familiar

Evitar pobreza y desigualdad en el transporte: “No dejar a nadie atrás” 

C. Costes generales del transporte (Valoración Individual Del Tiempo, Dinero Y Esfuerzo Necesario Para Cubrir Una Distancia)



2.2. Claves en la Planificación de la movilidad 

Diciembre de 1985 creación del Consorcio Regional de Transportes Públicos Regulares de Madrid. 

1. El Consorcio Regional de Transportes Públicos Regulares de Madrid, es la entidad 
con personalidad jurídica y patrimonio propios, mediante la que se articula la 
cooperación y participación de la Comunidad de Madrid y de los Ayuntamientos 
en la gestión conjunta del servicio de transporte público regular de viajeros.

2.  La gestión y prestación del servicio se lleva a cabo mediante las empresas 
públicas municipales o supramunicipales, así como mediante empresas privadas, 

3. El Consorcio es un Organismo Autónomo de la Comunidad de Madrid, de los de 
carácter comercial, industrial y financiero.

4. El ámbito territorial de actuación del Consorcio es el de la Comunidad de Madrid.



2.2. Claves en la Planificación de la movilidad 



https://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/UDCMovilidadTransportes/MOVILI
DAD/PMUS_Madrid_2/PMUS%20Madrid/Plan%20de%20Movilidad%20de%20Mad
rid%20aprobacion%20final.pdf

https://www.comunidad.madrid/transparencia/sites/default/files/regulation/documents/22-
018_220131e_plan_movilidad_sostenible_360.pdf

2.2. Claves en la Planificación de la movilidad 



2.2. Claves en la Planificación de la movilidad 



2.2. Claves en la Planificación de la movilidad 

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climático y Transición Energética las define: “Se entiende por zona de baja emisión 
el ámbito delimitado por una Administración pública, en ejercicio de sus competencias, dentro de su territorio, de carácter 
continuo, y en el que se aplican restricciones de acceso, circulación y estacionamiento de vehículos para mejorar la calidad del 
aire y mitigar las emisiones de gases de efecto invernadero, conforme a la clasificación de los vehículos por su nivel de 
emisiones de acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de Vehículos vigente.”

ZONA DE BAJAS EMSIONES (ZBE)



Vehículos (turismos): edad media del parque de vehículos y tecnología del motor

Edad media en España es de 13, 49 años

Urge una renovación en la flota

https://observatoriomovilidad.es/wp-content/uploads/2022/12/Monografia_II_OMM_2022_Inicio_ZBE_Espa%C3%B1a_A3.pdf



https://observatoriomovilidad.es/wp-content/uploads/2022/12/Monografia_II_OMM_2022_Inicio_ZBE_Espa%C3%B1a_A3.pdf

Vehículos (turismos): tecnología del motor



https://observatoriomovilidad.es/wp-content/uploads/2022/12/Monografia_II_OMM_2022_Inicio_ZBE_Espa%C3%B1a_A3.pdf

Vehículos (turismos): tecnología del motor



2.3. Principales Indicadores de la movilidad

1.Características de las áreas metropolitanas

2. Demanda de transporte público

3. Oferta de transporte de transporte público

4. Tarifas y financiación del transporte público

5. Evolución de indicadores 2002-2020

6.Accidentalidad urbana 

7.Nuevas formas de movilidad en las ciudades

8.Actuaciones en el sistema de transporte urbano y metropolitano 



1.Características de las áreas metropolitanas

Principales indicadores analizados



Principales indicadores analizados

2. Demanda de transporte público



Principales indicadores analizados

2. Demanda de transporte público



3. Oferta de transporte de transporte público

Principales indicadores analizados



3. Oferta de transporte de transporte público

Principales indicadores analizados



3. Oferta de transporte de transporte público

Principales indicadores analizados



Principales indicadores analizados

7.Nuevas formas de movilidad en las ciudades



Principales indicadores analizados

7.Nuevas formas de movilidad en las ciudades

Tipo de servicio 
compartido Nombre comercial 

del servicio
Área metropolitana 

a la que sirve

Amplitud 
horaria del 

servicio
Tipo de motor

Alta de 
inscripción 

(€)
€/min €/hora €/km día entero

C
ar

sh
ar

in
g

BF
 y

 F
F

Ubeeqo
Madrid, Barcelona 24 Varios tipos 5

n.d.
3,5-5,5 n.d. 19-32

Go to global
Madrid 24 Eléctrico Variable

0,09-0,19
13 0,28-0,33 24

Ekiwi
Madrid, Valladolid 24 Eléctrico 50

n.d.
4,5 ó 5,5 n.d. 45 ó 55

Electric way Madrid 24 Eléctrico n.d. n.d. 3 n.d. 18

Share now
Madrid 24

Gasolina y 
eléctrico 0

0,19-0,24 7,99-
12,99 n.d.

29,32-
43,17

Zity
Madrid 24 Eléctrico 0 0,11-0,21 n.d. n.d. 69,99

Wible 
Madrid 24 Híbrido 4,99 0,18-0,36 9 n.d. 60

Free2move Madrid 24 Eléctrico 0 0,19 4,58 n.d. 39,83

M
ot
os

ha
rin

g

Acciona
Madrid 24 Eléctrico 0 0,33-0,41 n.d. n.d. n.d.

Cooltra Madrid, Barcelona y 
Valencia 24 Eléctrico 0 0,19-0,35 n.d. n.d. 29

Lime Madrid, Sevilla 24 Eléctrico 0 0,34 n.d. n.d. n.d.

Pa
tin

et
es

Jump by Uber Madrid 24 Eléctrico 0 0,33 n.d. n.d. n.d.

Lime
Madrid, Málaga 24 Eléctrico 0 0,23-0,34 n.d. n.d. n.d.

Bird Madrid 24 Eléctrico 0 0,17 n.d. n.d. n.d.



Servicio de parada a la demanda en la red nocturna de autobuses interurbanos de la Comunidad de Madrid

 Inicialmente, el servicio fue introducido como una prueba piloto en seis líneas nocturnas que conectan diversos 
municipios, para posteriormente, en octubre de 2020, extenderse a la totalidad de la red nocturna, abarcando 40 
líneas y prestando servicio a 61 municipios. 

El propósito fundamental de esta iniciativa es garantizar una mayor seguridad en los desplazamientos nocturnos de 
mujeres y menores de edad, asegurando un retorno seguro a sus hogares. Para llevar a cabo la parada a la 
demanda, los usuarios deben solicitarla en un punto incluido en el itinerario de la línea, que debe encontrarse 
además en el ámbito urbano. Los usuarios deben comunicar personalmente al conductor, con una parada de 
antelación, el lugar donde desean descender, y hacerlo por la parte delantera del autobús. Asimismo, se han 
establecido criterios específicos para asegurar la máxima seguridad durante las paradas

 En líneas generales, se evitan paradas en lugares que puedan generar situaciones de riesgo, como aquellos 
ubicados a menos de cinco metros de esquinas, cruces, bifurcaciones, pasos de vehículos o personas, zonas sin 
visibilidad, glorietas, medianas, isletas o pasos a nivel, así como lugares donde la detención esté prohibida por 
normativa.

7.Nuevas formas de movilidad en las ciudades. Transporte a la demanda 



Sierracar es un servicio de Transporte a Demanda compartido, impulsado por 
la subvención de la Comunidad de Madrid y dirigido por la Mancomunidad de 
Servicios Valle Norte del Lozoya. 

Este servicio tiene como objetivo principal facilitar desplazamientos accesibles y 
asequibles entre los municipios de la Sierra Norte de Madrid. Su base jurídica es 
la Ordenanza Reguladora del Servicio de Transporte a la Demanda de la 
Mancomunidad de Servicios del Valle Norte del Lozoya28, aprobada en 
diciembre de 2020. 

Para optimizar la eficacia y la organización de los desplazamientos, estos 
municipios se han organizado en 7 líneas, aunque en algunos casos puede 
requerir transbordos o viajes adicionales para llegar a municipios extremos. El 
objetivo a largo plazo es extender el servicio a todos los municipios del mapa 
bajo las líneas designadas. 

https://www.youtube.com/watch?v=6im0LhWgSDY&t=2s

7.Nuevas formas de movilidad en las ciudades. Transporte a la demanda 
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Conclusiones





Construir una Movilidad para todos:
Ø Evitar pobreza y desigualdad en el transporte: “No dejar a nadie atrás”
Ø Soluciones de movilidad para distintos grupos de población vulnerable (personas mayores, niños, etc.)
Ø Multimodalidad

Reducir las necesidades de transporte
Ø Acercar usos urbanísticos y actividades
Ø Propuesta de medidas que reduzcan los desplazamientos (p.e. : teletrabajo)

Repensar los modelos de diseño urbano recientes:
Ø Evitar modelos urbanos orientados al coche
Ø Regeneración urbana frente a expansión y urbanización

Hacia una descarbonización del transporte:
Ø Movilidad eléctrica.
Ø Reducción uso del coche: cambio modal.
Ø Utilización de otros combustibles. Las dos grandes alternativas son el gas licuado de petróleo (GLP) y 

el bioetanol en el caso de los gasolina o el biodiesel en el caso de los diésel.



MUCHAS GRACIAS POR SU ATENCIÓN

www.observatoriomovilidad.es 

http://www.observatoriomovilidad.es/



