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Presentacion

El Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM] recoge informacién detallada de méas de 600
indicadores correspondientes al afio 2023, provenientes de 29 areas metropolitanas. Ademas, el
capitulo 6 incluye un avance de los datos disponibles para 2024, especialmente en indicadores de
demanda y oferta, lo que permite un seguimiento actualizado de las principales tendencias. En el
capitulo 7 se analiza la evolucion de los indicadores clave durante los Gltimos 11 afos, ofreciendo

una perspectiva comparativa a lo largo de 22 anos.

Este informe refleja el un avance hacia el objetivo global de una movilidad mas segura, sostenible
y accesible, que esta teniendo un impulso en los Ultimos afios mediante las ayudas del Plan de
Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, que se suman a las subvenciones de las regiones y
ATM. Ello ha facilitado un abaratamiento de los titulos de viaje, mejorando la competitividad fren-
te al automavil. Por otra parte han facilitado la renovacion de flotas y la digitalizacién, que pone al

transporte urbano a la cabeza de la modernizaciéon de los servicios ciudadanos.

En 2023 cabe destacar el sistema de abonos recurrentes gratuitos y bonificados para trenes de
Cercanias, Media Distancia y autobuses, que ha permitido superar los niveles de demanda pre-
pandemia en modos sostenibles y ha contribuido a reducir el uso del vehiculo privado. Asimismo,
han avanzado proyectos tecnoldgicos clave, como la implantacion del billete Gnico digital multi-
modal, ya operativo en areas metropolitanas como Valencia y Asturias, junto con otras iniciativas
orientadas a mejorar la interoperabilidad, la planificacion avanzada y la mejorar la experiencia de
viaje. Informacion en tiempo real, precios asequibles y sostenibilidad son los tres ejes de mejora

del sistema.

El siguiente reto es la tarjeta Unica, que supondra un avance significativo, para simplificar el uso
del transporte publico entre viajeres de todas las ciudades y regiones. La integracion datos y sis-

temas electronicos de ticketing marcan la hoja de ruta de este nuevo reto.

En cuanto al marco regulatorio, el Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible sigue su camino par-
lamentario, para facilitar el impulso de iniciativas estratégicas y dar estabilidad al sistema de

transporte urbano y metropolitano.

El Observatorio apoya los cambios del sistema, renovando su compromiso por difundir una infor-
macidn actualizada de los indicadores de transporte y movilidad urbana y metropolitana, facilitar
el debate técnico, y la identificacion de buenas practicas, a través de su Informe Anual, las Jorna-

das Técnicas y la publicacidn de noticias en su pagina web.




1. EL Observatorio de la Movilidad Metropolitana

El Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM] es una iniciativa de analisis y reflexion
impulsada por las Autoridades de Transporte Plblico (ATP) de las principales areas metropo-
litanas de Espana, con financiacion del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible y con
el apoyo del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico, la Direccion Gene-
ral de Trafico (DGT), Renfe y otras instituciones, como la Asociacidn de Transportes Publicos
Urbanos y Metropolitanos (ATUC Movilidad Sostenible), la Federacién Espafiola de Municipios
y Provincias (FEMP], INECO, IDAE, la Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles, y el sindicato
Comisiones Obreras (CC.00.).

EL OMM surgi6 en el ano 2003 y en la actualidad, forman parte del OMM veintinueve ATP: Con-
sorcio Regional de Transportes de Madrid, Autoritat del Transport Metropolita de Barcelona,
Autoritat Metropolita del Transport de Valéncia, Consorcio de Transporte Metropolitano Area de
Sevilla, Consorcio de Transportes de Bizkaia, Consorcio de Transportes de Asturias, Consorcio de
Transporte Metropolitano Area de Malaga, Consorci de Transports de Mallorca, Autoridad Unica
del Transporte de Gran Canaria, Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza, Autoridad Terri-
torial del Transportes de Gipuzkoa, Consorcio de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz,
Consorcio de Transporte Publico del Camp de Tarragona, Consorcio de Transporte Metropolitano
Area de Granada, Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Almeria, Direccion General de
Transportes de la Generalitat Valenciana (Alicante), Mancomunidad de la Comarca de Pamplona,
Ayuntamiento de Vigo, Consorcio de Transporte del Campo de Gibraltar, Ayuntamiento de A Co-
ruia, Consorcio de Transporte Publico del Area de Lleida, Ayuntamiento de Ledn, Consorcio de
Transporte Publico del Area de Girona, Ayuntamiento de Caceres, el Ayuntamiento de Valladolid,
Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Huelva, Consorcio de Transporte Metropolitano

Area de Cérdoba, Cabildo de Tenerife y Ayuntamiento de Santander.

En la realizacion de este informe se ha mantenido la recopilacion de los datos de dos afos con-
secutivos, 2023 y 2024, de 25 ATP'", que son las que han podido aportar la informacidn oportuna.
La poblacion que reside en estas 25 areas metropolitanas supera 28,5 millones de personas, un
59,4% de la poblacion total de Espafa. A continuacidn, se presentan las principales cifras que
resumen la movilidad metropolitana de los ciudadanos en 2023 y en avance de 2024 en estas

veinticinco areas:

En 2023 se registraron un total de 3.801 millones de viajes en transporte publico en las areas
metropolitanas analizadas, incluyendo tanto autobuses como modos ferroviarios (metro, tranvia
y ferrocarril). De estos viajes, 1.820 millones correspondieron a viajes en autobus y 1.981 millo-
nes a los modos ferroviarios. El nimero total de viajes en 2023 ha aumentado un 23% respecto
a 2022, con un incremento del 29,1% en el uso de autobuses y del 17,8% en modos ferroviarios.
Con los datos disponibles de 2024, se registran en este informe 4.012 millones de viajes en
transporte publico. De estos viajes, 1.905 millones correspondieron a viajes en autobus y 2.107
millones a los modos ferroviarios.

1 Madrid, Barcelona, Valencia, Area de Sevilla, Bizkaia, Asturias, Area de Malaga, Mallorca, Area de Zaragoza, Bahia de Cadiz, Gipuzkoa,
Camp de Tarragona, Alicante, Area de Granada, Area de Almeria, Comarca de Pamplona, Campo de Gibraltar, A Corufa, Area de Lleida,
Jaén, Ledn, Céceres, Valladolid, Girona y Area de Huelva.
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Atendiendo a la distancia de los viajes, la demanda anual en 2023 para estas areas es de 25.114
millones de viajeros-km, de los que 8.407 millones fueron en autobls y 16.707 millones en
modos ferroviarios, con un incremento del 14,4% respecto al aho anterior. Este crecimiento
se distribuyo entre un 10,7% para los desplazamientos en autobus y el 16,4% en los modos
ferroviarios. Con el avance de datos correspondientes a 2024, se alcanzaria un total de 28.361
millones de viajeros-km en transporte publico, de los cuales 10.747 millones corresponden a
viajes en autobus y 17.614,7 millones en modos ferroviarios.

Las distancias medias de viaje para los distintos modos en 2023 son las siguientes: 4,4 km para
los autobuses urbanos, 6,75 km para el metro, 15,4 km para los buses metropolitanos, 21,9 km

para Cercanias Renfe y 8,6 km para via estrecha y FFCC autondmicos.

En 2023, la longitud total de las lineas de autobls se situd en 142.856 kildmetros, lo que repre-
senta un aumento del 11,3% respecto al ano anterior. Por otro lado, la red ferroviaria alcanzé
una extension de 3.882 kilometros, con un incremento del 8,2% en comparacion con el periodo
anterior. En 2024, con los datos disponibles la longitud total de las lineas de autobus se situd en
148.690 km y la red ferroviaria alcanzé una extension de 3.909 kildometros.

Para atender la demanda de 2023, las ATP de estas areas metropolitanas ofertan un total de
1.049,1 millones de vehiculos-km, correspondiendo 687,5 millones a los sistemas de autobuses
y 361,6 a los modos ferroviarios. En 2024, segun los datos disponibles aumenta la oferta de vehi-
culos-km a 1.089,5 millones, 674,9 millones vehiculos-km de autobuses y 414,6 millones vehicu-

los-km de modos ferroviarios.

Continta la mejora en la tecnologia del motor y en el tipo de combustible. En el ano 2023 un
44% de los autobuses urbanos utiliza el GNC, frente al 25% que utiliza el diésel. Casi un 18% son

autobuses hibridos y un 7% eléctricos. EL 72,9% % de la flota es Euro VI y un14,8 % es Euro V.

Todas las redes de autobUs urbano cuentan con una flota 100% accesible. En cuanto a la accesi-
bilidad geografica, la mayoria de las ciudades pequefas tienen una parada de autobls a menos

de 300 m; y muy préximo al 100% en ciudades grandes.

Durante elano 2023 se han invertido 1.595,8 millones de euros?, de los cuales el 51,2 % se ha dedi-
cado a infraestructura (nueva o mejora de la existente) y el otro 48,8 % a la adquisicion de material
mavil. En cuanto a la distribucion por modos de transporte, el 83,6 % se ha invertido en los modos

ferroviarios y el 16,4 % en autobuses.

Los ingresos tarifarios en el conjunto de las areas en 2023 fueron de 1.681,8 millones de euros,
mientras que los costes de explotacion® ascendieron a 4.717,9 millones de euros. Con los datos

disponibles* suponen un ratio de cobertura medio del 37%.

Este informe ha sido realizado por TRANSyT, Centro de Investigacion del Transporte de la
Universidad Politécnica de Madrid, al igual que los veintidés informes precedentes. La mayor
parte de los datos utilizados han sido aportados por las diferentes ATP, colaborando también en la
provision de datos la DG de Viajeros de Renfe, del Ministerio de Transportesy Movilidad Sostenible,
men a 14 dreas: Madrid, Barcelona, Valencia, Sevilla, Asturias, Bahfa de Cadiz, Zaragoza, Gipuzkoa, Camp de Tarragona,
Granada, Valladolid, Comarca de Pamplona, A Corufa, y Ledn.

3 No se incluyen los datos de Cercanias Renfe, ni del &rea de Barcelona por no disponer de los costes de operacion.
4 La ratio de cobertura solo se puede calcular en aquellas dreas de las que se disponen datos de ingresos tarifarios y costes de explotacion.
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con datos de oferta y demanda de los servicios de Cercanias. Asimismo, se han consultado
algunas bases de datos como el INE y la Direccion General de Trafico, con datos sobre accidentes
de trafico y datos sobre empresas de car-sharing, moto-sharing, bike-sharing y patinetes. Hay que
agradecer a todas ellas el gran esfuerzo que supone la recogida de toda esta informacion, sin

cuya aportacion no seria posible la realizacion de este informe.

Como se ha comentado, se disponen datos de veinticinco ATP, por lo que los resultados del in-
forme no se deben tomar como reflejo completo de la realidad nacional, y hay que ser cautos a la
hora de comparar cifras con informes anteriores, pues varia el nimero de areas de las que se
tiene informacion. No obstante, el analisis contenido en este informe es suficiente para analizar
tendencias globales y acciones concretas en relacion con la movilidad en las dreas metropolita-

nas espanolas.




2. Caracteristicas de las areas metropolitanas analizadas

Este capitulo presenta las principales caracteristicas socioeconémicas de las areas metropoli-
tanas analizadas en el informe. La interpretacion y comparacion de estos datos resulta esencial
para contextualizar adecuadamente los indicadores relativos a los sistemas de transporte publico

que se desarrollaran a lo largo del documento.

Tabla 1 - Caracteristicas generales de las areas metropolitanas a 1/1/2023

Area metropolitana Ciudad Capital Ratio
concentracion
. . . TAnX*
Superficie | Poblacion | Densidad | Ndmero usrli)g?]rilegiiz Dﬁpbs;?]gd Superficie | Poblacion | Densidad pobl[e:]zllon
(habitantes) | (hab/km?) | municipios (km?) (hab/km?) km?) (habitantes) | (hab/km?)

Madrid 8.031 6.871.903 855 179 928 11,50% 7274 605 3.340.176 5.521 49%
Barcelona 3.239 5.184.100 5.195,40 36 636 52% 8177 102 1.655.956 16.250 50%
Valencia 1.479 1.886.270 1.275 60 306 21% 6041 139 807.639 5.797 43%
Sevilla 4.221 1.505.305 354 45 229 5% 6534 141 684.025 4.840 446%
Bizkaia 2.217 1.154.334 521 112 n.d. n.d. n.d. 41 346.405 8.449 30%
Malaga 1.432 1.095.709 765 15 75 5% 15372 395 586.384 1.484 54%
Asturias 10.604  1.008.876 95 78 1.697 16% 592 187 221.734 1.188 22%
Mallorca 3640 940.332 258 53 n.d. n.d. n.d. 209 430.640 2.064 46%
Bahia de 3.312 825.041 249 12 n.d. n.d. n.d. 14 111.811 7.874 14%
Cadiz
Zaragoza 3.258 802.920 243 32 2.873 88% 276 938 682.513 717 85%
Gipuzkoa' 1.980 726.033 366 1" n.d. n.d. n.d. 73 188.102 2.576 26%
C.de 2.999 663.465 221 132 191 6% 3372 65 138.326 2.121 21%
Tarragona
Granada 861 548.405 637 33 n.d. n.d. n.d. 88 230.595 2.619 42%
Almeria? 2.127 522.687 246 18 n.d. n.d. n.d. 296 196.851 665 38%
Cérdoba 3.972 491.556 109 21 85 2% 5.089 1.255 319.515 255 74%
Alicante 354 477.766 1.387 5 74 21% 6456 201 349.282 1.735 71%
A Coruna 494 419.110 848 10 57 12% 7353 38 244.700 6.439 58%
Huelva 3256 410.375 126 21 n.d. n.d. n.d. 151 141.854 939 35%
Valladolid 955 406.842 426 25 125 13% 3282 198 297.459 1.504 73%
C.de 318,5 395.612 1.242 4 n.d. n.d. n.d. 150 211.359 1.403 53%
Tenerife
Girona 2.126 372.341 175 72 n.d. n.d. n.d. 39 104.038 2.659 28%
Lleida® 5.586 361.911 65 149 182 3% 1989 212 140.403 662 39%
C.de 92 361.343 3.942 18 50 54% 7140 25 205.762 8.201 57%
Pamplona
C.de 1.530 276.335 180 8 432 28% 634 88 123.943 1.413 45%
Gibraltar*

‘Jaén 3.488 272.917 78 27 n.d. n.d. n.d. 424 111.888 264 41%
Santander 268 272.325 1.016 8 - - - 36 172.606 4.795 -
Ledn 913 201.182 220 16 21 2% 9531 39 121.281 3.074 60%

: Caceres® n.d. 95.418 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 1.760 95.418 54 100%

* Superficie urbanizada/ superficie total del drea metropolitana.** Poblacidn de la ciudad capital/ poblacidn del drea metropolitana. 1: Superficie del AM y CP dato 2021.

2: Datos del 2018.

3: Datos de 2020.

4: Superficie urbanizada es dato de 2007.

5: Numero de municipios, superficie urbanizada y superficie de la ciudad capital es dato de 2017. La polacidn es dato de 2021. Fuente: ATP y elaboracion propia a partir de
datos proporcionados por las ATP
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En este informe, se entiende por area metropolitana el dmbito geografico correspondiente a la
actuacion de cada Autoridad de Transporte PUblico (ATP). Por esta razén, en algunos casos, como
Madrid, Asturias, Bizkaia o Gipuzkoa, el area metropolitana coincide con la totalidad de la provin-

cia; mientras que en otros, como Mallorca, se corresponde con la extension de la isla.

En cambio, existen dreas de menor cobertura territorial, limitadas a una comarca o conjunto de

municipios, como ocurre con la Mancomunidad de Pamplona, Valladolid, Ledn o Jaén.

Se considera ciudad capital a la capital provincial en la que se ubica el area metropolitana. Asi, por
ejemplo, Oviedo es la ciudad capital en el caso de Asturias; Cadiz en la Bahia de Cadiz; y Tarrago-
na en el Camp de Tarragona. Existen excepciones, como el Campo de Gibraltar, donde se consi-

dera como ciudad capital a Algeciras.

Finalmente, se define como corona metropolitana el area comprendida dentro del &mbito metro-
politano pero que no forma parte de la ciudad capital. De este modo, el drea metropolitana se

compone del conjunto formado por la ciudad capital y su corona metropolitana.

Este afo, el ambito de estudio esta conformado por un total de 28 areas metropolitanas, que abar-
can una superficie de 72.753 km2 y concentran a mas de 28,5 millones de personas. Esto equivale
al 14,38% del territorio nacional y al 59,37% de su poblacion, lo que convierte esta muestra en un

referente representativo de la movilidad metropolitana de Espana.

Tal y como se muestra en la Tabla 1, las cifras de poblacion presentan marcadas diferencias entre
unas areas y otras. Madrid destaca como la mas poblada, con mas de 6,8 millones de habitantes,

mientras que Caceres se sitla como la de menor poblacidn, con algo menos de 100.000 habitantes.

Considerando estas importantes diferencias, las areas metropolitanas se clasifican conceptual-

mente en tres grupos:

» Areas metropolitanas grandes: con mas de un millén de habitantes. Generalmente presentan
altas densidades urbanas (excepto Asturias), lo que favorece una mayor eficiencia en el uso del
transporte publico. En todas ellas existe la presencia de uno o varios modos ferroviarios, tales

como metro, el tranvia o tren de cercanias.

» Areas metropolitanas medianas: con una poblacién entre medio millén y un millén de habi-
tantes. Este grupo es heterogéneo, incluyendo areas intermedias entre pequenas y grandes.
Su densidad poblacional varia, situdndose generalmente entre 221 habitantes/ km? (Camp de
Tarragonal y 637 habitantes/ km? (Granada). Por ello, algunas cuentan con modos ferroviarios
en sus sistemas de transporte publico [metro, cercanias o tranvial, mientras que otras solo dis-

ponen de servicios de autobus.

» Areas metropolitanas pequefias: con menos de medio millén de habitantes. En general, pre-
sentan densidades inferiores a 500 habitantes/km2, lo que reduce la eficiencia del transporte
publico y favorece modos de movilidad mas activos, como caminar o usar la bicicleta. Excepto
Alicante (con tranvia) y Ledn (con cercanias de ancho métrico), estas dreas no cuentan con

modos ferroviarios.

Se mantiene la tendencia, observada en anos anteriores, de un crecimiento moderado de la pobla-
cion en las grandes areas metropolitanas, mientras que dicho crecimiento es menor en las areas
medianas y practicamente nulo en las pequeias, donde incluso se registran leves descensos

poblacionales.
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La eficiencia del transporte publico en las areas metropolitanas esta estrechamente ligada a su
estructura territorial y demografica. La densidad de poblacion, como indicador basico, muestra que
en ciertas areas pequenas y medianas -como Lleida, Jaén o Asturias- la baja concentracién de ha-

bitantes reduce la eficacia del transporte colectivo y dificulta su adecuada planificacion y operacion.

No obstante, la eficiencia no depende de la densidad global, sino también de cémo se distribuye
la poblacidn en el territorio. Por ejemplo, el area metropolitana de Madrid, a pesar de tener una
densidad menor que Barcelona o Valencia, presenta una distribucion concéntrica alrededor de la

capital, lo que favorece el funcionamiento 6ptimo del sistema de transporte publico.

Asimismo, el contexto econdmico en el que planifican y prestan estos servicios influye de manera
significativa, dado que existe una relacion reciproca entre la estructura econdmica y la calidad y

cobertura del transporte publico.

Entre las principales variables macroecondmicas de las areas metropolitanas se encuentran el ta-
mafo medio de los hogares, la tasa de actividad, el nivel de desempleoy el PIB per céapita (Tabla 2).

La tasa de actividad y la renta disponible tienen una influencia directa en la capacidad de despla-
zamiento de la poblacidn, por lo que resultan factores clave para interpretar adecuadamente la
demanda y el uso de los distintos modos de transporte. En particular, el Producto Interior Bruto
(PIB) per capita constituye un elemento determinante en la demanda de servicios de transporte
publico, al estar estrechamente vinculo con el nivel de desarrollo econdmico y el poder adquisiti-

vo de la poblacion en cada territorio.

Tabla 2 - Datos socioecondmicos de las provincias. Ano 2023

Tamano de los hogares. | Tasade actividad? | Desempleo? .
_ [no personaS/hogar]1 [% PIBPercapltag [€]

Madrid 2,6 63,2 9,6 39.207
Barcelona 2,3 63 8,6 33.369
Valencia 2,5 61,1 12,2 26.009
Sevilla 2,6 58 15,7 23.032
Bizkaia 2,5 58,5 6,7 35.478
Asturias 2,2 50 11,6 26.361
Malaga 3 58,3 9,25 21.444
Mallorca (Islas Baleares) 2,6 60,93 11,1 30.997
Bahia de Cadiz (Cadiz) 2,4 53,7 20,7 20.304
Zaragoza 2,4 59,5 7,28 32.772
Gipuzkoa 2,5 55,8 6,4 36.916
C.de Tarragona (Tarragona) 2,6 58,6 14,88 32.150
Granada 2,5 58,2 21,6 20.349
Almeria 2,7 59,2 14,6 21.999
Alicante 2,5 58,6 13,3 21.622
A Coruna 2,5 53,2 8,4 27.625
Huelva 2,6 56,7 20,1 25.475
Valladolid 2,4 55 9.1 29.224
Lleida 2,6 59,2 53 30.863
C. de Pamplona (Navarra) 2,7 58,8 9,2 34.749
C. de Gibraltar (Cadiz) 3,2 53,7 20,7 20.304
Jaén 2,4 52,7 19,4 18.860
Ledn 2,5 48,8 10,1 26.034
Caceres 2,4 53,2 13,8 24.724
C. de Tenerife 60 16,9 21.953

1: Datos de poblacion por provincia y hogares por provincia ATP e INE a 1 de enero de 2022 IGUAL QUE EN EL INFORME 2024 Datos
poblacién por provincia y hogares por provincia INE a 1 de enero de 202. https://www.ine.es/jaxi/Tabla.htm ?path=/t20/p274/serie/def/
p03/10/&file=03019.px&L=0

2: Datos tasa de actividad y tasa de desempleo INE IV trimestre 2023.

3: Datos PIB Per capita INE por provincias 2022 [dltimos disponibles a la fecha). Fuente: INE y ATP.
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La tasa de actividad presenta variaciones con respecto a 2022, con incrementos en areas como
por ejemplo en Barcelona, Valencia, Bizkaia, Malaga, Camp de Tarragona, Granada, Alicante y
Valladolid: Por el contrario, se observa una disminucion en Mallorca, Bahia de Cadiz, Gipuzkoa,
Almeria, Ledn y Caceres, mientras que, en otras areas, como en Madrid, Sevilla y Asturias, los

niveles se mantienen estables.

En cuanto al desempleo, continda la tendencia descendente iniciada tras la pandemia, en linea
con la evolucion de la media nacional. Las tasas mas bajas de desempleo se registran en Lleida,

Bizkaia, Gipuzkoa, Zaragoza y A Coruna.

Por su parte, el Producto Interior Bruto (PIB) per capita muestra, en un contexto de recuperacion
econdmica a nivel nacional, una evolucidn positiva, con incrementos destacables en el conjunto

de las areas metropolitanas analizadas.

El indice de motorizacion, medido en vehiculos por cada 1.000 habitantes (incluyendo turismos,
motocicletas y ciclomotores], constituye un indicador clave para evaluar la disponibilidad de
transporte privado en las dreas metropolitanas y sus respectivas ciudades capitales (Tabla 3). Su
evolucion permite estimar de forma indirecta las tendencias de uso del vehiculo privado en los

desplazamientos cotidianos.

En comparacion con el ano 2022, se observa un incremento del indice en algunas areas de menor
tamano, como Jaén, especialmente en los que respecta a turismos. Por el contrario, en grandes
areas metropolitanas como Barcelona, el indice ha registrado un descenso. De forma general,
los niveles de motorizacion tienden a ser mas elevados en las areas metropolitanas que en sus
capitales, lo cual se asocia con una menor densidad urbana, una menor cobertura del transporte

publico y una mayor dependencia del vehiculo privado.

Las areas metropolitanas de Tenerife (839), Valladolid (674) y Mallorca (621) registran los indices
mas altos de turismos por cada 1000 habitantes. Les siguen, Madrid, Asturias, Ledn, Camp de
Tarragona, Granaday la Comarca de Pamplona con valores superiores a los 500 turismos por cada
1.000 habitantes. En contraste, las ciudades capitales de Barcelona, Cadiz y Zaragoza muestran
los valores mas bajos, lo que refleja una menor dependencia del vehiculo privado en contextos

urbanos con mayor densidad y mejor dotacion de transporte publico.
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Tabla 3 - indice de motorizacién (vehiculos/1.000 habitantes). Afio 2023

Madrid
Barcelona
Valencia
Sevilla

Bizkaia
Asturias
Malaga
Mallorca
Bahia de Cadiz
Zaragoza
Gipuzkoa

C. de Tarragona
Granada
Almeria
Alicante
Cordoba

A Coruna
Huelva
Valladolid
Lleida

C. de Pamplona
C. de Gibraltar
Jaén

Ledn
Santander
Caceres

C. de Tenerife

Girona

Turismos

597
463
n.d.
492
n.d.
522
484
621
475
n.d.
455
510
508
n.d.

454

502
476
491

538

n.d.
839

371

Motos y Ciclomotores
65

167
n.d.

147

121
133

191

108

189

140

152

No existe una ciudad capital, por lo que se considera Algeciras en su lugar.
Fuente: ATPy elaboracidn propia a partir de datos proporcionados por las ATP.

Turismos

419
285
n.d.
478
n.d.
455
470
566
388
394
n.d.
4bh
475
n.d.
429
n.d.
470
n.d.
462
n.d.
481
480
479

491

567

461

Motocicletas

123

131

17

103

179

133

156

149

119



3. Movilidad y demanda de transporte publico

3.1 Caracteristicas de la movilidad

Las Encuestas Domiciliarias de Movilidad (EDM) se han consolidado como una herramienta clave
para que las Autoridades de Transporte Publico (ATP) puedan planificar servicios alineados con
las necesidades reales de la poblacidn. A partir de una muestra representativa, estas encuestas
permiten conocer con detalle los desplazamientos diarios, diferenciando tanto los motivos del

viaje como los modos de transporte utilizados.

No obstante, a pesar de los avances tecnolégicos aplicados a la recogida de datos, el elevado
coste de realizacion continla siendo una limitacién importante. Esta circunstancia ha provocado
que solo una parte de las dreas metropolitanas analizadas dispongan de EDM recientes. En la
mayoria de los casos, los estudios disponibles tienen una antigiiedad inferior a diez anos y, en

2023, Gnicamente se llevd a cabo una nueva encuesta en el area metropolitana de Barcelona.

Los datos obtenidos a partir de las EDM evidencian diferencias significativas en las pautas de
movilidad en las distintas ciudades y también el umbral de distancia para considerar un viaje, y
cdmo se mide en las diferentes encuestas de movilidad, rangos de edad, etc.. EL niUmero de via-
jes diarios por persona presenta una notable variabilidad, con valores que oscilan entre 1,3 en A

Corunay 4,1 en Barcelona.

Tabla 4 - Caracteristicas generales de la movilidad. Aro 2023.

Viajes en dia laborable Tiempo medio Distancia media | N.°deviajes por | Viajes intermodales
(Millones) de viaje (min) de viaje (km) persona al dia (%)
7,1 2,4 8,5

Madrid 2018 15,85 25,5

Barcelona 2023 12,05 22,8 4,9 4,1 10,7
Valencia 2017 4,88 21,0 - 2,6 5,0
Sevilla 2007 2,90 28,1 - 2,4 4,3
Bizkaia 2008' 3,01 - 2,8-12,7 2,8 1,9
Malaga 20112 2,78 23,4 8,5 - -
Asturias 2017° 2,45 22,0 - 2,7-3,1 1,0
Mallorca 2010 2,28 17,0 - 3,6 1,0
Bahia de Cadiz 2014 2,57 - - 33 -
Zaragoza 2021 1,82 22,7 - 3,2 -
Gipuzkoa 2016 2,19 - - 3,3 0,7
C. de Tarragona 2020 1,89 16,7 - 3,5 2,4
Granada 2015* 1,12 19,2 - 2,3 6,8
Alicante 2018 1,76 21,6 12,5 2,6 9,6
A Corufa 2018 - 15,0 3,6 1.3 -
Huelva 2019 0,89 20,0 - 2,5 -
Valladolid 2015 0,66 19.3 - 2,3 -
Lleida 2006 1,30 - - 3,2 10,6
C.de Pamplona 2013 0,97 17,1 - 3,0 1,8
C. de Gibraltar 20075 0,64 12,3 - 2,2 -
Ledn 2021 0,65 12,2 <2 3,2 -
Caceres 2013 0,19 - - 2,0 -

1. Distancia media de viaje: en automovil: 2,8 km en viajes urbanos y 11,3 en viajes interurbanos. En TP: 3,2 km en viajes urbanos y 12,7 km en viajes interurbanos.
2. Tiempo medio de viaje (min]: coche 23,4; moto 17; T. Pdblico 45,4; a pie 20,7. Distancias medias de viaje (km): Coche 8,5; moto 4,6; T. Pablico 10; a pie 0,9.

3. Nimero de viajes por persona al dia: 2,66 (desplazamientos dia laborall; 3,11 (desplazamientos incluyendo todos encuestados).

4. Datos de Encuesta PTM 2015, salvo tiempo medio de viaje y viajes intermodales que provienen del Censo de Poblacion y Vivienda 2001.

5. Viajes en dia laborable dato de PTM 2019. El nimero de viajes por persona datos del 2005. Fuente: elaboracién propia a partir de las ATP
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Del mismo modo, el tiempo medio por desplazamiento también refleja las caracteristicas mor-
foloégicas del entorno urbano escala. En dreas mas compactas como Ledn, la duracién media de
viaje se sitla en torno a los 12 minutos. En contraste, en grandes areas metropolitanas, como
Sevilla o Madrid, esta cifra supera los 25 minutos, debido principalmente a mayores distancias

recorridas. En términos generales, el tiempo medio por viaje se estima en 20 minutos.

Otro indicador relevante para el analisis de la movilidad es el porcentaje de viajes intermodales,
es decir, aquellos desplazamientos en los que se combinan dos o mas modos de transporte.
Aunque este tipo de viajes aln no representa la mayoria de los desplazamientos, su presencia
muestra una tendencia creciente, especialmente en aquellas areas con sistemas de transporte
mas integrados. Destacan las areas metropolitanas de Barcelonay Lleida que lideran este aspecto

con porcentajes cercanos al 11%.

La movilidad en transporte publico presenta también variaciones significativas en funcion del gé-
neroy la edad de los usuarios. En la mayoria de las dreas metropolitanas analizadas, las mujeres
utilizan el transporte publico en mayor proporcion que los hombres. Este patron es especial-
mente visible en A Corufa (68%), Gipuzkoa (66%) y Malaga (63,2%). Por el contrario, en Bizkaia,
Valencia y Granada, el perfil del usuario tiende a estar mas equilibrado o muestra una ligera pre-

dominancia masculina.

Tabla 4 bis - Caracteristicas generales de la movilidad seguln sexo y edad

Viajeros segun sexo (%) Viajeros por edad

Madrid 2018" 47,7 52,3 74,2 13,7
Barcelona 20232 49,3 50,7 - 79,1 20,9
Valencia 2017 52,0 48,0 21,4 69,8 8,8
Sevilla 2007 50,6 49,5 3,7 88,8 7,5
Bizkaia 2008 54,0 46,0 - -

Malaga 2013-2014 36,8 63,2 2,0 78,6 19,4
Asturias 20173 49,0 51,0 - 77,0 23,0
Mallorca 2010 50,7 49,3 1,0 87,0 11,0
Bahia de Cadiz 2007 44,0 56,0 - 91,0 9,0
Zaragoza 2021 49,1 50,9 10,0 66,6 23,0
Gipuzkoa 2016 34,0 66,0 - - -

C. de Tarragona 2020 49,7 50,3 15,4 71,2 13,3
Granada 2001 52,0 48,0 19.1 65,9 15,0
Alicante 2018 49,3 50,7 8,5 83,9 7,6
A Coruna 2018 32,0 68,0 5,0 82,0 13,0
Huelva 2019 49,1 50,9 - - -

Valladolid 2015 47,1 52,9 8,8 67,0 24,7
C. de Pamplona 2013* 48,6 51,4 13,9 68,0 18,2
C. de Gibraltar 2007 47,0 53,0 - - -

Ledn 2021 40,0 60,0 - - -

1. Unidad de muestreo: individuos mayores de 3 afos
2. Unidad de muestreo: individuos mayores de 16 afnos
3. Unidad de muestreo: individuos mayores de 16 anos
4. Unidad de muestreo: individuos mayores de 5 afios
Fuente: elaboracidn propia a partir de las ATP
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Respecto a los grupos de edad, los menores de 16 afos presentan una alta utilizacidn del trans-
porte publico en areas como Valencia y Granada. La poblacidn adulta, entre 16 y 65 anos, con-
centra el mayor uso en zonas como la Bahia de Cadiz, Sevilla y Mallorca. Por su parte, entre las
personas mayores de 65 anos, destacan Valladolid y Zaragoza como las areas con mayor partici-

pacidn de este grupo en la demanda de transporte colectivo.

A partir de las Encuestas de Movilidad Domiciliaria (EDM) se obtiene informacién detallada sobre
el uso de los distintos modos de transporte segun el tipo de desplazamiento y el contexto urbano

de cada area metropolitana.

En los viajes por motivos laborales o de estudio (Figura 1), se aprecian diferencias significativas en-
tre areas de distinto tamano. En las grandes ciudades, el uso de vehiculo privado es relativamente
menor, alcanzando su valor mas bajo en Barcelona, con 32,2%. En cambio, en areas metropolitanas
pequefias o0 medianas, como Caceres o Huelva, su uso supera el 75%, lo que refleja una menor im-

plantacion del transporte publico y una mayor dependencia del coche en estos entornos.

Por el contrario, las grandes dreas metropolitanas con redes ferroviarias bien desarrolladas, como
Madrid y Barcelona, presentan una elevada proporcion de desplazamientos en transporte publico
superando en ambos casos el 32%. Asimismo, destaca la relevancia de la movilidad activa -a pie
o0 en bicicleta- en dreas como Malaga, Asturias, Lleida o Valencia, donde mas del 30% de viajes se

realizan de manera no motorizada.

También se identifican patrones particulares en el uso de modos alternativos: en Barcelona, la
motocicleta alcanza casi un 10% de cuota modal, mientras que en Sevilla la bicicleta representa

un 5,5% de los viajes diarios.

Figura 1 - Reparto modal motivo trabajo y estudios
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Madrid 2018 52:70 32,90 10,80 2,10
Barcelona 2023 3219 34,58 15,9 9,07 257545
Valencia 2017-2018 4600 16,50 32,00 280,59
Sevilla 2007 6500 9:68 14,12 572 548
Bizkaia 2008 56,00 22,00 20,00 200
Mélaga 2017 4860 720 41,90 1 W
Asturias 2017 49:89 10,23 36,97 1,55
Mallorca 2010 6430 10,00 19,50 3,80 2140
Bahia de Cadiz 2014 62:30 6,10 22,38 bl ¢ 433.36
Taragoza 2021 50140 20,00 26,70 2%
Gipuzkoa 2016 59,30 14,60 1890 24020
C. de Tarragona 2020 1 5,00 18,43 '2.21
Granada 2015 970 26,44 6,97
Alicante 2018 6748 757 15,87 639 1,75
A Corufia 2018 6840 1241 18,05
Huelva 2019 75,80 1,60 20,60 1,60
Valladolid 2015 9,60 25,50 740
Lleida 2006 7,90 32,20
C. de Pamplona 2013 13:14 16,64 291 -“2_21
C. de Gibraltar 1996 8:16 27,84 440
Le6n 2009 678 3,70
Caceres 2013 8290 6;50-1,60

Fuente: elaboracidn propia a partir de los datos de las ATP

Transporte piblico

Bicicleta Otros
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Figura 2 -

Madrid 2018
Barcelona 2023
Valencia 2017-2018
Sevilla 2007
Asturias 2017
Mallorca 2010

Bahia de Cadiz 2014
Zaragoza 2021

.. de Tarragona 2020
Alicante 2018

A Coruna 2018
Huelva 2019
Valladolid 2015
Lleida 2006

>. de Pamplona 2013
C. de Gibraltar 1996
Caceres 2013

Cuando el desplazamiento responde a motivos no obligatorios -como en actividades de ocio,
compras o visitas-, se observa un cambio notable en los modos de transporte utilizados (Figura
2). El uso del vehiculo privado disminuye significativamente, mientras que la movilidad activa

adquiere un mayor protagonismo, con una media cercana al 50%.

Este cambio se explica por la mayor flexibilidad de horarios y destinos asociada a la movilidad no
obligada, lo que favorece modos mas sostenibles y accesibles. Este comportamiento se acentua
especialmente en areas como el Campo de Gibraltar, Valladolid, Lleida y Barcelona, donde la mo-

vilidad activa supera con creces el promedio nacional.

Reparto modal motivos distintos al trabajo y estudios

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
33,90 21,10 42,70
17,50 21,04 54,55
35,00 11,00 51,00
L2771 10,76 39,55
3612 8,75 55,34
47,80 6,10 42,80
44530 3,89 44,24
3940 12,10 47,30
4879 5,72 43,17
4842 10;09 38,12
45,62 12,10 40,94
57,67 272 38,00
18,15 14,53 64,77
3710 410 58,80
T3 12,60 51,22
20,07 6,96 69,50
43340 11,30 45,30
Coche Transporte publico Apie Moto Bicicleta Otros

Fuente: elaboracién propia a partir de los datos de las ATP

Si se consideran todos los motivos de desplazamiento (Figura 3), el uso de coche y la moto re-
presenta un 44,3%, practicamente igualado con la movilidad activa, que alcanza un 44%. No
obstante, la distribucion modal no es uniforme y varia significativamente segin el tamano de area
metropolitana. Por un lado, las grandes areas como Madrid, Barcelona y Bizkaia concentran los
mayores niveles de uso de transporte publico. Por otro lado, las areas mas pequenas presentan
una fuerte presencia de la movilidad activa, destacando casos como Leén, Campo de Gibraltar o

Valladolid, donde este tipo de desplazamientos supera el 50%.

El &mbito geografico dentro de cada drea metropolitana también influye en el reparto modal. Las
ciudades capitales (Figura 4), al contar con una mayor densidad de servicios y redes de trans-
porte mas desarrolladas, presentan patrones de movilidad mas sostenibles. En ellas, mas de la
mitad de los desplazamientos se realizan a pie o en bicicleta, y el transporte publico alcanza un
uso medio cercano al 16%.
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Figura 3 - Reparto modal todos los motivos

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 0% 80% 90% 100%
Madrid 2018 39:00 24,30 34,00 1,30
Barcelona 2023 19,67 23,05 18,83 RTRELN
Valncia 2017201 4130 13,60 41,00 Ll
S.ewl!a 2007 50:24 10,40 31,01 3,63 4.7i
Bizkaia 2013 31:50 20,20 48,30
Malaga 2017 48160 720 41,90 1'"]1 20
Asturias 2017 38:63 917 50,08 :
‘ Mallo’rc-a 2010 52:80 7:20 35,80 2'“{ 30
Bahia de Cadiz 2014 457 508 4253 3,272, 76
Z:-aragoza 2021 4270 15,30 40,20 1:80
Gipuzkoa 2016 3670 11,20 46,40 2,502;50
C. de Tarragona 2020 52:31 5,61 39,53 1,33
Gr.anada 2015 4535 13,05 34,09 4,28 1'915 28
Alicante 2018 5431 9,31 31,24 3'2% £1
A Coruiia 2018 49321 12,15 37,34 :
Huel\{a 2019 58,20 220 38,10 1,10
Vallado-lld 2015 30,00 13110 52,90 400
Lleida 2006 47;60 5,10 44,60 1'4q| 30
C.de Pa.mplona 2013 4005 12,75 42,07 1.05° 1'33
C. de ibaltar 198 30,93 729 57,79 s
Ledn 2009 29:50 5,60 64,40
Céceres 2013 56,80 9,70 33,50

Coche m Transporte piblico = A pie Moto Bicicleta m Otros

Fuente: elaboracion propia a partir de los datos de las ATP

Figura 4 - Reparto modal de viajes realizados en la ciudad capital

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 0% 80% 90% 100%
Madrid 2018 210 3440 3820 L
Barcelona 2023 8,73 17,53 66,24 4,2 2_121'"
Valencia 2017-2018 250 2180 50,50 418091740
Sevilla 2007 35,39 1927 33,48 4,55 =732
Bilbao 2013 1090 26,80 62,30
Malaga 2017 43,50 8,20 46,90 140
Oviedo 2017 210 8,50 66,20
P. de Mallorca 2010 4190 140 39,30 7.30
Cadiz 2007 12640 1840 59,60 5,90 3,60
Zaragoza 2021 2548 231 45,91 1429195
San Sehastian 2016 26,50 1720 46,20 4,40 1051360
Tarragona 2020 33,33 8,04 55,76 2,08
Granada 2015 30,75 15,63 43,04 479 Lo
Alicante 2018 44560 1163 3165 4291510
A Coruia 2018 30,83 15,37 52,23 0,81
Valladolid 2015 30,00 1310 52,90 400
Pamplona 2013 23160 12:30 58,64 128 S0
Ledn 2021 48567 340 4T 4k
Caceres 2013 56,50 9,70 33,50

Coche m Transporte publico = A pie Moto Bicicleta Otros

Fuente: elaboracion propia a partir de los datos de las ATP

En contraste, las zonas periféricas de estas areas, conocidas como corona metropolitana, mues-
tran un patrén muy diferente (Figura 5). El uso del transporte publico tiende a ser, condicionado
por una oferta menos densay conectada, lo que incrementa la dependencia del coche. No obstan-
te, existen excepciones destacables, como el caso del drea de Barcelona, donde incluso fuera de la

ciudad central, la movilidad activa alcanza un 57,6%.
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Figura 5 - Reparto modal de viajes realizados en la corona metropolitana
0% 10% 0% 0% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Madrid 2018 o s B 30 98 43,72 102
Barcelona 2023 G059 54,51 492 %49
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Fuente: elaboracion propia a partir de los datos de las ATP
Los desplazamientos entre la ciudad principal y su corona metropolitana (Figura 6] estan marca-
dos por una dependencia del vehiculo privado, que concentra una media del 70,6% de los viajes.
Este predominio es especialmente acusado en dreas como Mallorca, Camp de Tarragona, Vallado-
lidy A Coruna el uso del coche supera el 80%. Sin embargo, en aquellos entornos donde coinciden
altos niveles de congestion en los accesos a la ciudad y una oferta sélida de transporte pUblico
interurbano, este Ultimo se consolida como una alternativa competitiva. Asi lo reflejan los datos de
areas como Barcelona, Madrid y la Bahia de Cadiz, donde el transporte publico logra captar una
proporcion significativa de los viajes interurbanos.
Figura 6 - Reparto modal de viajes realizados entre la ciudad capital y la corona metropolitana
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
L e
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e e e T e .y -t EB 17,05 1,14 mazhm

m Coche m Transporte piblico =1 A pie Moto = Bicicleta m Otros

Fuente: elaboracidn propia a partir de los datos de las ATP
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Estos resultados ponen de manifiesto la estrecha relacidn entre el disefo del sistema urbano, la
ofertade transporte disponibley las decisiones de movilidad de la poblacion. Elanalisis del reparto
modal segln el motivo del viaje y el ambito geografico revela diferencias significativas. En los
desplazamientos por motivo de trabajo y estudios, el coche continla siendo el modo predomi-
nante, representando el 59,5% de los viajes. El transporte publico, aunque relevante, alcanza una

cuota mas modesta del 12,3%.

Para los viajes no obligados, como ocio, compras o visitas, se observa un cambio en los patrones
modales: la movilidad activa (a pie y en bicicleta) adquiere un mayor protagonismo, con un 49,7%

del total, frente al 39,2% del vehiculo privado y el 10,2% del transporte publico.

Considerando el conjunto de todos los motivos, la distribucion modal es practicamente equilibrada
entre la movilidad activa (44%) y el vehiculo privado (44,3%), mientras que el transporte publico

tiene una participacion del 11%.

En dmbito urbano de las ciudades capitales, el reparto modal refleja un modelo de movilidad mas
sostenible: el 50,8% de los viajes se realiza a pie o en bicicleta, el 32,1% en coche y el 15,6% en

transporte publico.

En contraste, en las coronas metropolitanas el uso del coche aumenta hasta el 48,6%, mientras
que el transporte publico se reduce al 7,8%, reflejo de una menor accesibilidad y densidad de

servicios.

Por dltimo, en los desplazamientos interurbanos entre la corona metropolitanay la ciudad capital,
elvehiculo privado domina conun 70,6% de los viajes. Sin embargo, el transporte publico alcanza el
19,8% y la movilidad activa el 7,5%, lo que evidencia que, en contextos con una buena red de trans-
porte y alta congestion urbana, el transporte colectivo puede captar una proporcion relevante de

la demanda.

3.2 Demanda de los modos de transporte publico

En este apartado se analiza la demanda del sistema de transporte publico segin el modo utiliza-
do en cada una de las areas metropolitanas incluidas en el estudio. El analisis se basa en tres
indicadores principales: el nimero total de viajes realizados, los viajes por habitante y los viajeros-
kildmetro. A lo largo del informe se hara referencia a los siguientes modos de transporte publico:
autobuses urbanos de la ciudad capital, autobuses urbanos de otros municipios del area
metropolitana, autobuses metropolitanos, metro, tranvia o metro ligero, servicios de cercanias

Renfe y de ancho métrico, asi como ferrocarriles autonémicos (FGC, FGV, Euskotren y SFM).

Con el objetivo de obtener una caracterizacién mas precisa del comportamiento de la demanda,
se distingue entre datos de “viajes-linea”, aplicables a los servicios de autobls, y “viajes-red”,
utilizados para los modos ferroviarios (Tabla 5). Esta diferenciacién permite una mejor interpre-
tacion del uso especifico de cada modo, facilitando un analisis mas riguroso y comparativo de la

movilidad en transporte publico en las distintas areas analizadas.
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Tabla 5 - Viajes-linea (autobuses) y viajes-red (modos ferroviarios) en transporte
publico (millones). Aho 2023.

Otros Autobus FF.CC.

Auohis | augbuses | MAIOP® | pierro | mtno gero | Carsqe® |2utonémicosy de
Madrid 454,6 273,2 665,8 17,1 230,0 -
Barcelona 2071 47,4 154,2 440,1 31,0 120,1 90,9
Valencia 100,8 - 14,8 76,6 13,9 20,0 -
Sevilla 74,6 1,5 12,1 20,4 2,5 7,9 -
Bizkaia 24,1 1,7 29,9 92,4 3,2 14,7 15,1
Malaga 46,8 - 17,8 13,6 - 16,1 -
Asturias 12,7 0,5 13,9 - - 7,3 1,7
Mallorca 46,6 - 22,3 1,8 - - 8,1
Bahia de n.d. n.d. 46 - 18 4,9 -
Gipuzkoa 29,6 3,3 26,2 - - 7,2 15,6
C. de Tarragona 12,5 3,2 10,6 - - - -
Granada 26,1 0,1 8,1 - 14,2 - -
Alicantel 19.8 - 0,2 1,0 17,2 2,8 -

A Coruha 2 24,8 - - - - - -
Valladolid 24,6 - - - - - -
Girona 3,0 - 6,1 - - - -

C. de Pamplona3 38,9 - - - -
Santander 13,8 n.d. n.d. - = 2,2 3,9
Ledn 3,9 - n.d. - - - 0,2
Caceres 4,3 - - - - - -
TOTAL 1.168,6 166,9 484,7 1311,7 100,9 433,1 135,3
Total por modos 1.820,2 1.981,1

Diferencias 2023-22 29,4% 23,5% 30,3% 13,20% 50,85% 18,21% 51,55%
Diferencias 2023-19 8,9% -0,2% 22,0% -0,11% 33,85% 0,15% 35,87%

*Otros urbanos hace referencia en Sevilla a Alcald de Guadaira, Dos Hermanas, La Rinconada y Mairena del Alcor; en Asturias a Gijon, en el
Camp de Tarragona a Reus y en Almeria a El Ejido.

1: Los datos del tranvia incluyen la L9 de TRAM. 2: Datos del 2022.

2: Son viajes “comarcales” al no disponer de los datos de viajes de manera segregada.

Fuente: elaboracién propia a partir de datos de las ATP y Renfe.

En 2023, se registraron un total de 3.801millones de viajes en transporte publico en las areas
metropolitanas analizadas, incluyendo tanto autobuses como modos ferroviarios (metro, tranvia
y ferrocarril]. Del total, 1.820 millones correspondieron a desplazamientos en autobus -
1.499 millones en autobuses urbanos y 321 millones en lineas metropolitanas- mientras que los
modos ferroviarios alcanzaron los 1.981,1 millones de viajes. Dentro de estos, el metro concentré
la mayor parte de la demanda, con 1.311 millones de desplazamientos, seguido de los servicios

de cercanias con 433 millones.

Una proporcion significativa de los desplazamientos en modos ferroviarios se concentra en Madrid
y Barcelona, que en conjunto representan el 81% del total de viajes. Este dato evidencia el papel
central que desempenan los sistemas ferroviarios en las grandes ciudades, donde su nivel de uso
supera al de los autobuses urbanos, pese a que estos Ultimos operan en la totalidad de las areas

metropolitanas, incluyendo tanto las capitales como los municipios del entorno.
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En comparacion con 2022, el numero total de viajes en transporte publico crecid [ 0
Media de viajes anuales

un 23% en 2023, con un aumento del 29,1% en el uso de autobuses y del 17,8% o
o o . en transporte publico
en los modos ferroviarios. Este crecimiento ha permitido recuperar, en muchos . .

por habitante en area

casos, los niveles de demanda registrados en 2019, afo de referencia prepandé- metropolitana:

mico. Dentro de esta evolucion, los modos ferroviarios muestran una recuperacion Grandes: 132
especialmente destacada, con aumentos como el tranvia del 33,9% o igualando los Medianas: 70
niveles del afo 2019 como el metro (-0,11%). Por el contrario, el autobus metropo- Pequenas: 59

N J

litano alin no ha alcanzado los niveles previos a la pandemia y se sitla un -19,3%

( )

por debajo de los valores de 2019. ) o
Media de viajes anuales

El analisis por areas metropolitanas revela que los modos ferroviarios tienen un | €M transporte publico

. , , _ . r habitante en
mayor peso en las grandes ciudades. Asi, el nUmero de viajes anuales por habi- por habitante e

ciudad capital:

: . o P ) i Grandes: 100
cambio, en areas con una oferta ferroviaria mas limitada como Sevilla o Malaga, Medianas: 104

tante en metro alcanza los 96,9 en Madrid, 84,9 en Barcelona y 80 en Bizkaia. En

el uso del metro es considerablemente menor. En las ciudades de menor tamano, Pequehas: 77
. J

el autobls urbano constituye el principal medio de transporte publico, con cifras
destacadas como los 107,7 viajes por habitante al afo en la Comarca de Pamplona y los 50,7 en

Ledn (Figura 7).

Figura 7- Viajes en transporte publico por habitante, segiin modo. Aho 2023.
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I Autobis urbano B Otros autobuses urbanos I Autobus Metropolitano [ Metro U Tranvia/ Metro ligero I Cercanias RENFE W FF.CC. autondmicos y de via estrecha

Salvo excepciones, se han utilizado viajes-linea para autobuses y viajes-red para modos ferroviarios. La poblacion utilizada es la del
area metropolitana. Ver Tabla 5 para consultar viajes utilizados en esta figura.
Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP y Renfe.

En cuanto al nUmero de viajes anuales en autobls urbano por habitante, San Sebastian encabeza
la lista con un promedio de 157,4 desplazamientos. Le siguen Madrid con 136,1, Barcelona con
125y Valencia con 124,9 viajes por habitante al afio (Figura 8], lo que evidencia la relevancia de

este modo de transporte en los principales nucleos urbanos.
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Figura 8- Viajes en autobus urbano por habitante en la ciudad capital. Afo 2023.
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Se ha utilizado viajes-linea y poblacion de la ciudad capital. Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP.

Tabla 6 - Viajeros-km anuales en transporte publico. Afo 2023.

. Otros Autobus p FF.CC.
ATP ’TJL:tboabnuoS aﬂﬁzgﬁiis pzll?tta:r(: @ Mgtrr?ontli;‘e/ro CeRrEcerl'éas daél '\:/?2 ?ar:tlrc:csh); Total buses

Madrid 1.232 3.624 4.195 85 3.561 - 4856 7.841 12.697
Barcelona 578 512 566 2.509 72 2.442 1.232 1.656 6.254 7.910
Valencia 4 - 1 488 89 653 - 5 1.230 1.235
Sevilla 252 n.d. 187 98 3 180 = 439 281 720
Bizkaia n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 141 13 0 154 154
Malaga 267 - 129 53 - 270 = 396 323 719
Asturias 169 106 n.d. - - 139 31 275 170 445
Mallorca 169 n.d. n.d. n.d. - - n.d. 169 0 169
B. de Cadiz 112 n.d. 91 - 23 17 = 202 140 342
Alicante n.d. - 7 12 196 102 = 7 310 317
A Coruna 89 - - - - - - 89 - 89
Valladolid 45 - - - - - - 45 - 45
Girona 55 n.d. n.d. - - - - 55 - 55
C. Pamplona 185 - - - - 185 - 185
Ledn 28 - n.d. - - - 5 28 5 33
,T':’;gtg“ 3.183,6 618,6 4.605,1 7.353,8 467,6 .7605,0 1.280,7 .8407,3  16.707,1 25.114,4
Pperencias 4,9% 3,1% 16,3% 27,2% 38,1% 9,3% 0,2% 107%  16,4% 14,6%

*Cercanias RENFE. En todo el informe, los datos de Renfe corresponden con los de los distintos nicleos de Cercanias que, en muchos casos, tienen un ambito geografico
de actuacion diferente al de las ATP.
1: Son datos “comarcales” al no disponer de los datos de viajes de manera segregada. Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP.
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El indicador de viajeros-kildmetro permite analizar conjuntamente la demanda de transporte
publicoy la distancia recorrida por los usuarios, lo que lo convierte en una herramienta clave para
entender los patrones de movilidad. Segun los datos de la Tabla 6, en 2023 se evidencid una recu-
peracion significativa, con un incremento del 14,4% respecto al afio anterior. Este crecimiento se
distribuyé en un aumento del 10,7% en los desplazamientos en autobls y del 16,4% en los modos
ferroviarios. Dentro de estos, el tranvia destacd por su fuerte impulso, con una subida del 38,1%,

seguido del metro, que registré un incremento del 27,2%.

En 2023, las distancias medias de viaje difieren de forma significativa segin el modo de transporte
utilizado. Los desplazamientos mas cortos corresponden a los autobuses urbanos, con una media
de 4,4 km, seguidos del metro, con 6,75 km por trayecto. En el &mbito metropolitano por carre-
tera, los viajes alcanzan una media de 15,4 km, reflejando su papel de conexién entre nicleos
urbanos periféricos y la ciudad central. Por su parte, los servicios ferroviarios registran las dis-
tancias mas largas: 21,9 km en Cercanias Renfe y 8,6 km en los ferrocarriles de via estrecha y
autonémicos.

Tabla 7 - Distancia media estimada de los viajes (km). Aho 2023.

FF.CC.
. Otros . ; ; autonémicos
ATP ﬁl:’:)oabnu: aﬂ:gg:’]zﬁs Me'tArl:Jt;gllijtho MZtrraonri?éro CeRIiEcl?lrI;Es a gt?' g é?] = :
Madrid 2,7 13,3 6,3 5,0 15,5 -
Barcelona 2,8 4,1 14,1 5,7 2,3 20,3 13,6
Valencia 0,04 - 0,1 6,4 6,4 32,7 -
Sevilla 3,4 - 15,4 4,8 1,2 22,7 -
Bizkaia n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 9.6 -
Malaga 5,7 - 10,4 5,4 - 16,8 -
Asturias 13,2 4,8 - - - 18,9 18,6
Mallorca 3,6 - - n.d. - - -
Bahia de Cadiz n.d n.d. 19,8 - - 24,0 -
Alicante n.d. - 35,0 11,9 11,4 37,0 -
A Coruna 3,6 - - - - - -
Valladolid 2,3 - - - - - -
Girona 2,8 n.d. n.d. - - - -
C. de Pamplona’ 7,5 - - - -
Ledn 0,7 - n.d. - - - 1,3

Se ha utilizado viajes-linea para buses y viajes-red para FF.CC.
1: Son datos “comarcales” al no disponer de los datos de viajes de manera segregada. Elaborado a partir de los datos de las Tablas 5y 6.
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4. Oferta de transporte

Este cuarto capitulo presenta un andlisis detallado de la oferta de transporte publico en las areas
metropolitanas, abarcando los servicios de autobus, ferrocarrily maritimos, asi como los sistemas
publicos de bicicletas, la disponibilidad de taxis y la infraestructura destinada tanto al transporte

publico como al uso de la bicicleta.

4.1 Servicios de autobus y ferroviarios

Este apartado describe las redes de autobusy ferrocarril de las areas metropolitanas analizadas.

Autobuses

En el caso de los autobuses, los indicadores basicos para su caracterizacién incluyen el nUmero
de lineas diurnas, la longitud total de la red, el nimero de paradasy la longitud media de las ru-
tas. La longitud total se obtiene sumando las distancias entre cabeceras en ambos sentidos, dado
que pueden diferir. Asimismo, los tramos y paradas compartidos por varias lineas se contabilizan
tantas veces como servicios los utilicen, aplicando el mismo criterio tanto para la longitud como

para el nimero de paradas-lineas.

En términos generales, el numero de lineas de autobus, tanto urbanas como metropolitanas,
ha aumentado en muchas de las areas analizadas (Tabla 8]. Sin embargo, algunas redes me-
tropolitanas han reducido la longitud de sus recorridos. En el &mbito urbano, destaca el notable
crecimiento de Alicante y el ligero incremento registrado en Malaga, Palma de Mallorca y Madrid,
mientras que Barcelona y Bizkaia presentan una reduccién en el niUmero de sus lineas. En las
redes metropolitanas, la tendencia general es de aumento, especialmente en Barcelona y San

Sebastian, y de forma mas moderada en Mallorca y Malaga.

La longitud total de las lineas asciende a 142.856 kildmetros, lo que supone un aumento del11,3%
respecto al ano anterior. En el desglose por tipologia, las redes urbanas reducen su longitud un

-1,89%, mientras que las metropolitanas experimentan un incremento del 13,6%.

ElLndmero de paradas, indicador clave de la accesibilidad de las redes, muestra un ligero aumento
en areas como Mallorca, Alicante y Valencia. Por el contrario, se observa una reduccién en A Co-

runay en la Comarca de Pamplona.
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Tabla 8 - Caracteristicas de las redes de autobus. Aho 2023.

Madrid
Barcelona’
Valencia
Sevilla

Bizkaia

Malaga
Asturias
Mallorca

Bahia de Cadiz
Zaragoza
Gipuzkoa?

C. de Tarragona
Granada?
Almeria
Alicante

A Corunha
Huelva
Valladolid
Girona

Lleida

C. de Pamplona®
C. de Gibraltar
Jaén
Santander
Ledn

Caceres

Total por modos
Total

Diferencia
2023-22

Longitud de lineas (km) Longitud media de lineas (km)

Urbano
223
103

60
4b
37
49
15
46
n.d.
36
41
17
28
16
35
24
13
51
8
13

26

20

13

14
939

1,62%

Otros
buses
urbanos

120
150

14
n.d.

18

n.d.

n.d.

13
n.d.

n.d.

24
n.d.

n.d.

322
3.948

-23,33%

354
533
56
65
106
97
279
76
75
20
181
80
61
31

446
71

n.d.

53

56
n.d.
n.d.

2.687

31,14%

Bus
Urbano

4.011,3
1.507,9
652,0
701,4
n.d.
924,0
196,0
1.305,8
n.d.
508,2
547,0
288,0
319.,8
n.d.
483,6
361,7
130,1
545,3
n.d.

168,8

n.d.
n.d.
268,9
184,1
308,7
13.413

-1,89%

Otros
buses
urbanos

1.912,0
4.112,8
134,7
n.d.

403,5

n.d.

n.d.
321,0

n.d.

n.d.

n.d.

n.d.

380,0
n.d.
n.d.
n.d.

6.884
142.856

1,00%

Bus
Metrop.

20.402,0
21.834,0
1.964,0
2.700,2
n.d.
5.056,0
23.962,0
4.566,0
5.722,9
n.d.
4.790
2.556,2
2.233,9
2.371,5
210,9
18.401
5.011,7
n.d.

1.984,2

1.015,5
2.187,0
n.d.
n.d.

122.559

13,59%

Otros autobuses urbanos hacen referencia a los municipios indicados en el pie de la Tabla 5
1: La longitud de la red de autobus corresponde a la semi suma de ida y vuelta pero contiene duplicados 2: Nimero de lineas de bus urbano incluye una linea de Taxibus.
Datos del informe 2021.

3: Hay dmbito dnico para toda el drea metropolitana (Bus Urbano Comarcal). Fuente: elaboracién propia a partir de datos de las ATP.

El analisis ajustado al tamafo y la poblacion de cada area metropolitana permite establecer comparaciones mas homo-
géneas. En términos de densidad de lineas por habitante, tanto urbanas como metropolitanas, destacan Asturias, Huelva y

Jaén como las areas con mayor niumero relativo de lineas. En cambio, al considerar la densidad de lineas en funcion de la

Otros
buses
urbanos

Bus Bus

Urbano

11.557 4.577 18.137
4.906 8.531 19.119

3.420 - 1.064
1.997 344 2.856
n.d. n.d. n.d.
2.350 - 4.495
888 1.364 17.897
2.694 - 1.932
n.d. n.d. 260
1.530 - n.d.
1.467 n.d. 5.200
805 523 2.166
1.132 n.d. 2.520
n.d. n.d. 1.351
1.367 - 485
1.089 - 7.821
n.d. n.d. 1.618
2.022 - -
n.d. n.d. n.d.
417 755
852

n.d. n.d. 381
n.d. n.d. 243
949 n.d. n.d.
462 - n.d.
413 - -

39.465 15.339 88.300
143.104

14,19% 1,48% 9.8%

Metrop.

Oferta de transporte

Bus
Urbano

18
15
"
16
n.d.
19

28
n.d.
14
13
17
"
n.d.
14
16
15
"
n.d.
13

n.d.
n.d.
13
14
22

superficie, las dreas con mayor oferta son Barcelona, Malaga y la Comarca de Pamplona (Figura 9).
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Figura 9 - Densidad de las lineas de autobus. Ano 2023.
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Bahia de Cadiz, Campo de Gibraltar y Jaén: solo autobus metropolitano. Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP.

La figura 10 muestra como la densidad de paradas de autobus difiere significativamente entre
areas metropolitanas. Asturias, Barcelona y Gipuzkoa registran los valores mas altos en relacion
con la poblacion, mientras que Barcelona y la Comarca de Pamplona destacan por las mayores

densidades de paradas en funcién de la superficie.

Figura 10 - Densidad de paradas en las lineas de autobus. Aho 2023.
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Fuente: elaboracién propia a partir de datos de las ATP.
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Modos ferroviarios

Las caracteristicas basicas de los modos ferroviarios se miden en términos de longitud de red
y niUmero de estaciones, debido a las particularidades fisicas de estos servicios. En cuanto a la
longitud, se contabiliza una Unica vez la distancia entre los extremos de cada linea, incluso cuando
existen tramos con vias compartidas. De forma similar, cada estacién se cuenta solo una vez,

independientemente del nimero de lineas que efectlen parada en ella.

La red ferroviaria total alcanza los 3.882 kildometros, lo que supone un incremento del 8,2% res-
pecto al afo anterior. Las redes mas extensas se localizan en Barcelona, con 761 km, y Madrid, con
717,9 km (Tabla 9).

Tabla 9 - Caracteristicas de los modos ferroviarios. Aho 2023.

Tranvia/ , aft%r?gr}m. Tranvia/ : atft':;r?gr'n. Tranvia/ , al::t%r?gr}m.

ero | Mot |Cercanes| % G0\ etro | cercnizs | devi etro | carcnis | devi

estrecha estrecha estrecha

Madrid 12 4 9 - 288,5 36,0 393,4 - 293 57 95 -
Barcelona 12 6 8 1 125,4 29,2 456,4 150,0 165 56 123 54
Valencia 6 4 6 - 136,0 28,2 252,0 - 96 51 66 -
Sevilla 1 1 5 - 18,1 2,2 222,2 - 21 5 &3 -
Bizkaia 2 1 3 3 45,1 8,0 51,3 189,3 42 16 A 87
Malaga 2 - 2 - 11,8 - 67,1 - 19 - 23 -
Asturias - - 3 5 - - 1171 2471 - - A 113
Mallorca 1 - - 2 8,8 - - 76,4 6 - - 24
Bahia de - 1 2 - - 2,1 60,8 - - 21 14 -
Zaragoza - 1 1 - - 12,8 16,6 - - 33 6 -
Gipuzkoa - - 1 2 - - 82,2 86,1 - - 30 40
Granada - 1 - - - 16,0 - - - 26 - -
Alicante 1 6 3 - 50,8 94,1 202,4 - 17 99 27 -
Santander - - 1 2 - - 87,8 72,8 - - 27 89
Ledn - - - 1 - - - 116,1 - - - 44
Total por 37 25 44 26 6845 2506  2.009,3 9378 659 364 532 397

Total 132 3.882,2 1.952

Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP y Renfe.

Al igual que en el caso de las redes de autobuses, resulta necesario realizar una comparacion
homogénea de las redes ferroviarias mediante indicadores como la densidad de la red y la densi-
dad de paradas. En relacion con la poblacion, las mayores densidades se registran en Alicante y
Ledn; no obstante, en Alicante parte del trazado se extiende fuera de los limites metropolitanos
y, en Ledn, se incluye una linea de cercanias de via estrecha que transcurre en gran parte fuera
del drea metropolitana. Si el anélisis se realiza en funcion de la superficie, destacan Alicante y

Valencia, mientras que Barcelona presenta valores elevados en ambos indicadores (Figura 11).

En cuanto a la densidad de las estaciones, se mantienen patrones similares: Alicante y Ledn
registran los valores mas altos en relacion con la poblacidon, mientras que Alicante, Valencia y

Barcelona destacan por su densidad de estaciones en funcién de la superficie (Figura 12).

29



Observatorio Movilidad Metropolitana - Informe 2023-24 Oferta de transporte

Figura 11- Densidad de la red ferroviaria. Ano 2023.
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Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP y Renfe.

Figura 12- Densidad de estaciones de la red ferroviaria. Ano 2023.
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Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP y Renfe.
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4.1.1 Operadores, oferta y ocupacion

A continuacion, se presenta informacidn sobre el nimero de operadores que gestionan los servi-
cios de transporte publico, tanto de autobus como ferroviarios, junto con datos sobre la oferta del
servicio, expresada en términos de recorrido, capacidad de plazas y ocupacién media por modo

de transporte.

En los servicios de autobus urbano, en las ciudades de mayor tamafo suele operar un Unico
proveedor, generalmente de titularidad publica, como ocurre en Madrid, Barcelona o Valencia. En
cambio, en ciudades mas pequenas, el servicio tiende a ser gestionado por empresas privadas,

como en Lleida, la Comarca de Pamplona, Jaén, Ledn o Caceres (Tabla 10).

En el caso de las redes de autobus metropolitano, el modelo mas habitual es la operacién me-

diante concesiones a empresas privadas.

En cuanto a los modos ferroviarios, la mayoria de las redes estan gestionadas por entidades
publicas, aunque existen casos de participacion privada, como en el metro ligero de Madrid o el

metro de Malaga, cuya gestion es mayoritariamente privada.

Tabla 10 - Operadores de los servicios de autobus. Aho 2023.

Otros autobuses Autobus Otros autobuses Autobus
_ AUtObus rbane metroPOlltano AUtObus rbane metroPOlltano

Madrid 1 0
Barcelona' 1 0 0 2 34 35
Valencia 1 = 0 0 - 7
Sevilla? 1 0 0 0 4 6
Bizkaia 0 0 1 1 6 1
Malaga 1 - 0 0 - 10
Asturias 0 1 0 1 0 37
Mallorca 1 - 0 0 - 3
Bahia de Cadiz 0 4 0 1 7 5
Zaragoza 1 - 0 0 - 7
Gipuzkoa 1 n.d. 1 0 n.d. 8
Camp de Tarragona 1 1 1 0 0 7
Granada 0 0 0 1 1 14
Almeria 0 0 0 1 1 4
Alicante 0 - 0 1 - 1
ACoruna 0 - 0 1 - 10
Huelva 1 0 0 0 1 1
Valladolid 1 - - 0 - -
Girona 1 - n.d. 0 - n.d.
Lleida 0 - 0 1 - 10
C. de Pamplona 0 1
Campo de Gibraltar 1 0 0 0 3 4
Jaén 0 0 0 1 9
Santander 1 n.d. n.d. 0 n.d. n.d.
Leon 0 - n.d. 1 - n.d.
Caceres 0 - - 1 - : -

1: Otros autobuses urbanos: 34 es la suma de Operadores publicos y privados.

2: Otros autobuses urbanos incluyen: Urbanos de Dos Hermanas, Alcalé de Guadaira, La Rinconada y Mairena del Alcor. Fuente: ATP.

Uno de los principales indicadores para cuantificar la oferta de transporte publico es el de vehicu-
los-kilometro, que mide la distancia total recorrida por los autobuses y por los coches ferroviarios.

Este pardmetro permite evaluar el nivel de servicio disponible para los usuarios.
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En 2023, las ATP de estas areas metropolitanas ofertaron un total de 1.049,1 millones de vehicu-
los-km, de los cuales 687,5 millones correspondieron a los sistemas de autobuses y 361,6 a los
modos ferroviarios. En comparacion con el afio anterior, los servicios de autobUs registraron un
incremento del 3,63%, mientras que los servicios ferroviarios experimentaron un descenso del

1,27% respecto al afio anterior (Tabla 11).

Tabla 11 - Vehiculos-km (millones). Afo 2023.

Autobus |Otros buses| Autobus Tranvia/ FF.CC. Total

Madrid 97,8 188,6 183,6 12,6 - 286,4 196,2
Barcelona 41,3 15,0 103,7 98,3 2,5 36,3 160 1371
Valencia 19,5 - 7,2 6,3 1,9 - 26,7 8,2
Sevilla 19,5 9,8 11,0 2,0 0,2 - 40,3 2,2
Bizkaia1 n.d. n.d. n.d. n.d. 0,2 n.d. 0 0,2
Malaga 11,0 - 7,0 1,2 - - 18 1.2
Asturias 4,3 4,9 n.d. - - - 9,2 -
Mallorca 11,5 - 21,9 0,2 - 2,2 33,4 2,4
Bahia de Cadiz n.d. n.d. 4,6 - 0,4 - 4,6 0,4
Zaragoza 18,0 - n.d. - 1,3 n.d. 18 1,3
Gipuzkoa 6,9 n.d. n.d. - - 9,3 6,9 9,3
C. Tarragona 3,2 0,9 11,7 - - - 15,8 -
Granada n.d. n.d. 8,1 - n.d. - 8,05 -
Almeria n.d. n.d. 2,9 - - - 2,9 -
Alicante 5,4 - 2,1 0,7 2,4 - 7,5 3,1
A Coruna 5,6 - 13,4 - - - 19 -
Valladolid 5,8 - - - - - 58 -
Lleida3 1,6 - 33 - - - 4,9 -
C. Pamplona 8,0 - - - 8 -
C. Gibraltar n.d. n.d. 1.7 - - - 1,7 -
Jaén n.d. n.d. 1,9 - - - 1,9 -
Santander 4,4 n.d. n.d. - - - 4,4 -
Ledn 1,7 - - - - - 1,7 -
Caceres 2,3 - - - - - 2,3 -
Total por modos 267,8 77,8 341,9 292,3 21,5 47,8 687,5 361,6
Total 687,5 361,6

Variacion 2023-2022 0,75% 4,2% 5,85% -4,38% 15,80% 13,81% 3,63% -1,27%

Nota: Los datos son coches-kildmetro en los metros de Madrid y Barcelona, y en los ferrocarriles autonémicos de Barcelona, mientras que en el
resto de los modos ferroviarios son trenes-km.

1: Datos del informe 2022.

2: Datos del informe 2021.

3: Datos del informe 2018.

4: datos del informe 2020.

Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP y Renfe.

En los servicios de Renfe Cercanias y de via estrecha, se distingue entre los kildmetros recorridos
por trenes completos (km-tren) y los recorridos por cada una de sus unidades o composiciones
(km-rama). En 2023, en Renfe Cercanias registré un incremento medio del 2,5% en km-rama 'y
del 1,3% en km-tren. Por el contrario, los servicios de via estrecha experimentaron descensos en

ambos indicadores con un 7,2% menos en km-tren y un 10,8% menos en km-rama (Tabla 12).
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Tabla 12 - Km-tren y km-rama para los servicios de Renfe Cercanias y via
estrecha (millones). Aho 2023.

o hewcems [ vecsnw
I B B B B

Madrid 19,6 36,5

Barcelona 16,6 27,4 - -
Valencia 6,2 6,9 - -
Sevilla 2,8 2,8 - -
Bizkaia 2,4 2,4 0,5 0,6
Malaga 1,5 1,5 - -
Asturias 2,6 2,6 2,9 2,9
Bahia de Cadiz 0,8 0,8 - -
Zaragoza 0,2 0,2 - -
Gipuzkoa 1,7 1,7 - -
Murcia-Alicante 0,9 1,0 - -
Santander 0,7 0,7 1,5 1,5
Ledn - - 0,5 0,5
Total 56,1 84,5 54 5,4
Variacion 2023-2022 1,3% 2,5% -7,2% -10,8%

Nota: km-tren son los km realizados por los trenes, independientemente de las composiciones que lleve; km- rama son los km
realizados por la suma de las diversas composiciones de un tren. Fuente: elaboracion propia a partir de datos de Renfe.

Tabla 13 - Plazas-km ofertadas (millones). Ano 2023.

Autobls | Otros buses | Autobus Tranvia/ Cercanias FF.CC. Total
- Metro ligero| RENFE* autonémiwsT°ta‘FF'Cc'

Madrid 8.407,00 14.742,00 33.649,40 4731 10.029 - 23.149,0 44.151,5
Barcelona 3.522,10 4.854,10 3.303,30 18.603,60 765,4 7.629 5.768,10 11.679,5 32.766,1
Valencia 2.187,80 - n.d. 4.000,60 575,6 1.495 - 2.187,8 6.071,2
Sevilla 1.750,80 9,2 793,6 417,3 40,8 677 - 2.553,6 1.135,1
Bizkaia n.d. n.d. n.d. 607,8 n.d. 581 n.d. 0,0 1.188,8
Malaga 1.275,80 - 675,8 263,2 - 319 - 1.951,6 582,2
Asturias 492,8 492,0 n.d. - - 423 220 984,8 643,0
Mallorca 125,4 - 1706 88,1 - - 761,1 1.831,4 849,2
B. Cadiz n.d. n.d. 333,8 - 37 194 - 333,8 231,0
Zaragoza 2571 - n.d. - 254,1 44 - 2571 298,1
Gipuzkoa 535 n.d. n.d. - - 392 920,9 535,0 1.312,9
C. de Tarragona 292 82,3 624,4 - - - - 998,7 -
Granada? n.d. n.d. n.d. - 278,4 - - 0,0 278,4
Almeria® n.d. n.d. 159 - - - - 159,0 -
Alicante 61,1 - 13 140,9 592,4 204 - 74,1 937,3
A Corufa 575,4 - - - - - - 575,4 -
Valladolid 612,9 - - - - - - 612,9 -
Lleida* 163 n.d. 159,1 - - - - 322,1 -

C. Pamplona 598,9 - - - - 598,9 -

C. Gibraltar n.d. n.d. 91,5 - - - - 91,5 -
Jaén n.d. n.d. 87,2 - - - - 87,2 -
Santander 310,8 n.d. n.d. - - 152 193 310,8 345,0
Ledn 152,9 - n.d. - - - L 152,9 44,0
Caceres 209,9 - - - - - - 209,9 -
Total por modos 20.931,8 5.437,60 23.287,60 57.770,90 3.016,80 22.139,00 7.907,10 49.657 90.833,80
Total 49.657 90.833,80

Variacion 2023-2022 -6,38% 0,19% 3,59% -1,36% 33,93% 2,06% 0,24% 1,21% 0,48%

1: Datos de 2021. 2: Datos de 2019. 3: Datos de 2018. 4: Datos de 2020. Datos de 2022. Fuente: elaboracién propia a partir de datos de las ATP y Renfe.
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El indicador de vehiculos-kildmetro permite medir la oferta de servicio, pero no contempla el
tamano de los vehiculos. Por ello, para reflejar con mayor precision la capacidad de transporte
se emplea el indicador de plazas-kilometro, que combina el nimero de asientos disponibles con
distancia recorrida en cada modo de transporte. En el conjunto de areas y modos analizados,
se ofrecieron un total de 140.940,8 millones de plazas-kilometro, de las cuales 49.657 millones
correspondieron a servicios de autobus y 90.833,8 millones a ferrocarril. En comparacién con el
afo anterior, esto supone un descenso en la oferta, con un descenso del 1,21% en autobus y un
aumento del 0,48% en ferrrocarril (Tabla 13).

Otro indicador relevante es la densidad de vehiculos-kildmetro, que permite evaluar la intensidad
del servicio en relacién tanto del territorio como de los usuarios potenciales. Es importante dife-
renciar entre superficie y poblacién, debido a las notables variaciones en extension y numero de
habitantes entre las dreas metropolitanas consideradas. Si se toma como referencia la superfi-
cie, las mayores densidades de circulacidn de autobuses se registran en la Comarca de Pamplo-
na, Barcelona y Madrid. Por el contrario, al relacionarlo con la poblacion, los valores mas altos
corresponden a Barcelona, Madrid y Mallorca (Figura 13).

Figura 13 - Densidad de vehiculos-km ofertados, por superficie y poblacion. Aho 2023.
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Ver Tabla 11 para consultar los modos utilizados en la elaboracidn de esta figura. Fuente: elaboracion a partir de datos facilitados por las ATP y Renfe.

El andlisis de la densidad de plazas-kildmetro permite evaluar la intensidad de la oferta de
transporte publico en relacidn con el tamafio del territorio y la demanda potencial (Figura 14).
En el caso del autobus, la densidad por superficie es especialmente elevada en la Comarca de
Pamplona, Barcelona y Madrid. Si se considera en funcién de la poblacidn, destacan Barcelonay
Madrid como las areas con mayor capacidad ofertada por habitante. En los modos ferroviarios,
las mayores densidades de plazas-kildmetro, tanto por superficie como por poblacion, se registran
en Barcelona, Madrid y Valencia.
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Figura 14 - Densidad de plazas-km ofertadas, por superficie y poblacion. Ano 2023.
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Ver Tabla 13para consultar los modos utilizados en la elaboracidn de esta figura. Fuente: elaboracidn a partir de datos facilitados por las ATP y Renfe.

La ocupacion media de los vehiculos, calculada como el cociente entre los viajeros-kildmetro y
los vehiculos-kildmetro, evidencia notables diferencias entre modos de transporte. Los servicios
ferroviarios presentan los niveles mas altos, con las redes de Cercanias a la cabeza, seguidas del
metro. En el caso de los autobuses, la ocupacion media oscila entre 13y 39 viajeros-kildmetro en

los servicios urbanos, y entre 3y 24 en los metropolitanos (Tabla 14).

Tabla 14 - Balance demanda-oferta: ocupacion media de vehiculos segin modos. Aho 2023.

5 A 7 FF.CC.
Autobis urbano | TS Butobuses | Autobls Tt | Ces autonamicos
Madrid 13 19 23 7 182 -
Barcelona 14 34 5 26 29 147 34
Valencia 13 - 20 49 47 105 -
Sevilla 13 n.d. 17 49 15 65 -
Bizkaia n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 58 n.d.
Malaga 24 0 18 A - 183 -
Asturias 39 22 n.d. n.d. n.d. 53 11
Mallorca 15 n.d. n.d. n.d. n.d. - n.d.
Bahia de Cadiz n.d. n.d. 24 - 53 139 -
Zaragoza 30 - n.d. n.d. 88 15 -
Guipuzkoa 22 n.d. n.d. n.d. n.d. 79 n.d.
Almeria n.d. n.d. 16 n.d. n.d. - -
Alicante n.d. - 8 17 82 113 -
A Coruna 16 - 7 - - - -
Valladolid 1 - - - - - -
Lleida n.d. n.d. 7 - - - -
C. de Pamplona 23 - - - -
C. de Gibraltar n.d. n.d. 14 - - - -
Ledn 17 - n.d. - - - 3

Nota: La ocupacion media en los metros de Madrid y Barcelona, y en los ferrocarriles autonémicos de Barcelona es por coche, mientras que en el resto de los modos
ferroviarios es por tren.

1: Datos del informe 2020.

* Elindicador de ocupacion en Cercanias es tren-km (Tabla 12), frente al indicador de Metro que es veh-km. Fuente: elaboracidn propia a partir de datos facilitados por
las ATP y Renfe.
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En relacion con la ocupacion media de los autobuses, en la ciudad principal, las cifras mas
elevadas se registran en Oviedo, Zaragoza, Malaga y Pamplona, tal como se muestra en la

Figura 15.

Figura 15 - Balance demanda-oferta: ocupacion media por vehiculo. Ano 2023.

B Autobus urbano B Autobiis metropolitano
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Ver Tabla 14 para consultar los modos utilizados en la elaboracidn de esta figura. Algunas areas no disponen de informacion en
algunos modos, por lo que no aparecen reflejadas en la figura.
Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP.

Lleida
Leén

Madriq —
A e —

Alicante —

Sevilla
Malaga

Barcelona g
L

Valencia

Mallorca

Bahia de Cadiz

Zaragoza

Guipuzkoa
Valladolid ™

C. de Gibraltar

C. de Pamplona |

4.1.2 Material movil

Este apartado presenta informacion sobre el material mévil utilizado en la prestacién del servicio
de transporte publico, examinando tanto el tamano de la flota de autobuses como el parque de
trenesy coches ferroviarios. En el caso de los autobuses, se incluyen también datos sobre la edad

media, la tecnologia de los motores y el tipo de combustible empleado.

Tamano y tipologia de la flota

Se analiza la flota de autobuses urbanos y metropolitanos segun la longitud de los vehiculos,
clasificados en microbuses, autobuses estandar y autobuses articulados. Madrid y Barcelona
concentran las mayores flotas, sumando conjuntamente mas de la mitad de los autobuses
en operacion en todas las areas analizadas. En las redes urbanas, el autobus estandar es el
predominante, con un 77,7% del total de la flota, seguido por el autobus articulado, que representa
cerca del 19%. En las flotas metropolitanas, la proporcion de autobuses estandar es ain mayor,

alcanzando el 91,4%, seguido de los microbuses con un 6,7%.

En comparacion con el ano anterior, la flota de autobuses metropolitanos experimentd un
crecimiento notable del 53,3%, mientras que la flota urbana registré unincremento mas moderado,
inferior al 1%. El numero de vehiculos aumentd en la mayoria de las ciudades, con la excepcion
de dos casos, destacando especialmente los incrementos registrados en Barcelona y Mallorca
(Tabla 15).
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Tabla 15 - Tamano de la flota de autobus (nUmero de vehiculos). Ano 2023.

_“ﬂ-“ﬂ““ﬂn-

Madrid
Barcelona
Valencia
Sevilla
Malaga
Asturias
Mallorca
B. Cadiz
Zaragoza'
Gipuzkoa'

C.de
Tarragona

Granada?
Alicante
ACoruna
Valladolid
Girona
Lleida®

C.de
Pamplona*

C.de
Gibraltar

Jaén
Santander
Ledn

Céceres

LEYENDA: M=Microbus; E: Estandar; A=Articulado

1: Datos del 2022

2: Datos del 2019.
3: Datos del 2020.

65

o~

23

n.d.

10

n.d.

2

Autobus urbano capital

1978
714
410
286
159
28
148
n.d.
224
n.d.

71

132
86
75
116
33
41

93

n.d.

28
75
30
32

361
81
120
79
36
110
n.d.
105
n.d.

64

n.d.

o~ o o1 o

2102 -
1140 90
497 -
408 14
261 -
70 0
262 -
0 n.d.
339 -
0 n.d.
77 2
191 3
101 -
94 -
153 -
36 n.d.
47 -
159 -
0 n.d.
35 2
84 n.d
31 -
40 -

n.d.

n.d.

22

n.d.

n.d.

4: La flota urbana corresponde al total del Transporte Urbano Comarcal. Fuente: ATP.

Otros autobuses urbanos

423

24

88

Autobus metropolitano

55

n.d.
n.d.

2026
1635
133
147
85
830
179
65
51
n.d.

155

110

23

75
n.d.
n.d.

n.d.
n.d.

2114

1710
138
155
100
881
239
69
58

0

167

115
40
1467

98

25

75

Total
buses

4216
3273
635
587
361
1039
501
69
397

262

309
141
1.561
153
36
145

159

25

113
84
31

40

En lo referente al parque de material movil ferroviario, que abarca tanto coches como trenes, las

redes de metro de Madrid y Barcelona registraron un ligero incremento respecto al ano anterior,

mientras que la red de Malaga experiment6 una disminuciéon. Por otro lado, en Mallorca aumenté

el niUmero unidades en su red autondmica (Tabla 16).
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Tabla 16 - Parque de los modos ferroviarios (unidades). Aho 2023.

| oo [ e | e | come | Trores | oo | Toores _
35 280 - -

Madrid 2.083 316 1.136

Barcelona 886 179 41 719 202 245
Valencia 268 62 47 159 50 -
Sevilla’ - 21 4 105 25 -
Bizkaia 206 46 10 60 20 n.d.
Malaga? - 18 - 32 8 -
Asturias - - - 51 17 88
Mallorca 12 6 - - - 93
B. Cadiz - - 7 24 6 -
Zaragoza - - 21 6 2 -
Gipuzkoa - - - 48 16 174
Granada = = 15 = = -
Alicante® n.d. 5 37 39 13 -
Santander* - - - 21 7 67
Ledn - - - - - 8

1: El parque mévil del metro de Sevilla estd compuesto por tranvias de 5 médulos 2: El parque mévil del metro de Mélaga esta
compuesto por tranvias de 5 mddulos 3: Los datos hacen referencia al parque ferroviaria de Murcia-Alicante

4: Los datos hacen referencia al parque ferroviario de Cantabria.

*Fuente: Renfe / Fuente: ATP.

Edad media, tecnologia de motor y tipo de combustible de los autobuses

Este apartado recoge informacion sobre la calidad ambiental de las flotas de autobuses, con-
siderando variables como la edad media de los vehiculos, las tecnologias de motor y el tipo de
combustible utilizado. Las Autoridades de Transporte Publicoy los operadores estan realizando un

esfuerzo notable para renovar las flotas con unidades menos contaminantes y mas eficientes.

En 2023, la edad media de los autobuses urbanos en la ciudad principal de cada area metropoli-
tana se situd en 8,9 afos, lo que supone un descenso de 0,3 anos respecto al afio anterior. Las flotas
mas jévenes corresponden a Asturias y Madrid, con 4,7 y 5 anos de media, respectivamente. De
forma positiva, ciudades como Barcelona, Palma de Mallorca o Valladolid han logrado reducir la
edad media de sus autobuses urbanos, mientras que en otras areas este indicador se ha mante-
nido estable o ha aumentado. En cuanto a los servicios metropolitanos, la edad media se redujo a

los 7,4 afios, lo que representa una mejora de 0,6 afios respecto al afio previo (Tabla 17).

La normativa comunitaria clasifica los vehiculos —ligeros y pesados— segln sus emisiones de
contaminantes como NOx, HC, CO y PM, bajo el esquema “Euro”. Desde 2014 esta en vigor la
norma Euro VI. EL Parlamento Europeo aprobé el Reglamento (UE) 2024/1257 el 24 de abril de
2024, que introduce la nueva normativa Euro 7, con estdndares mas exigentes para turismos,

furgonetas, autobuses, camiones y remolques.

La entrada en vigor, para vehiculos ligeros, es obligatoria en nuevas homologaciones desde julio
de 2025 y para todas las ventas desde noviembre de 2026. Para vehiculos pesados, los exigentes
requisitos aplican desde julio de 2027 en homologaciones y desde julio de 2028 para todos los
vehiculos nuevos.
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Tabla 17 - Edad media de los autobuses. Ano 2023.

_ Edad media de los vehiculos (afos)
_ Autobus urbano Otros autobuses urbanos Autobls metropolitano

Madrid 4,7 4,7
Barcelona 6,9 9,6 6,9
Valencia 9.3 - 11,9
Sevilla 10,3 2,6 8,3
Malaga 10,4 - 6,0
Asturias 5,0 8,9 8,0
Mallorca 79 - 3,0
Bahia de Cadiz n.d. n.d. 8,0
Zaragoza 9,4 - 8,2
Gipuzkoa 6,4 n.d. n.d.
Camp de Tarragona 12,6 7,0 7,4
Granada 10,1 n.d. 8,0
Alicante 9,5 n.d. 10,3
A Coruna 14,4 - 5
Huelva n.d. n.d. 5,7
Valladolid 8,5 - -
Girona 9.4 - n.d.
Lleida 10,6 - 7,4
Comarca de Pamplona’ 7.4

Campo de Gibraltar n.d. n.d. 9.1
Jaén n.d. n.d. 7,5
Santander 9,5 n.d. n.d.
Leén 9,9 - n.d.
Caceres 6,2 - -

1: Corresponde al total del Transporte Urbano Comarcal. Fuente: ATP.

Euro 7 amplia sus exigencias al incluir emisiones por frenado, desgaste de neumaticos, durabili-

dad de baterias y otros elementos contaminantes no procedentes del escape.

En cuanto a la tecnologia del motor de los autobuses urbanos, se observa una mejora en areas como
Sevilla, Malaga o Alicante, donde se ha reducido el nimero de vehiculos con tecnologia Euro Ill res-
pecto a 2022. Por el contrario, en ciudades como Zaragoza o Lleida no se ha registrado una dismi-
nucion de este tipo de autobuses. En términos generales, el promedio por ciudad de vehiculos con
tecnologias Euro lll, IVy V ha descendido un 18,1%, 11,2%y 5,1%, respectivamente. Por otro lado, el
uso de motores Euro VI ha aumentado un 7,34%, pasando de una media de 223,1 a 239,4 vehiculos

por ciudad. Destacan especialmente Malaga, con un incremento del 98,5%, y Alicante, con un 96,2%.

Respecto al tipo de combustible, por quinto afio consecutivo el gas natural comprimido (GNC) se
consolida como la principal alternativa al diésel, siendo utilizado por el 44,2% de la flota, frente
al 25,5% que aln emplea diésel. En comparacion con 2022, el uso de biodiésel ha aumentado por

la incorporacion de 208 unidades a la flota de Malaga.

Asimismo, los autobuses hibridos y eléctricos han registrado incrementos del 9,2% vy 81,8%, res-

pectivamente. Destacan especialmente Madrid y Barcelona, que han reforzado notablemente su

39



Observatorio Movilidad Metropolitana - Informe 2023-24 Oferta de transporte

parque de autobuses eléctricos: en Madrid, la flota pasé de 180 vehiculos en 2022 a 265 en 2023,

mientras que en Barcelona aumenté de 30 a 71 en el mismo periodo (Tabla 18).

De este modo, se mantiene la tendencia hacia la renovacidn tecnoldgica y la adopcion de combus-

tibles mas sostenibles, consolidando la transicion iniciada en los Gltimos afos.

Tabla 18 - Numero de autobuses urbanos por tecnologia de motor y por tipo de combustible. Aho 2023.

Tecnologia de motor Tipo de combustible

I e e e e e e
Madrid 0 0 0 1.624 0 1.837 0 0 0 265 0
Barcelona 0 0 335 799 232 350 0 438 0 71 8
Valencia' 123 23 21 288 201 20 0 254 0 22 0
Sevilla 68 0 123 217 91 292 0 15 0 10 0
Malaga? 72 0 49 135 0 0 0 48 208 20 0
Asturias 0 0 0 b4 39 0 0 25 0 5 0
Mallorca 38 11 37 159 86 159 0 0 0 17 0
Zaragoza? 55 15 89 163 211 0 0 1M1 0 17 0
Gipuzkoa® 0 13 0 90 80 0 0 59 0 0 0
C. de Tarragona 40 10 24 3 b4 0 0 1 0 3
Granada* n.d. n.d. n.d. n.d. 137 0 0 0 54 0 0
Alicante 25 0 24 51 75 0 0 25 0 0 0
ACoruna 29 15 26 24 94 0 0 0 0 0 0
Valladolid 0 56 6 80 28 51 45 18 0 " 0
Girona n.d. n.d. n.d. n.d. 24 10 0 0 0 2 0
Lleida® 12 6 13 16 31 n.d. n.d 16 n.d. n.d. 0
C. de Pamplona 0 22 26 110 67 13 0 72 0 7 0
Santander? n.d. n.d. n.d. n.d. 57 0 0 23 0 4 0
Ledn 1 11 4 8 24 10 0 0 0 7 0
Caceres? n.d. 1 n.d. n.d. 39 n.d. n.d. n.d. n.d n.d. 0

1: Datos de tecnologia de motor pertenece a 2021. 2: Datos del 2022. 3: Datos del 2021. 4: Datos del 2020. 5: Datos del 2019. Fuente: ATP.

Asimismo, el analisis del porcentaje de autobuses urbanos segln la tecnologia del motor, en
relacion la flota total de cada ciudad, muestra que Madrid, Barcelona, Oviedo, Valladolid, San
Sebastian y Pamplona han eliminado por completo los vehiculos con tecnologia Euro IIl. En 2023,
Unicamente un par de dreas metropolitanas mantienen todavia mas de la mitad de su flota com-

puesta por autobuses con esta tecnologia mas contaminante (Figura 16).

El andlisis del porcentaje de autobuses urbanos segun el tipo de combustible revela que el diésel
sigue siendo el predominante en algo mas de la mitad de las ciudades, aunque en muchas de
ellas ya se observa una transicion hacia alternativas mas sostenibles. Una de las principales es
el gas natural comprimido (GNC), que alcanza el 87,4% en Madrid, el 71,6% en Sevillay el 60,7 %
en Mallorca. Otra alternativa destacada son los autobuses hibridos, que representan el 51,1% en
Valenciay el 40,1% en Barcelona. Asimismo, el biodiésel ha ganado peso, siendo Malaga el caso

mas representativo, donde supone el 75,4% del total de la flota (Figura 17).
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Figura 16 - Autobuses urbanos por tecnologia de motor respecto al total de la flota (en %).
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Fuente: elaboracidn propia a partir de datos facilitados por las ATP.

Figura 17- Autobuses urbanos por tipo de combustible respecto al total de la flota (en %).
Ano 2023.
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Fuente: elaboracidn propia a partir de datos facilitados por las ATP.

En el andlisis de las flotas de autobuses metropolitanos durante 2023, los vehiculos con
tecnologia Euro V o Euro VI representan el 82% del total, un resultado impulsado prin-
cipalmente por el incremento de flotas Euro VI en la mayoria de las areas analizadas,
con especial protagonismo de Madrid. En lo referente al tipo de combustible, el diésel
continla siendo predominante, con un 70,8% de la flota, aunque los combustibles alter-
nativos ya tienen una presencia significativa en areas como Madrid, Barcelona, Sevillay
Mallorca (Tabla 19).
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Tabla 19 - Numero de autobuses metropolitanos por tecnologia de motor y tipo de combustible. 2023.

Madrid
Barcelona'
Valencia
Sevilla
Mallorca
Zaragoza?

Camp de
Tarragona

Granada®
Alicante

Lleida*

Campo de
Gibraltar

Jaén?

Tecnologia de motor Tipo de combustible

108 1972 1157
375 240 542 450 1406 0 0 164 26
12 51 31 39 133 0 0 2 0
13 10 78 54 152 3 0 0 0
1 0 0 218 16 200 0 " 0
3 26 7 22 54 2 0 2 0
3 21 80 62 141 2 0 1 0
17 46 22 30 115 0 0 0 0
0 19 14 26 0 0 14 0 0
19 50 22 98 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
n.d. n.d. n.d. 25 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
5 29 48 82 0 0 0 0 0

1: Incluye buses metropolitanos y buses urbanos de otros municipios. 2: Datos del 2022.3: Datos del 2019.
4: Datos del 2020. Fuente: ATP.

4.1.3 Calidad del servicio

Tanto las autoridades de transporte publico como las empresas operadoras comparten un obje-
tivo comun: garantizar un servicio eficiente, accesible y ajustado a las necesidades de la ciuda-

dania. Este compromiso se integra con las politicas de ordenacidn del territorio, la planificacion

urbanay las estrategias destinadas a desincentivar el uso del vehiculo privado, configurando asi

un marco integral que impulsa una movilidad mas sostenible en las areas metropolitanas.

En este apartado se analizan distintos factores que inciden en la calidad del servicio prestado,
como los indicadores de desempeno operativo, del grado de accesibilidad a la red de transporte,
los niveles de satisfaccidon recogidos en encuestas periddicas a los usuarios y los certificados de
calidad obtenidos por los operadores. Todos estos elementos permiten evaluar de manera obje-
tiva la experiencia del viajero y constituyen una base sélida para orientar la mejora continua del
sistema.

Operacion
Uno de los factores mas determinantes en la eleccidn modal es el tiempo total de viaje, espe-
cialmente en areas metropolitanas donde coexisten multiples alternativas de transporte. En el

caso del transporte publico, este tiempo puede descomponerse en dos componentes principales:
tiempo de recorrido y tiempo de espera.

El tiempo de recorrido se refiere a la duracidn efectiva del trayecto a bordo del vehiculo, desde el
punto de origen hasta el destino. Dado que esta duracién depende de multiples variables -como
la distancia recorrida o las condiciones de circulacidon-, se emplea como indicador comparativo
la velocidad comercial, entendida como la relacidn entre la distancia recorrida y el tiempo total

empleado, incluyendo las paradas intermedias.
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Por su parte, el tiempo de espera esta condicionado por la frecuencia del servicio, medida habi-
tualmente mediante el intervalo de paso entre vehiculos consecutivos. En condiciones normales
de operacion, se considera que el usuario experimenta un tiempo de espera equivalente a la mitad

de dicho intervalo.

Desde el punto de vista operativo, los servicios de autobls urbano suelen registrar velocidades
comerciales mas bajas, generalmente entre 12y 17 km/h, debido a la elevada densidad de para-
das, la integracion en la red viaria general y la coexistencia con el trafico motorizado privado. En
cambio, los autobuses metropolitanos alcanzan velocidades medias notablemente mas altas, que
en muchos casos superan los 30 km/h, al recorrer distancias mas largas entre paradas y circular

en vias de alta capacidad, como autovias o corredores urbanos.

Por ultimo, los modos ferroviarios -metro, cercanias y tranvia- ofrecen velocidades comerciales
superiores, que se sitlan en torno a los 50 km/h. Este mejor desempefio se debe a su infraes-
tructura segregada, la menor interferencia con otros modosy la prioridad de paso en la red. Estas
caracteristicas los convierten en la opcidn mas eficiente para los desplazamientos intermedios y

de largo recorrido del sistema de transporte publico (Tabla 20).

Tabla 20 - Velocidad comercial media diaria (km/h). Aho 2023.

Adohis | auigbuses | AUOBUS | Metro | Troma/Metro| Cotcanas | aytanmicosy
Madrid 13,0 27,2 22,6 49,4 -
Barcelona 1.1 12,1 29,6 27,1 17,8 47,9 34,6
Valencia 12,1 - 32,7 32,8 18,0 57,6 -
Sevilla 12,8 18,9 29,8 29,3 8,6 57,4 -
Bizkaia n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 43,0 34,9
Malaga 14,0 - 36,0 23,2 - 42,3 -
Asturias 15,7 14,5 34,5 - - 51,2 40,5
Mallorca 14,8 - n.d. 40,6 - - 58,0
B.Cadiz n.d. n.d. 36,6 - 25,0 65,4 -
Zaragoza 15,0 - 33,0 - 19,0 44,3 -
Gipuzkoa' 17,2 n.d. n.d. - - 50,0 n.d.
C. Tarragona 15,4 15,0 30,4 - - - -
Granada? 11,9 n.d. 22,0 - 19,7 - -
Alicante® 11,9 - 14,7 31,4 29,4 57,9 -
ACoruna 13,9 - 31,9 - - - -
Valladolid 15,2 - - - - - -
Lleida 12,7 - 33,3 - - - 50,0
C.Pamplona* 12,7 - - - -
C. Gibraltar n.d. n.d. 35,0 - - - -
Ledn 13,1 - - - - - 43,7
Caceres 16,2 - - - - - -

1: Datos del informe 2021 2: Datos del 2019 3: Para los parametros de metro se consideran la linea L9 entre Benidorm y Denia.

4: Corresponde al total del Transporte Urbano Comarcal. Fuente: ATP y Renfe.

Durante las horas punta, cuando la demanda de transporte publico alcanza sus niveles maximos,
los operadores refuerzan la oferta mediante incrementos de frecuencia, lo que se traduce en una
reduccion de los intervalos medios entre vehiculos. Este refuerzo es especialmente significativo
en las redes urbanas de alta capacidad, como los sistemas de metro y tranvia, que cuentan con

margenes operativos suficientes para ajustar la frecuencia de paso y absorber picos de demanda.
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Tomando como referencia los datos prepandemia de 2019, los tiempos medios de espera se han
recuperado progresivamente y actualmente se sitlan en valores proximos a los niveles anteriores.
En las redes de autobUs urbano, los intervalos habituales oscilan entre 10 y 20 minutos, aunque
se observan diferencias territoriales notables. Ciudades como Madrid, Lleida o Mélaga presentan
servicios mas frecuentes, con intervalos en torno a 8- 9 minutos, mientras que localidades
como Valladolid, Ledn o Caceres registran intervalos superiores a los 20 minutos, lo que afecta
directamente a la competitividad del sistema.

En el caso de los autobuses metropolitanos, los intervalos de paso suelen ser mas amplios,
superando los 20 minutos en la mayoria de las areas analizadas. No obstante, se identifican
excepciones destacables, como los sistemas de Sevilla, Malaga, Alicante o el Camp de
Tarragona, donde se han implementado mejoras que permiten reducir significativamente los
tiempos de espera.

Respecto a los modos ferroviarios, la mayoria de las areas han mantenido sus niveles de

frecuencia durante las horas punta, conservando una alta regularidad del servicio.

Cuando se considera de manera conjunta la velocidad comercial y la frecuencia del servicio, los
sistemas de metro destacan como las mas competitivas en términos de tiempo total de viaje,
gracias a la combinacién de altas velocidades operativas e intervalos reducidos, lo que mejora

sustancialmente la eficiencia del sistema y la percepcion de calidad por parte de los usuarios.

Tabla 21 - Intervalo medio en hora punta (min). Afo 2023.

. Otros . . P FF.CC.

‘Wrhamo | autobuses | [ SUOE 0| Metro | | igero " | hemte | autendmicosy
Madrid 8,5 3,7
Barcelona 15 22 26 4
Valencia 13 - n.d. 15 10 25 -
Sevilla 9,8 42,5 15 4 7 20 -
Bizkaia n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 17 n.d.
Malaga 9 - 23,3 53 - 30 -
Asturias n.d. 7 n.d. - - 22 30
Mallorca 13 - 30 20 - - 10
Bahia de Cadiz n.d. n.d. 30 - 20 40 -
Zaragoza 10,9 - 36 - 5 32 -
Gipuzkoa' 15 n.d. 20 - - 25 15
Camp de Tarragona? 14 20 10 - - - -
Granada® " n.d. 20 - 10 - -
Alicante* 18,7 n.d. 15 60 27 40 -
ACoruna 12 - - - - - -
Valladolid 20,5 - - - - - -
Lleida® 8,5 - 50 - n.d. - 60
C. Pamplona® 9.1 - - - -
Campo de Gibraltar 15 n.d. 30 - - - -
Ledn 36 - n.d. - - - 80
Caceres 21,8 - - - - - -

1: Datos del informe 2021

2: Un autobus urbano de cada linea cada 20 minutos. Por las paradas céntricas circulan diversas lineas, por lo que la frecuencia puede llegar a 1
vehiculo cada 6 minutos. Entre Tarragona y Reus, en hora punta tienen una frecuencia media de 10 minutos.

3: Datos del 2018

4: Para los parémetros de metro se consideran la linea L9 entre Benidorm y Denia. 5: Datos del 2020

6é: Corresponde al total del Transporte Urbano Comarcal. Fuente: ATP y Renfe.
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Uno de los indicadores fundamentales para evaluar la accesibilidad temporal del transporte pu-
blico es la amplitud horaria de los servicios, definida como el nimero de horas diarias en que
el sistema se encuentra operativo. En términos generales, tanto las redes de autobus como los
modos ferroviarios ofrecen una cobertura horaria similar, habitualmente comprendida entre 15y

20 horas diarias, lo que garantiza un servicio funcional durante la mayor parte del dia.

No obstante, se observa una variabilidad territorial significativa. En las dreas metropolitanas de
menor tamano —como Campo de Gibraltar, Valladolid, la Comarca de Pamplona, Jaén, Ledn o
Caceres— la amplitud horaria suele ser mas limitada, con servicios que en algunos casos no
superan las 16 horas diarias, lo que restringe la disponibilidad del transporte publico en franjas

horarias periféricas (Tabla 22).

Tabla 22 - Amplitud horaria del servicio (horas). Aho 2023.

. Otros . " ; FF.CC.
Urbano | autobuses | [ feOtiE e | Metro | TRUENETC L CoRemre | autondmicosy

Madrid 17,5 17,5 17,5 19,5 19,5 19,8 -
Barcelona' 17,0 17,0 19,0 19-21-24 19 -21 18,8 19 -22
Valencia 17,0 - 17,0 18,3 18,3 18,0 -
Sevilla 18,0 14,5 20,5 17,2 18,0 19,2 -
Bizkaia n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 19.1 17,7
Malaga? 18,0 - 19,4 16,5-19,0 - 19,3 -
Asturias 16,5 19,0 18,0 - - 19,0 18,0
Mallorca 17,7 - 20,0 15,6 - - 16,5
Bahia de Cadiz n.d. n.d. 18,0 - 16,9 17,0 -
Zaragoza 21,0 - 18,8 - 20,0 16,2 -
Gipuzkoa 18,5 n.d. n.d. n.d. n.d. 17,7 n.d.
Camp de Tarragona 19,5 16,0 17,0 - - - -
Granada® 17,0 n.d. 16,0 - 16,5-195 - -
Almeria 18,0 n.d. 19,0 - - - -
Alicante 16,5 - 16,0 18,3 18,3 17,9 -

A Coruna* 18,0 5 23,3 - - - -
Huelva® n.d. n.d. 16,0 - - - -
Valladolid 16,0 - - - - - -
Lleida® 17,0 - n.d. - - - -

C. de Pamplona’ 16,0 - - - -
Campo de Gibraltar 15,0 15,0 18,0 - - - -
Jaén 16,0 n.d. 16,0 - - - -

1: Amplitud horaria para metro: 19 h los dias laborables y los domingos, 21 h los viernes y 24 h los sébados. Amplitud horaria para tranvia: 19h los dias
laborables, 21 h los festivos. Amplitud horaria para FF.CC. autondmicos: 19 h los dias laborables, y 22 h los festivos.

2: Amplitud horaria para tranvia: 16,5 h de lunes a jueves y domingos, 19h viernes, sébados y visperas de festivo. 3: Amplitud horaria para tranvia: 16,5 h
de lunes a jueves y domingos, 19,5h viernes, sabados y visperas de festivo. Datos del 2019.

4: Amplitud horaria para otros autobuses urbanos nocturnos (Biho). 5: Datos del 2021.

6: Datos del 2019.

7: Durante San Fermin el servicio diurno se amplia a las 24 h. Fuente: ATP y Renfe.

Para atender la demanda en horario nocturno, especialmente en entornos urbanos y metropoli-
tanos de mayor tamano, se incorporan lineas especificas de autobuses nocturnos, que comple-
mentan la red regular. Este servicio suele intensificarse durante los fines de semana, en respues-

ta al aumento de desplazamientos asociados al ocio nocturno.

La extensidn del servicio durante la noche no solo mejora la equidad y accesibilidad temporal

del sistema, sino que ademas cumple una funcién estratégica en términos de seguridad vial y
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prevencidn de la siniestralidad, al ofrecer una alternativa segura al vehiculo privado en horarios

de mayor riesgo, como las noches de viernes y sabado.

La disponibilidad de los servicios nocturnos presenta una distribucion desigual entre las areas
metropolitanas analizadas. Solo una parte de ellas ofrece cobertura nocturna durante los dias
laborables, lo que refleja una orientacion del servicio mas enfocada hacia la demanda de ocio que

en las necesidades laborales o de conectividad basica en horario nocturno (Tabla 23).

En concreto, diez areas metropolitanas disponen de lineas nocturnas activas entre semana, in-
cluyendo las cuatro principales aglomeraciones urbanas del pais —Madrid, Barcelona, Valencia

y Sevilla—, que concentran una parte sustancial de la demanda nacional de transporte publico.

Durante los fines de semana, esta oferta se amplia de manera significativa, aumentando el nu-
mero de areas con servicio nocturno activo a diecisiete, en respuesta al previsible incremento de

desplazamientos vinculados al ocio nocturno.

Tabla 23 - Servicios nocturnos de autobus. Ano 2023.

Domingo a jueves Viernes, sabados y visperas de festivo
e e e e
urbano urbanos metropolltano urbano urbanos metropolltano

Madrid
Barcelona 21 - 20 21 - 20
Valencia 23 - 0 23 - 0
Sevilla 8 2 4 8 15
Bizkaia 1 n.d. n.d. 8 n.d. n.d.
Malaga 3 - 4 4 - 4
Asturias 0 1 0 1 5 17
Mallorca 0 - 0 4 - -
Zaragoza 0 - 0 7 - 5
Gipuzkoa 0 n.d. n.d. 9 n.d. n.d.
C. Tarragona 0 0 1 3 0 6
Granada' 0 0 0 2 0 2
Almeria? 0 0 0 0 0 0
Alicante 0 - 0 3 - 3
A Coruna 0 - 23 1 - 23
Valladolid 0 - - 5 - -
C. Pamplona?® 9 10
C. Gibraltar 0 0 0 0
Santander 0 n.d. n.d. 3 n.d n.d
Leon 0 - - 0 - -

1: Datos del informe 2019.
2: Datos delinforme 2018
3: Corresponde al total del Transporte Urbano Comarcal. Fuente: ATP.

Ademas de laaccesibilidad temporal, es fundamental considerar otras dos dimensiones clave para
evaluar el acceso efectivo al transporte publico: la accesibilidad universal y la accesibilidad geo-
grafica. Ambas son esenciales para disefar un sistema de transporte inclusivo, equitativo y adap-

tado a la diversidad de necesidades de la poblacion.

La accesibilidad universal se refiere a la capacidad del sistema para ser utilizado por todas las
personas, independientemente de su edad o condicidn fisica, sensorial o cognitiva. Esto implica
eliminar barreras fisicas y de comunicacion en vehiculos, estaciones y paradas, asi como garan-

tizar que la informacion sea claray comprensible.
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Por su parte, la accesibilidad geografica evalla el grado de cobertura territorial del sistema, es
decir, la proximidad entre el lugar de residencia o actividad y los puntos de acceso al transporte
publico. Un sistema con alta accesibilidad geografica reduce las distancias a pie o en modos com-

plementarios, facilitando la conexidn entre distintos nucleos urbanos y rurales.

El analisis conjunto de estas tres dimensiones permite una valoracion mas integral de la equidad en el

acceso al transporte publico y de su capacidad para contribuir a la cohesidn territorial y la justicia social.

Tabla24-Accesibilidad altransporte publico paraPMRygeograficalen %).Afro 2023.

: : : % poblacié
% de vehiculos y estaciones equipados totalmente para PMR de°3%% n?ﬂgr:jgargg?gza

Autobus au?c)tgﬂes'.es Autobus Estaciones Efigﬁi\zg;as Estaciones ESt'?'(:i(I:Oé:les Zona urbana Zona
urbano . metropolit. Metro metro ligero de Cercanias autogg\l}rlizlco y metropolit.
Madrid 100 100 70 100 77 - 98 95
Barcelona 100 100 98 93 100 70 100 97 93
Valencia 100 - 100 100 100 34 - n.d. n.d.
Sevilla 100 100 99 100 100 67 - 97 67
Bizkaia’ 100 n.d. 100 100 100 32 100/ 54 n.d. n.d.
Malaga 100 - 94 100 - 100 - 96 70
Asturias 100 100 n.d. - - 50 51 n.d. n.d.
Mallorca 100 - 100 100 - - 100 91 n.d.
Bahia de Cadiz n.d. n.d. 93 - 100 100 - 95 86
Zaragoza? 100 - 70 - 100 100 - n.d. n.d.
Gipuzkoa 100 n.d. n.d. - - 59 n.d. 100 n.d.
?:g";g%ia 100 100 100 - - - - 97 n.d.
Granada® 100 n.d. 100 - 100 - - 100 100
Alicante 100 - 100 100 100 14 - 66 70
ACoruna 100 - 10 - - - - 100 79
Valladolid 100 - - - - - - 98 n.d.
Lleida* 100 - 86 - - - - 98 n.d.
C. Pamplona 100 - - - 100 95
C.Gibraltar n.d. n.d. 87 - - - - n.d. 85
Jaén n.d. n.d. 57 - - - - n.d. n.d.
Ledn 100 - n.d. - - - 55 100 n.d.
Caceres? 100 - - - - - - n.d. -

1: 100% de estaciones accesibles en Euskotren y 54% en Feve. 2: Datos de 2021. 3: Datos de 2019. 4: Datos de 2020.

La accesibilidad total para personas con movilidad reducida (PMR) en las redes de transporte
publico esta regulada por el Real Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se
aprueba el Texto Refundido de la Ley General de Derechos de las Personas con Discapacidad y de
su Inclusion Social. Esta normativa fijaba como fecha limite diciembre de 2015 para que vehiculos

e infraestructuras cumplieran con los requisitos de accesibilidad universal.

Desde 2022, la totalidad de las redes de autobUs urbano ha alcanzado una flota 100% accesible,
consolidada con la incorporacion de los Ultimos vehiculos adaptados en la ciudad de Valladolid.
No obstante, en el ambito del transporte metropolitano por carretera, la accesibilidad plena aun
no es homogénea. Areas como Jaén o Zaragoza presentan una dotacion de vehiculos adaptados
inferior a la media nacional, lo que limita el acceso de determinados colectivos al sistema de
transporte (Tabla 24).
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En cuanto a los modos ferroviarios, incluyendo metro, tranvia y ferrocarriles autonémicos, la
mayoria de las redes han implementado medidas de accesibilidad en infraestructuras y material
rodante. Sin embargo, persisten puntos criticos, especialmente en estaciones o tramos mas an-
tiguos, donde algunos elementos alin no estan adaptados, lo que impide una accesibilidad plena

y continua en determinados itinerarios.

El andlisis de la accesibilidad geografica en entornos urbanos indica que las ciudades de me-
nor tamano presentan una cobertura practicamente total en términos de proximidad a la red de
transporte. En las dreas metropolitanas de mayor dimension, aunque la cobertura se aproxima
al 100%, persisten zonas periféricas o de reciente expansién que carecen de acceso directo a
paradas o estaciones. Ejemplos de estas deficiencias se encuentran en determinados sectores
de ciudades como Alicante o Malaga, donde se identifican déficits puntuales de conectividad que

requieren actuaciones de refuerzo en la planificacion y extension del servicio.

Encuestas, campanas y certificados

La calidad del servicio y su percepcion por parte de los usuarios constituyen dimensiones clave
en la gestion del transporte publico. Por ello, autoridades y operadores realizan encuestas de
satisfaccion de forma periddica, proporcionando informacion cuantitativa y cualitativa sobre la
experiencia de viaje. Estos estudios permiten identificar los atributos mejor valorados, detectar

areas de mejoray conocer la evaluacion global del sistema desde la perspectiva del usuario.

Para reforzar la confianza de la ciudadania y estimular un mayor uso del transporte publico, se
desarrollan campanas de informacién y promocion que comunican las mejoras implementadas,
ya sea en frecuencias, accesibilidad, digitalizacion o renovacién de flota. Estas acciones suelen

complementarse con mecanismos de transparencia y rendicion de cuentas.

La obtencion de certificaciones de calidad por parte de entidades externas —como AENOR o
agencias especializadas en gestion de servicios publicos— contribuye a acreditar el cumplimiento
de los estandares de calidad del servicio. Estas certificaciones avalan los esfuerzos de operadores
y autoridades, fortalecen la imagen institucional del sistema y mejoran su legitimidad ante la

ciudadania.

Entre las certificaciones mas comunes en el sector del transporte publico se encuentran la ISO
9001, relacionada con la gestidn de la calidad; la ISO 14001 y el EMAS, centradas en la gestidn
ambiental; y la ISO 39001, enfocada en la seguridad vial en servicios de transporte. También re-
sultan relevantes el estdndar UNE-EN 13816, especifico para la calidad del servicio de transporte
publico; la ISO 45001, que ha reemplazado progresivamente a la OHSAS 18001 en la gestion de la
seguridad y salud en el trabajo; y el SR10, destinado a la implantacion de sistemas de responsa-

bilidad social corporativa en organizaciones publicas y privadas.

En 2023 se realizaron encuestas de satisfaccion en los servicios de transporte publico de 14 areas
metropolitanas, incluyendo Cercanias Renfe y ferrocarriles de via estrecha. Ademas, en 17 areas
con informacion disponible, se desarrollaron campanas de promocion orientadas a fomentar el

uso del transporte publico y a difundir las mejoras implementadas en los servicios.
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Tabla 25 - Encuestas de satisfaccion, campanas de promocion y certificados de calidad. Aho 2023.

Autobus

urbano

Otros
autobuses

Autobus
metropolitano

FF.CC. auton.
y via estrecha

Madrid’

Barcelona

Valencia

Sevilla

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocion

Certificados
de calidad

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocion

Numero de
campanas

Certificados
de calidad

Encuestas
satisfaccion
Campanas
promocion
Numero de
campanas

Certificados
de calidad

Encuestas
satisfaccion
Campanas
promocion
Numero de
campanas

Certificados

de calidad

Si

Sl

UNE-EN
13816; UNE-
ENISO 14001;

UNE-EN

IS0 9001

Si

NO

IS0 9001
UNE 13816

NO
Si
19

UNE-EN 13816
UNE-EN ISO
9001
UNE-EN ISO
14001
1SO 45001
UNE-EN ISO
50001

Sl

Sl
13

ISO
9001:2.015,
14001 del
2.015,
Reglamento
Europeo
2.017/1505
EMAS Il

urbanos
s
Sl

UNE-EN ISO
14001 (70%
de los
operadores);
UNE-EN ISO
9001
(75% de los
operadores);
UNE-EN
13816
(100% de los
operadores)

Si

NO

ISO 9001

Sl

S|

"Dos
Hermanas:
I1SO 9001, ISO
14001./
Alcala de
Guadairay
Mairena del
Alcor: I1ISO
14001-1S0O
9001-1S0
39001 -
1SO14064."

Si
sl

UNE-EN ISO
14001
(75% de los
operadores);
UNE- ENISO
9001 (81%
de los
operadores);
UNE- EN 13816
(100%
de los
operadores)

Si

NO

ISO 9001, ISO
13816y ISO
14001

NO

NO
0

UNE 13.816
ISO 14001

Sl

NO

Damas: ISO
14001, IS0 50001,
IS0 45001, ISO
9001,IS0 14064,
IS0 39001, UNE
13816/ Casal:
IS0 9001, I1SO
14001, IS0 45001,
I1SO 14064, 1SO
39001, UNE
13816/ Tranvias
de Sevilla: UNE
13816, 1S0 9001,
IS0 14001, ISO
50001, 1SO 39001
e IS0 45001/
Paulino: ISO
14001, OHSAS
18001, 1SO 9001,
IS0 39001, ISO
50001, UNE
93200, UNE
13816, EA 050,
UNE 17001-2,
1S0 22320.

Si

S|

UNE-EN
13816; UNE-
ENISO 14001;

UNE-EN

1SO 9001

Si
NO

0

1S09001 y
UNE-

EN 13816
en el Area
Operativa del
Metro

Sl

Sl
3

UNE 13816,
ISO
14001, 1ISO
9001,
OHSAS 18001

S|
S|
"

"* UNE-EN
1SO 9001:2015
Sistemas de
Gestion de
Calidad
* UNE-EN ISO
14001:2015
Sistemas
de Gestion
Ambiental
*1S0
45001:2018
Sistemas de
Gestion PRL
* UNE-EN
13816:2003
Transporte
Publico de
Pasajeros
* SFO:
Referencial
para un
sistema de
gestion de
la Seguridad
Ferroviaria
Operacional
(SFO)"

Tranvia/ Metro Cercanias
ligero Renfe
s Si
Sl NO
Para MLO: ISO
9001, ISO 14001,
OHSAS
18001:2007;
Tranvia Parla. 1ISO UN-EN-
9001; 1S0 14007; 13816,
UNE-EN 13816). UNE 93200
MLM: UNE-EN
13816; UNE-EN
I1SO 14001; UNE-
EN IS0 9001
Si NO
NO NO
0 0
IS0 9001, 1SO
14001, OSHAS
18001 i UNE 150 9001
13816
Sl Sl
Sl NO
2 0
UNE 13816, I1SO
14001,150 9001, 7706
OHSAS 18001 13816y
Sl Sl
Sl NO
13 0
UNE-EN nd.

13816:2003
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Autobus

urbano

Otros
autobuses
urbanos

Autobus
metropolitano

Tranvia/ Metro

ligero

Cercanias
Renfe

FF.CC. auton.
y via estrecha

Bizkaia

Malaga®

Asturias

Mallorca

Bahia de
Cadiz4

Zaragoza

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocion

Certificados
de calidad

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocion

Certificados
de calidad

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocién

Numero de
campanas

Certificados
de calidad

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocion

Certificados
de calidad

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocion

Certificados
de calidad

Encuestas
satisfaccion

Campanas

promocion

Certificados
calidad

n.d.
n.d.
UNE16880
si

Si(3)

9001-14001-
45001

Si

No

ISO 9001

si

Si(3)

1S09001 +UNE
13816 1S0
93200

n.d.

n.d.

n.d.

si

Sl (2)

IS0 9001
ISO 14001
UNE 13816
IS0 50001

UNE 166002

n.d.

n.d.

n.d.

S|

Sl

IS0 9001Y
UNE 13816

n.d.

n.d.

n.d.

NO

n.d.
n.d.

n.d.

NO

NO

UNE- EN-ISO
9001, UNEEN
13816

NO

NO

n.d.

NO

Si(7)

n.d.

Si

Si (1)

IS0 9001; 1SO
14001; UNE
13816; OSHAS
18001; 1SO
39001; Riesgos
bioldgicos; ISO
45007T; CSEAA;
UNE 170001-2;
UNE-IS0 22320;
UNE 93200;
I1SO 10002;
I1SO 14064-1;
IS0 50001; EA
0050; IQNet SR
10

NO

NO

n.d.

n.d.

n.d.

S|

NO

UNE 170001-
2; UNE-EN
13816; ISO
45001; 1SO
9001; 1SO
14001; UNE-

IS0 22320; 1SO

14064

NO

NO

n.d.

n.d.

n.d.

n.d.

Sl

NO

IS0 9000

si

Sl

ISO 9001, I1SO
14001, 1S0 13816
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Sl
NO
UN-EN-

13816 y UNE
93200

Sl

NO

1SO 9001

Sl

NO

n.d.

1SO 9001
UN-EN-
13816 y UNE
93200

Sl

NO

n.d.

si

NO

UN-EN-
13816 y UNE
93200

Sl

NO

n.d.

Sl

NO

n.d.

IS0 9001

NO

NO

n.d.
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Autobus

urbano

Otros
autobuses

Autobus
metropolitano

Tranvia/ Metro
ligero

Cercanias
Renfe

FF.CC. auton.
y via estrecha

Camp de
Tarragona

Alicante

A Coruna

Valladolid

C.de
Pamplona

Campo de
Gibraltar

Jaén

Leon

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocion

Certificados
calidad

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocion

Certificados
calidad

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocién

Certificados
calidad

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocion

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocion

Certificados
calidad

Encuestas
satisfaccion
Campanas
promocion
Certificados
calidad

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocion

Encuestas
satisfaccion

Campanas
promocion

Certificados
calidad

Si

NO

IS0 9001:2015
/ UNE-EN
13816

Si
Si(2)
1SO 9001

NO
Si

ISO 9001:2015,
UNE
13816:2003,
ISO
14001:2015,
ISO
45001:2018,
ISO
39001:2012,
UNE 170001~
2:2007,1S0
27001:2017,
UNE
19601:2017

NO
Si(12)
si
sit

*UNE-EN
13816:2003
*ISO
9001:2015
*ISO
14001:2015

n.d.

n.d.

NO
SI(1)
NO

NO

UNE-EN ISO
14001
OHSAS 18001
UNE-EN ISO
9001

urbanos

Sl

Si(2)

n.d.

n.d.

n.d.

NO

n.d.

Si

Si(2)

IS0 9001, ISO
14001, 1SO
45001,UNE-EN

13816, 1SO 39001,

39816.
NO
NO

ISO 9001

si

n.d.

n.d.

NO
si(2)

UNE-EN ISO
9001

NO
Sl (2)
NO

NO

n.d.

Si

Si

IS0 9001

Si

Si

UNE - EN 13816 +

ISO 9001

51

Sl

NO

Si

n.d.

UNE-EN ISO
9001
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Otros

Autobus SIS Autobus Tranv_l'a/ Metro Cercanias | FF.CC. auton.
urbano e metropolitano ligero Renfe y via estrecha
Encuestas
satisfaccion NO B B B B B B
Caceres Campanas SI(1) - - - - - -
promocion

Certificados
de calidad IS0 9001

1: Las certificaciones de Madrid CP son parciales, afectan a determinadas lineas y centros de operaciones. Metro Ligeros de Madrid estd operado por Metro de Madrid y
tiene sus mismas certificaciones.

2: Por operadores. Damas: 1SO 14001, SO 50001, 1SO 45001, 1SO 9001,1S0 14064, 1SO 39001, UNE 13816/ Casal: 1SO 9001, ISO 14001, SO 45001, ISO 14064, 1S0 39001, UNE
13816/ Transtres: IS0 9001, ISO 13816/ Tranvias de Sevilla: UNE 13816, IS0 9001, IS0 14001, IS0 50001, IS0 39001 e IS0 45001 / Paulino: 1SO 14001, OHSAS 18001, ISO
9001, IS0 39001, IS0 50001, UNE 93200, UNE 13816, EA 050, UNE 17001-2, 1SO 22320.

3: Implantacidn de la Carta de Servicios del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga. Asesoramiento por la Oficina de la Calidad de los Servicios.
Adherida a la Plataforma Agora.

4: El servicio maritimo de Cadiz, también realizan encuestas de satisfaccion y campanas de promocion (1], y cuentan con los certificados EN 13816; 1SO 9001; 1SO 14001;
OSHAS 18001; UNE 93200; CO2 Calculado; ISO 50001.

4.1.4 Sistemas inteligentes de transporte (ITS)

Los Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) se han consolidado progresivamente como herramien-
tas clave en la gestion del transporte publico, siendo adoptados por la mayoria de los operadores,
tanto publicos como privados. Esta evolucion ha sido impulsada por las oportunidades que ofrece la

digitalizacion, actuando como vector de transformacion tecnoldgica y operativa en el sector.

La incorporacion de soluciones ITS ha supuesto una mejora sustancial en la eficiencia operativa,
la sostenibilidad ambiental y la seqguridad del sistema de transporte, aportando beneficios tangi-
bles tanto para los operadores como para los usuarios. Estas tecnologias permiten una gestién
dindmica del trafico, la optimizacion de rutas y frecuencias, la provision de informacion en tiempo
real y una mayor capacidad de respuesta ante incidentes, configurando un sistema de transporte

mas inteligente y centrado en el usuario.

Entre las herramientas mas relevantes destacan los Sistemas de Ayuda a la Explotacion (SAE),
esenciales en la operacion diaria —especialmente en los servicios de autobls—, al permitir el
seguimiento en tiempo real de la flota. Esta funcionalidad facilita la toma de decisiones operativas
en tiempo real, como la modulacién de frecuencias ante variaciones de demanda o condiciones
del trafico, mejorando la puntualidad, la fiabilidad y la eficiencia del servicio. En la actualidad,
los ITS estan evolucionando hacia modelos mas integrados bajo el enfoque de Movilidad como
Servicio (MaaS), que permiten combinar distintas opciones de transporte pablico y compartido en
una Unica plataforma digital. Esta integracion tecnoldgica representa un paso decisivo hacia una

movilidad mas personalizada, flexible y eficiente para la ciudadania.

Desde la perspectiva del usuario, una de las aplicaciones mas destacadas de los Sistemas In-
teligentes de Transporte (ITS) es el billetaje inteligente o e-ticketing. Esta tecnologia permite la
implantacion de titulos de transporte mas flexibles, integrando modalidades como tarifas por
uso, abonos multiviaje o sistemas con validacidn sin contacto. Ademas, genera informacion valio-
sa sobre patrones de movilidad, que resulta esencial para optimizar la planificacion del servicio,

ajustar la oferta y mejorar la experiencia de viaje.

En este andlisis se examina especificamente la implantacidn del e-ticketing en las flotas de au-
tobuses y en el material rodante e infraestructuras del transporte ferroviario. Los diferentes mo-
delos tecnolégicos y modalidades de pago electronico seran tratados en mayor profundidad en

un apartado posterior.
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En la actualidad, la totalidad de las redes de autobuses urbanos dispone de Sistemas de Ayuda a la
Explotacion (SAE) plenamente operativos en sus flotas. En contraste, entre los autobuses metro-

politanos, solo una parte de las redes ha alcanzado una implantacion completa de estos sistemas.

Los Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) también desempefian un papel clave en la mejora
de la fiabilidad operativa del servicio, un aspecto prioritario en la percepcidn de calidad por parte

de los usuarios. Entre las herramientas mas relevantes en este &mbito destacan:

Paneles de informacion dinamica en paradas, que proporcionan tiempos estimados de llegada en
tiempo real. Estos dispositivos reducen laincertidumbre del usuario durante la espera, mejorando
su experiencia global. En varias ciudades, mas del 30 % de las paradas ya estan equipadas con
este tipo de sistemas, sobresaliendo casos como Zaragoza, donde la cobertura supera el 50 %.
En los dltimos afos se ha intensificado su despliegue, especialmente en redes como las de Madrid

y Zaragoza.

Tabla 26 - Cobertura SAE en autobus y e-ticketing. Aho 2023.

Cobertura SAE (n° vehiculos / vehiculos totales, en%) % de la flota con e-ticketing

Otros autobuses Autobus Modos
- AULGBHS Hrbene Eigapalitans

Madrid 100 100 100 100 100
Barcelona 100 97 97 n.d. n.d.
Valencia 100 = n.d. 100 0
Sevilla 100 100 100 100 100
Malaga 100 n.d. 100 100 100
Asturias 100 100 100 100 -
Mallorca 100 - 100 100 n.d.
Bahia de 100 n.d. n.d. 0 n.d.
Zaragoza?® 100 - 100 100 n.d.
Gipuzkoa® 100 n.d. 100 100 n.d.
T gona 100 100 23,2 100 -
Granada 100 0 24 100 100
Almeria* n.d. n.d. n.d. 100 -
Alicante 100 - 100 100 100
A Coruna 100 = 100 n.d. n.d.
Huelva® 100 n.d. 100 n.d. n.d.
Valladolid 100 - - 100 -
Lleida 100 - n.d. 100 -
C. Pamplona 100 100 -
Gde 100 0 100 100 -
Jaén 100 0 100 100 -
Santander 100 n.d. n.d. 100 -
Ledn 100 - n.d. 100 n.d.
Caceres 100 - - 100 -

1: El servicio de lanchas de Cadiz disponen de e-ticketing.

2: Servicio de e-ticketing de Autobus urbano 0% / Servicio de e-ticketing de Autobus metropolitano 100% 3: Datos del informe 2021.
4: Datos delinforme 2018.

5: Datos del informe 2020.

Fuente: ATP y elaboracidn propia a partir de datos de las ATP. E-ticketing no incluye Cercanias.
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Sistemas de prioridad semaférica en intersecciones, que permiten mejorar significativamente la
velocidad comercial y la regularidad del servicio en entornos urbanos donde el transporte publico
comparte espacio con el trafico general. En el caso de los autobuses, esta tecnologia resulta clave
para mitigar fendmenos como el apelotonamiento, que reduce la eficiencia operativa. En el caso
deltranvia, cuyainfraestructura presenta mayor rigidezy menor flexibilidad operativa, la prioridad
semaforica resulta ain mas critica para garantizar la regularidad del servicio y el cumplimiento

horario.

Estas soluciones ITS permiten una mayor puntualidad, menores tiempos de recorrido y una ex-
periencia de viaje mas predecible, aspectos fundamentales para reforzar la competitividad del

transporte publico frente al vehiculo privado.

Tabla 27 - Informacion en paradas y prioridad semafdrica. Aho 2023.

Paradas con paneles de informacion % paradas con paneles de informacion Intersecciones con

en tiempo real en tiempo real’ prioridad semaférica
Autobus autobuses Autobus Autobls | autobuses Autobus
urbano urbanos | metropolitano| urbano urbanos | metropolitano | Autobuses | Tranvia
Madrid 803 475 16,6% 6,6% 76 104
Barcelona? 1055 260 16,2% 6,8% 118 85
Valencia 294 - 0 23,3% - 0,0% 5 n.d.
Sevilla 100 7 0 9,9% 2,3% 0,0% 4 6
Malaga 224 n.d. 0 20,2% - 0,0% 6 -
Asturias 75 91 41 13,7% 15,4% 0,7% n.d. -
Mallorca 96 - 0 11,0% - 0,0% 1 -
Zaragoza3 468 n.d. 14 51,2% - 2,6% 0 109
Gipuzkoa 116 n.d. 170 20,6% n.d. 12,1% 82 -
C. de Tarragona 21 37 7 4,9% 18,3% 0,9% 3 -
Granada# 45 0 0 7.2% 0,0% 0,0% - 66
Alicante 128 - 0 18,4% - 0,0% 101 T4
A Coruna 62 - - 13,2% - - n.d. -
Valladolid 144 - - 25,5% - - 0 -
Lleida 13 - 1 3,1% - 0,1% 6 -
C.de Pamplona 104 18,7% 12 -
C. de Gibraltar n.d. n.d. 1 n.d. n.d. 0,7% 0 -
Santander 129 - n.d. 28,5% - n.d. 3 -
Ledn 28 - n.d. 10,3% - n.d. 0 -
Caceres 10 - - 4,3% - - n.d. -

1: El célculo del porcentaje de paradas con paneles de informacién en tiempo real para autobus metropolitano solo considera las paradas
regulares.2: Los datos de autobds urbano y otros autobuses urbanos no estan segregados. Los datos de intersecciones con prioridad semaférica
corresponden a 2014.
3: Ademas existen 12 intersecciones esclavas vinculadas a intersecciones con prioridad de tranvia. 4: Datos del informe 2019.
Fuente: ATP y elaboracion propia a partir de datos de las ATP
Tanto Zaragoza como Madrid destacan por disponer de mas de un centenar de intersecciones con
prioridad semaférica para tranvias, lo que contribuye significativamente a mejorar la regularidad
y la velocidad comercial de estos servicios en entornos urbanos de alta densidad. Por su parte,
Barcelona se posiciona como una de las ciudades con mayor niUmero de intersecciones con prio-

ridad semaférica para autobuses, con cifras igualmente destacadas.
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La implementacion de estas medidas tiene un impacto directo en la eficiencia operativa del trans-
porte publico, al reducir los tiempos de viaje, minimizar los retrasos acumulados y favorecer la
puntualidad del servicio.

Por otro lado, los distintos Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) permiten recopilar, procesar
y compartir un volumen creciente de datos sobre la operacidn diaria del sistema. Cuando esta
informacidn se intercambia entre operadores y autoridades a través de formatos normalizados
e interoperables, se facilita una coordinacién mas eficaz de los servicios, contribuyendo a una

gestion integrada de la movilidad.

Esta cooperacidn suele articularse a través de Centros de Gestion del Transporte Intermodal, ges-
tionados generalmente por las autoridades de transporte. Dichos centros permiten supervisar
en tiempo real la operacion de los distintos modos y optimizar la respuesta ante incidencias.
Algunas areas metropolitanas—como Madrid, Barcelona, Sevilla o Malaga— disponen de centros
de este tipo, que coordinan diariamente el funcionamiento del sistemay garantizan una operacion
mas eficiente.

Tabla 28 - Otros servicios ITS. Aho 2023.

Gestion del transporte intermodal Intercambio de datos (entrada/salida)
Madrid S| Sl Sl NO
Barcelona Sl Sl NO NO
Valencia NO NO Sl (urb. CP) NO
Sevilla' Sl (urb. CP y Otros) Sl (tranvia) Sl Sl
Malaga S| NO Sl NO
Asturias Sl (urb. CP) NO S| (metrop.) NO
Mallorca NO NO Sl (metrop.) NO
Bahia de Cadiz NO NO S| (metrop.) Sl (ff.cc)
Zaragoza NO NO S| (metrop.) Sl (tranvia)
Gipuzkoa? Sl (metrop.) NO Sl (metrop.) NO
C. de Tarragona Sl - Sl -
Granada® NO NO Sl (urb. CPy metrop.) Sl
Almeria NO - NO -
Alicante Sl Sl Sl NO
A Coruha Sl (urb. CP) - Sl (urb. CP) -
Huelva NO - Sl (urb. CPy metrop.) -
Valladolid NO - NO -
Lleida Sl (urb. CPy metrop.) -
C. de Pamplona NO - Sl -
C. de Gibraltar Sl (Otros urb. Y metrop.) - Sl -
Jaén NO - Sl (urb. CPy metrop.) -
Santander Sl (urb. CP) - Sl (urb. CP) -
Ledn NO - NO -
Caceres NO - NO -

1: Otros autobuses urbanos: Dos Hermanas. 2: Datos del informe 2021.3: Datos del informe 2019.
Fuente: ATP y elaboracion propia a partir de datos de las ATP.
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4.1.5 Informacion al usuario

Para garantizar una mayor calidad y eficiencia del transporte publico, resulta imprescindible con-
tar con informacion en tiempo real sobre el estado del servicio y las posibles incidencias. Esta
disponibilidad permite a los usuarios planificar sus desplazamientos de forma mas eficiente,
seleccionar las rutas y modos mas adecuados, minimizar los tiempos de espera y reducir la in-

certidumbre durante el trayecto.

Una parte significativa de esta informacion se encuentra disponible en paradas, estaciones y en
los propios vehiculos, lo que conlleva costes de instalacion, operacidn y mantenimiento para los
operadores. Estos dispositivos incluyen paneles de informacion dindmica, sistemas audiovisuales
embarcados o senalizacidon adaptada, que mejoran la experiencia del usuario, especialmente para

personas con movilidad reducida o discapacidad sensorial.

Paralelamente, el desarrollo de las tecnologias de la informacion y la digitalizacién ha permitido
a las autoridades de transporte y a los operadores poner a disposicion del publico informacion
actualizada personalizada mediante canales digitales aplicaciones moviles, paginas web y redes

sociales.

En la actualidad, las aplicaciones mdviles constituyen una de las principales fuentes de informa-
cion para los usuarios del transporte publico, al permitir el acceso rapido, cémodo y georreferen-
ciado durante todo el trayecto. Para que esta herramienta resulte eficaz, es fundamental que la

informacidn proporcionada sea precisa, actualizada y de alta calidad.

Aunque plataformas generalistas como Google Maps o Moovit ofrecen datos Utiles, la experiencia
operativa demuestra que la informacion en tiempo real es mas fiable cuando es gestionada direc-
tamente por la autoridad de transporte o el operador del servicio, quienes disponen del control
directo sobre los sistemas ITS y los flujos operativos. Esta gestidn directa favorece una mayor
integridad, consistencia e interoperabilidad de los datos, aspectos clave en la planificacidon y toma

de decisiones del usuario.

En las distintas areas metropolitanas, coexisten multiples proveedores de aplicaciones mdviles
dedicadas a la informacion del transporte publico. En términos generales, los servicios de auto-
buses metropolitanos suelen estar integrados en aplicaciones desarrolladas o gestionadas por
las autoridades de transporte, que coordinan la operacién entre distintos operadores y garanti-
zan la interoperabilidad de los datos. En el caso del autobus urbano, la cobertura informativa se
proporciona habitualmente a través de aplicaciones especificas de cada operador municipal o
concesionario, lo que permite una mayor personalizacion del servicio a escala local. Por su parte,
los modos ferroviarios —incluyendo Cercanias, metro, tranvia o ferrocarriles autonémicos— dis-
ponen de aplicaciones gestionadas principalmente por los operadores ferroviarios correspon-
dientes. No obstante, en determinadas areas, estas funciones se complementan mediante plata-
formas intermodales impulsadas por las autoridades de transporte, con el objetivo de centralizar

la informacién de todos los modos y facilitar su consulta al usuario final (Tabla 29).
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Tabla 29 -

Proveedor de apps maviles por modos de Transporte Publico. Aho 2023.

Otros

Madrid

Barcelona
Valencia
Sevilla
Bizkaia
Malaga
Asturias

Mallorca

Bahia de Cadiz'

Zaragoza
Gipuzkoa

C. Tarragona
Granada
Almeria
Alicante

A Coruna
Huelva
Valladolid
Girona
Lleida

C. Pamplona
C. Gibraltar
Jaén
Santander
Ledn

Caceres

Autobis urbano aﬂlt_gglrjlzzs ?nu;?rl:)l:)% Metro Ml{?onzliiga]éro Ce&'g?\?éas de vi';Fé(s:t%echa atft%r?gr.n.
Operador No hay app No hay app Operador Operador Operador - -
Operador Operador Operador Operador Operador Operador - Operador
Operador - No hay app Operador Operador Operador - -
Operador Operador ATP Operador Operador Operador - -
Operador n.d. ATP No hayapp No hayapp Operador Operador Operador

ATPyOperador - ATP ATPyOperador - ATPyOperador - -

ATPyOperador ATPyOperador ATP - - ATPyOperador ATPyOperador -
Operador - No hay app No hay app - - - No hay app

No hay app No hay app ATP - No hay app Operador = -
Operador No hay app ATP - Operador Operador - -

ATPyOperador ATPyOperador ATP - - ATPyOperador - ATPyOperador
Operador Operador No hay app - - - - -
Operador No hay app ATP Operador - - -
Operador Operador ATP - - - - -
Operador Operador Operador - Operador Operador - -
Operador Xunta de Galicia - - - - - No hay app
Operador No hay app ATP - - - - -
Operador - - - - - - -
Operador No hay app No hay app - - - - -
Operador - No hay app - - - - No hay app

ATP - - - - -

Operador No hay app ATP - - - _ _
Operador No hay app ATP - - - -

Operador Operzfgar] (solo Operador - - Operador Operador -

Otro - No hay app - - - Operador -

Operador - - - - - - -

1: Los servicios maritimos de Bahia de Cadiz cuentan con una app gestionada por la ATP.
Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP y Renfe.

Las aplicaciones moviles dedicadas al transporte publico ofrecen una amplia gama de funciona-
lidades que inciden tanto en la planificacion previa al desplazamiento como durante su ejecucion.
Entre sus utilidades mas comunes se encuentran la consulta de rutas, planos de red y planifi-
cadores de trayectos que identifican automaticamente la mejor conexidn origen-destino, consi-
derando diferentes modos de transporte. Asimismo, muchas de estas aplicaciones incorporan
funciones que mejoran la experiencia en ruta, como el acceso a tiempos estimados de llegada en
tiempo real o alertas sobre incidencias operativas. A diferencia de los paneles informativos insta-
lados en paradas o estaciones, una ventaja clave de estas herramientas digitales es que permiten
acceder a la informacion desde cualquier ubicacion, sin necesidad de estar fisicamente presente

en el punto de parada.

En términos generales, la mayoria de las aplicaciones disponibles permiten consultar mapas y
rutas. No obstante, la disponibilidad de informacién en tiempo real sobre los tiempos de espera

no esta completamente extendida.
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Por otro lado, las paginas web de las autoridades de transporte y operadores se centran en ofre-

cer informacion estructuraly permanente del sistema: mapas, lineas, horarios y tarifas.

Estas plataformas son utilizadas mayoritariamente en la etapa de planificacion previa al viaje y,
ademas, incorporar canales de atencion ciudadana mediante formularios en linea, a través de los

cuales los usuarios pueden enviar consultas, sugerencias o reclamaciones de forma estandari-
zada (Tabla 30).

Tabla 30 - Utilidades de las apps moviles de transporte publico. Aho 2023.

Consulta de rutas y Planificacion Consulta de tiempo Incidencias en ‘s ;
si si si si si

Bus urbano capital

Metro Si s si si si
Madrid i i | | i
Metro ligero Sl Sl Sl Sl Sl
Cercanias s si NO NO NO
Bus urbano capital s Si si Si Si
Otros buses urbanos Si Si Si Si Si
Bus metropolitano s s s si s
Barcelona Metro Si Si Si Si Si
Tranvia Si Si Si Si Si
Rodalies si s NO NO NO
FGC (FFCC. Autond.) s si si NO Si
Bus urbano capital si Si si Si Si
Metro si s s si s
Valencia 5 i 5 . 5
Tranvia Sl Sl Sl Sl Sl
Cercanias s s NO NO s
Bus urbano capital Si Si Si Si NO
Otros buses urbanos Si Si si Si si
Bus metropolitano Si Si NO Si Si

Sevilla , , . p
Metro Sl Sl Sl Sl NO
Tranvia s s s si NO
Cercanias Si Si NO NO NO
Bus urbano capital si Si si NO Si
Bus metropolitano s Si si Si Si
Bizkaia i , i
Cercanias Sl Sl NO NO Sl
Euskotren (FFCC. i i 0 0 i
At Sl Sl Sl Sl Sl
Bus urbano capital4 Si Si Si Si NO
Bus metropolitano Si NO si NO NO

Malaga 5 i

Metro Sl Sl NO NO NO
Cercanias s si NO NO NO
Bus urbano capital si Si Si NO NO
Otros buses urbanos si Si si Si Si
Asturias . i i ., X
Bus metropolitano Sl Sl Sl Sl Sl
Cercanias si s NO NO s
Bus metropolitano Si Si NO NO NO
Bahia de Cadiz 5 . 5
Cercanias Sl Sl NO NO Sl
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Consulta de rutas y Planificacion Consulta de tiempo Incidencias en _p -
si s si si NO

Bus urbano capital

Bus metropolitano si Si Si NO si
Zaragoza , , X
Tranvia Sl Sl Sl NO NO
Cercanias si s NO NO s
Bus urbano capital Si Si Si Si NO
Bus metropolitano Si Si si Si Si
Gipuzkoa 5 , .
Cercanias Sl Sl NO NO Sl
Euskotren (FFCC. [ ( ( ( [
i Sl Sl Sl Sl Sl
Bus urbano capital Si Si Si Si Si
C. de Tarragona , X .,
Otros buses urbanos Sl NO Sl Sl NO
Bus urbano capital Si Si si NO NO
Granada Bus metropolitano s s NO NO NO
Tranvia Si Si si Si NO
Bus urbano capital Si NO si Si Si
Almeria Otros buses urbanos Si NO NO Si NO
Bus metropolitano Si NO NO NO NO
Bus urbano capital si Si si Si Si
Bus metropolitano Si Si Si Si Si
Alicante . 7 . 7 .
Tranvia Sl Sl Sl Sl Sl
Cercanias si si NO NO si
A Coruna Bus urbano capital Si Sl Si NO NO
Bus urbano capital si Si Si Si si
Huelva . ;
Bus metropolitano Sl Sl NO NO NO
Valladolid Bus urbano capital si Si Si NO NO
Girona Bus urbano capital si NO Si Si NO
Lleida Bus urbano capital si Si Si Si Si
C. de Pamplona Bus Comarcal si Si Si NO NO
Bus urbano capital Si Si Si Si NO
C. de Gibraltar 5 X
Bus metropolitano Sl NO Sl NO NO
Bus urbano capital Si NO si Si Si
Jaén ; , , ;
Bus metropolitano Sl SI NO SI Si
Bus urbano capital Si Si si Si Si
Bus metropolitano. i (
Santander Solo Alsa Sl SI NO NO NO
Cercanias si si NO NO NO
Bus urbano capital Si Si si NO NO
Ledn 7 .
Cercanias (Via i (
ey Sl Sl NO NO NO
Caceres Bus urbano capital s NO si si s

1: Incluye todos los otros urbanos para planificacion y consulta de tiempo real. Para incidencias y opinién del servicio solo Dos Hermanas y La Rinconada.

2: Consorcio Malaga, la aplicacion movil oficial del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga, ha implementado la consulta de tiempos de paso por parada
en las principales rutas del mbito metropolitano de Mélaga. El porcentaje de usuarios/as de lineas del operador Avanza que disponen de paso por parada en tiempo real
asciende al 97% 3: Datos delinforme 2018. Fuente: ATP.

Asimismo, la informacidn ofrecida en las paginas web de las autoridades de transporte publicoy
de los operadores, desglosada por cada uno de los modos de transporte disponibles, se recoge
de forma detallada en la Tabla 31.
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Tabla 31 - Utilidades de los sitios web de transporte publico. Aho 2023.

Consulta de rutas | Planificacion de |Consulta de tiempo Opinion de
s si si si

Bus urbano capital

Madrid Otros buses urbanos Si NO NO si
Bus metropolitano Sl NO NO Sl

Metro si si si Si

Bus urbano capital Si Si si Si

Otros buses urbanos s s NO NO

Barcelons Bus metropolitano ST ST NO N?
Metro Si Si NO SI

Tranvia si si NO Si

FGC (FFCC. Autoné.) Si si Si Si

Bus urbano capital Si Si Si Si

Valencia Bus metropolitano ST N(,) N(? ST
Metro Sl Sl Sl Sl

Tranvia s s si s

Bus urbano capital si Si Si Si

Otros buses urbanos s s si si

Sevilla' Bus metropolitano si Si NO Si
Metro si si si Si

Tranvia Si Si si si

Bus urbano capitals Si Si Si Si

Malaga Bus metropolitano Si Si NO Si
Metro si si NO Si

Bus urbano capital Si NO si Si

Asturias Otros buses urbanos s s si si
Bus metropolitano s s s s

Bus urbano capital Si NO si Si

Mallorca? Bus metropolitano Si Si NO Si
Metro NO NO NO NO

SFM (FFCC. Autond.) NO NO NO NO

Bus urbano capital Si NO si NO

Bahia de Cadiz Otros buses urbanos ST N? NO N?
Bus metropolitano Sl SI NO Sl

Servicios maritimos s s NO NO

Bus urbano capital si Si NO Si

Zaragoza Bus metropolitano si Si Si Si
Tranvia si si si NO

Bus urbano capital Si Si Si Si

Gipuzkoa Bus metropolitano s Si si Si
TR, Si NO si si

Bus urbano capital Sl Sl NO Sl

C. de Tarragona Otros buses urbanos Si Si Si Si
Bus metropolitano Si NO NO Si

Bus urbano capital Si Si si NO

Granada Bus metropolitano s s NO NO
Tranvia Si Si NO NO

Bus urbano capital Si NO Si Si

Almeria Otros buses urbanos Si NO NO NO
Bus metropolitano Si NO NO NO
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Consulta de rutas | Planificacion de |Consulta de tiempo Opinion de
s si si si

Bus urbano capital

Bus metropolitano NO NO NO NO
Alicante . o .
Tranvia Sl Sl NO Sl
Metro s si NO si
_ Bus urbano capital s s s s
A Coruna )
Bus metropolitano Sl Sl NO Sl
Bus urbano capital Si Si si Si
Huelva Otros buses urbanos NO NO NO NO
Bus metropolitano Si Si NO NO
Valladolid Bus urbano capital Si Si Si Si
. Bus urbano capital Si NO si NO
Girona . .
Bus metropolitano Si NO NO NO
) Bus urbano capital Si Si si NO
Lleida .
Bus metropolitano NO NO NO NO
C. de Pamplona Bus Comarcal Si Si Si Si
Bus urbano capital Si NO NO NO
C. de Gibraltar Otros buses urbanos NO NO NO NO
Bus metropolitano Si Si NO Si
Bus urbano capital Si NO si NO
Jaén Otros buses urbanos NO NO NO NO
Bus metropolitano Si Si NO Si
Bus urbano capital Si Si Si Si
Santander
Bus metropolitano NO NO NO NO
Ledn Bus urbano capital Si s s NO
Caceres Bus urbano capital s s si s

1: Incluye todos los urbanos, excepto para planificacion del viaje, solo disponible en Dos Hermanas y La Rinconada.

2: Datos del informe 2021.

Fuente: ATP.
Por ultimo, las redes sociales gestionadas por las autoridades de transporte y los operadores
constituyen un canal eficaz de comunicacion en tiempo real con los usuarios. Dado su amplio uso
entre la poblacion, especialmente durante los desplazamientos en transporte publico, estas pla-
taformas permiten que la informacion publicada se difunda de forma rapida y eficaz entre los

usuarios del sistema.

Ademas de informar sobre incidencias, alteraciones o modificaciones del servicio, las redes so-
ciales se utilizan como herramienta para promover el uso de transporte publico a bajo coste y

para difundir nuevas actuaciones o medidas vinculadas a la movilidad.

En la actualidad, muchas dreas metropolitanas emplean activamente estos canales para propor-
cionar informacion actualizada sobre los servicios de autobuls urbano, consolidandolos como un

complemento relevante a las aplicaciones y paginas web oficiales (Tabla 32).
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Tabla 32 - Informacion sobre transporte publico en redes sociales. Ano 2023.

Otros . g . .
Autobus Autobus Tranvia/ Cercanias | FF.CC. de via FF.CC.
urbanos
NO NO s si si - -

Info. general del servicio

Madrid

Incidencias en tiempo real Sf NO NO Si Si Si - S
Info. general del servicio Si Si si Si Si S| - Si
Barcelona . X i ; 7 . 7 ; o 7
Incidencias en tiempo real Sl Sl Sl Sl Sl Sl - Sl
) Info. general del servicio Si NO si Si Si S| - =
Valencia K K i , , , .
Incidencias en tiempo real Sl NO NO Sl Sl Sl - -
. Info. general del servicio Si Si si Si si NO - -
Sevilla K K i , , . , , .
Incidencias en tiempo real Sl Sl Sl Sl Sl Sl - -
Bizkai Info. general del servicio Sl NO Sl Sl Sl NO NO Sl
izkaia , ,
Incidencias en tiempo real NO NO Sl Sl Sl Sl Sl Sl
Val Info. general del servicio Si NO Si NO NO NO - -
alaga ; ; ,
g Incidencias en tiempo real Sl NO Sl NO NO Sl - -
) Info. general del servicio NO Si Si = - NO NO =
Asturias K K i D D .
Incidencias en tiempo real NO Sl NO - - Sl Sl -
Info. general del servicio Si - Si NO - - - NO
Mallorca . . . . .
Incidencias en tiempo real Sl - Sl NO - - - NO
Bahia de Info. general del servicio NO NO NO = NO NO - =
Cadiz Incidencias en tiempo real NO NO NO - NO Si - -
Info. general del servicio Si NO Si - Si NO - -
Zaragoza . . . . . .
Incidencias en tiempo real NO NO Sl - Sl Sl - -
. Info. general del servicio Si NO Si - - NO - Si
Gipuzkoa . . . . . . .
Incidencias en tiempo real Sl NO Sl - - S| - Sl
Camp de Info. general del servicio si si si = - = - =
Tarragona ncidencias en tiempo real si s NO - - - - -
Info. general del servicio Si NO S - Si - - 5
Granada . . . .
Incidencias en tiempo real NO NO NO - Sl - - -
) Info. general del servicio si NO si s - = - S
Almeria . .
Incidencias en tiempo real Sl NO Sl - - - - -
) Info. general del servicio si s NO s si = - S
Alicante . ;
Incidencias en tiempo real Sl - NO - Sl - - -
N Info. general del servicio si - NO - - - - -
A Coruna . . .
Incidencias en tiempo real NO - NO - - - - -
Info. general del servicio Sl NO NO - - - - -
Huelva . . .
Incidencias en tiempo real NO NO NO - - - - -
. Info. general del servicio Si - - - - - - NO
Valladolid . X i ;
Incidencias en tiempo real Sl - - - - - - NO
. Info. general del servicio NO NO NO - - - - -
Girona K K i
Incidencias en tiempo real NO NO NO - - - - -
. Info. general del servicio Si - Si - - - - -
Lleida K K i ,
Incidencias en tiempo real Sl - NO - - - - -
C.de Info. general del servicio si s NO = - = - =
Pamplona |ncidencias en tiempo real NO NO NO - - - - -
C.de Info. general del servicio NO NO si = - = - =
Gibraltar Incidencias en tiempo real NO NO Si - - - - -
Jag Info. general del servicio Si NO Si - - - - -
aén ; ;
Incidencias en tiempo real Sl NO Sl - - - - -
Info. general del servicio Si NO NO - - NO NO -
Santander . . . 0
Incidencias en tiempo real Sl NO NO - - Sl Sl -
Les Info. general del servicio NO - NO - - - NO -
eon ;
Incidencias en tiempo real NO - NO - - - Sl -
i Info. general del servicio Si - - - - - - -
Caceres . . . .
Incidencias en tiempo real Sl - - - - - - -

1: Alcala de Guadaira y Mairena del Alcor. 2: Los servicios maritimos de Bahia de Cédiz cuentan con informacion general en tiempo real. 3: Datos del informe 2019.
4: Datos del informe 2018. Fuente: ATP.
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4.2 Servicio de transporte publico en barco

En las dreas del OMM hay dos casos singulares que disponen de servicio de transporte por barco

como parte de su oferta de transporte publico: Bahia de Cadiz y Bizkaia.

En el ambito de la Ria de Bilbao hay 2 lineas de transporte publico en barco. Se recupera la linea
de Erandio-Barakaldo (Boteros del Nervién], que en 2018 dejé de funcionar, junto con otra linea,
la de Portugalete-Las Arenas (Asociacién de Boteros de Portugalete). En 2023, no se disponen
de datos de la linea de Erandio- Barakaldo con 105.993 viajes en 2022. La linea Portugalete-Las

Arenas ha registrado 474.383 viajes en 2023 con un incremento del 18,2% respecto del ano 2022.

En Bahia de Cadiz, el servicio maritimo esta integrado dentro de la red de transporte metropolitano
del Consorcio. En este apartado se presentan los datos conjuntos de la red, la demanda, la oferta y
otras caracteristicas de este servicio. El servicio fue inaugurado en 2006, y cuenta con 2 lineas me-
tropolitanas de transporte de viajeros: Cadiz-Rota y Cadiz-El Puerto de Santa Maria. Se mantienen
los atraques-linea, el nUmero de atraques-red y la longitud de las lineas. Respecto al afo pasado la

oferta de vehiculos-km ha disminuido un 12,7% vy las plazas- km se han reducido un 16,1%. (Tabla 33).

Tabla 33 - Caracteristicas del servicio maritimo de Bahia de Cadiz. Aho 2023.

__ Orerta do sevici

Longitud-lineas Velocidad comercial (km/h)
NUmero de atraques- red 3 Frecuencia media en hora punta (min)’ 55
Ndmero de atraques- linea 8 Vehiculos-km [millones) 0,096
NUmero de operadores privados 1 Plazas-km (millones) 14,40
NuUmero de lineas 2 égggitlugzgraria: Cadiz-Puerto de 7 a22h
Amplitud horaria: Cadiz-Rota 7a2lh

Viajeros-km anuales 2.680.000 ﬂeomd;oprae;aldas con informacién en

Planificacion de viajes Si
Edad media (afios) Gestion del transporte intermodal No
NUmero de barcos 4 Flota con e-ticketing Si
Plazas sentadas Intercambio de datos (entrada/salida) Si

1: Datos del informe de 2021. Fuente: CTBC.

4.3 Servicio publico de préstamo de bicicletas

En Espana, coexisten sistemas de préstamo de bicicletas tanto publicos como privados. Los servi-
cios privados (ver capitulo 8], generalmente operados mediante plataformas digitales, funcionan
sin estaciones fijas los usuarios pueden recogery dejar las bicicletas en cualquier punto habilitado
gracias a la geolocalizacion. Por su parte, este andlisis se centra en los sistemas gestionados por

entidades publicas, que en su mayoria operan mediante bases fijas.

Estos sistemas pubicos permiten a los usuarios tomar una bicicleta en una estacion situada en un
punto de la ciudad y devolverla en otra distinta, lo que facilita los desplazamientos unidireccionales.
Existen diferentes niveles de complejidad: desde los servicios basicos con atencion presencial hasta
soluciones completamente automatizadas, que se gestionan mediante tarjetas inteligentes o aplica-

ciones moviles.
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Una modalidad particular se encuentra en Andalucia, bajo el nombre Bus+Bici, gestionada por
los consorcios de transporte. Este servicio gratuito esta dirigido a los usuarios que disponen de
la tarjeta del consorcio, y exige que la bicicleta se devuelva en el mismo lugar donde fue recogida.
Estos puntos de préstamo suelen estar ubicados junto a estaciones de autobuses metropolitanos,

y estan concebidos como un complemento al transporte interurbano.

A lo largo del tiempo, los sistemas publicos de bicicleta se han ido implantando progresivamente
en diversas ciudades del mundo. En caso de Espana, la experiencia acumulada ha sido significa-
tiva, destacando elano 2010 como el periodo de mayor expansidn, segun datos recogidos por el Ob-
servatorio de la Bicicleta Publica. Sin embargo, a partir de ese ano se observé una reduccién en

el nimero de sistemas activos, aunque en los Ultimos ejercicios la tendencia se ha estabilizado.

Determinar con precision cuantos sistemas permanecen actualmente en funcionamiento resulta
complejo, debido a la variabilidad anual en su implantacion y mantenimiento. No obstante, se
estima que en la actualidad operan aproximadamente 53 sistemas publicos de bicicleta en distintas
ciudades del pais. Lo anterior representa aproximadamente un 40 % del total de sistemas que se
han implementado histdricamente en Espana, mientras que el 60 % restante ha sido desmantelado
o0 ha cesado su operativa. Esta cifra pone de manifiesto la fragilidad de algunos modelos de gestion,
asi como la necesidad de garantizar marcos estables de financiacion, mantenimiento y adaptacion

tecnoldgica para asegurar la sostenibilidad de estos servicios a largo plazo.

Servicio publico de préstamos de bicicletas en la ciudad capital

Este apartado analiza la oferta y la demanda de los sistemas publicos de bicicleta implantados
en las capitales de provincia, centrandose en indicadores clave como el nimero de estaciones o

puntos de préstamo, la capacidad total de anclajes disponibles y la amplitud horaria del servicio.

Tabla 34 - Oferta publica de bicicletas en la ciudad capital. Ano 2023.

Ratio superficie
servicio / superficie | Horario de

Puntos de | Numero total Bicicletas ciudad servicio

préstamo de anclajes disponibles principal (%) (horas)
Madrid (BiciMad) 611 9.776 7.500 n.d. 24
Barcelona (Bicing) 2 519 15.000 7.108 74 24
Valencia (Valenbisi) 277 5.502 2.750 97 24
Sevilla (Sevici) 260 2.600 2.483 100 24
Sevilla (Bus+Bici) 1 180 180 100 16,5
Mallorca (Bicipalma) 78 1.486 930 n.d. 24
Cadiz (+Bici)® 1 16 16 - 14
Zaragoza [Bizi Zaragoza) 130 2.778 1.300 5 18
Gipuzkoa (Dbizi)* 46 799 511 100 18
Granada (+Bici)® 1 10 15 100 12
A Coruna (Bici Coruna)® 49 879 395 100 18
Girona (Girocleta) 29 750 300 n.d. 24
Valladolid (biki) 97 1.895 827 100 24
Comarca de Pamplona (Ride On) 42 834 400 100 24
Ledn (ALSA-Next Bike) 27 243 300 100 24

1: Suponiendo que cada estacidn del nuevo modelo de 2023 tiene una media de 16 anclajes. 2: Amplitud horaria de 21 horas en dias
laborables y 24 horas en dias festivos. N° de anclajes informe 2024. 3: Datos de la estacidn de +Bici situada en la ciudad de Cadiz.
Adicionalmente el servicio tiene estaciones fuera de la misma, concretamente en las Terminales Maritimas de Rota, de Puerto Real y
del Puerto de Santa Maria 4: Bicicletas disponibles (120 eléctricas +291 mecénicas). Amplitud horaria de 18 horas en dias laborables y
de 24 horas en dias festivos. 5: Amplitud horaria: dias laborables de 9:00 a 21:00. 6: Amplitud horaria: de 7:00 a 01:00. Fuente: ATP
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Madrid encabeza el desarrollo de este tipo de sistemas, al disponer del mayor nimero de bicicletas
y estaciones operativas. A continuacion, destacan otras ciudades con redes consolidadas, como
Barcelona, Valencia, Sevillay Zaragoza, tanto por volumen de flota como por cobertura territorial
(Tabla 34).

En relacion con la demanda de los servicios de bicicleta publica, se han analizado indicadores
como el nimero anual de préstamos, la rotacion media de bicicletas, el nUmero de usuarios re-

gistrados y la distancia media recorrida por trayecto.

Entre los servicios con mayor intensidad de uso destacan BiciMad y Bicing, que concentran el
mayor nimero de usuarios registrados a nivel nacional, seguidos por Valenbisi. Bicing sobresale
especialmente por su volumen de préstamos, con mas de 17 millones de usos registrados en
2023. (Tabla 35).

Tabla 35 - Demanda del servicio publico de bicicletas en la ciudad capital.

Ano 2023.
N° de préstamos . . . Rotacion (Usos

Usuarios anuales Dlstavr;sj!z m;d]la de diarios por

inscritos (miles) Bicicleta)
Madrid (BiciMad) 107.402 16.275 4,0 5.9
Barcelona (Bicing) 147.708 17.721 3,4 6,8
Valencia (Valenbisi) 37.560 3.509 n.d. n.d.
Sevilla (Sevici) 20.835 2.282 n.d. 2,5
Sevilla (Bus+Bici) 11.519 13 n.d. 0,3
Mallorca (Bicipalma) 24.276 910 4,2
Zaragoza [Bizi Zaragoza) 11.666 940 1,5 2,3
Gipuzkoa (Dbizi) 57.161 488 n.d. 2,6
A CorunalBici Coruia) 19.570 1.329 3,4 8,6
Valladolid (biki) 23.359 416 3,0 3.4
Girona (Girocleta) 4161 527 n.d. 4.8
Comarca de Pamplona (Ride On) 43.306 503 2,5 3,4
Ledn (ALSA-Next Bike) 4.768 90 n.d. 0,8

* Media anual teniendo en cuenta el n® de usos y las bicicletas disponibles. Fuente: ATP

Servicio publico de préstamos de bicicletas en otras ciudades del area
metropolitana

Este informe incorpora asimismo informacion relativa a los sistemas de bicicleta publica implan-
tados en municipios del entorno metropolitano de las areas de Asturias, Madrid, Bahia de Cadizy
Barcelona. Estos servicios, gestionados de forma auténoma o en coordinacién con las autoridades
metropolitanas, complementan la oferta disponible en las capitales y contribuyen a mejorar la

conectividad y accesibilidad en la movilidad cotidiana de caracter intermunicipal (Tabla 36).
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Tabla 36 - Caracteristicas del servicio publico de bicicletas en otros municipios. Aho 2023.

Area Puntos de | Numero total Bicicletas Usuarios | N.° préstamos
metropolitana préstamo de anclajes disponibles inscritos (miles/afo)

Boadilla (BiBO) Madrid 102 1.035 14,8
Getafe (Gbici) Madrid 18 200 145 5.513 10,5
Rivas - Vaciamadrid (Bicinrivas) Madrid 35 370 280 4.650 15,9
Varios municipios (AMBici) Barcelona n.d. n.d. n.d. 21.000 n.d.
Varios municipios (+Bici) (B::g:g i 5 80 80 n.d. 387
Gijon' (Gijon - bici) Asturias 8 115 b4 8.362 37,8
Avilés (Avilés en bici) Asturias 5 155 79 3.971 21,0

1: Amplitud horaria: Verano 8:30 a 21:00/Invierno 8:30 a 18:00. Fuente: ATP.

4.4 Servicios de taxi

El taxi constituye un servicio publico de caracter local, cuya regulacidony planificacion corresponde
a los ayuntamientos. Son estos quienes determinan el nimero maximo de licencias en funcidn
de criterios como la poblacion residente u otros parametros objetivos. Las mayores ofertas de
servicio se concentran en Madrid y Barcelona, seguidas Sevilla, Malaga y Zaragoza (Tabla 37). En
términos relativos, las areas metropolitanas de Madrid y Barcelona destacas por registrar las
mayores ratios de taxis por cada 1.000 habitantes. En el extremo opuesto, ciudades como Tarra-
gonay Lleida presentan los niveles mas bajos de cobertura, con menos de un taxi por cada 1.000
habitantes (Figura 18).

Tabla 37 - Oferta de taxis segin ambito (niGmero de taxis). Aho 2023.

Ciudad Capital Area Metropolitana

Madrid 15.534 16.072
Barcelona 10.001 10.521
Valencia' 846 2.823
Sevilla 1.937 2.478
Bizkaia 774 1.016
Malaga? 1.705 2.440
Asturias 312 1.449
Mallorca 1.238 2.127
Zaragoza 1.777 -
Gipuzkoa® 308 700
Camp de Tarragona 93 283
Granada' 537 629
A Coruna 522 -
Valladolid* 466 8

s 1: Datos correspondientes a 2019
Lleida 99 - 2: Datos correspondientes a 2017.
3: Datos correspondientes a 2021.

6
Comarca de Pamplona 315 4: Datos correspondientes a 2022.
Campo de Gibraltar? 167 317 5: Datos correspondientes a 2020.
6: Las 315 licencias son de
Leén 179 caracter comarcal.

Fuente: Datos ATP.
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Figura 18 - Dotacion de taxis segiin ambito (n° taxis/1.000 habitantes). Ao 2023.
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Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP.

4.5 Carriles reservados

En este aparatado se analizan los carriles destinados exclusivamente al transporte publico o al

uso de bicicletas, como los carriles bus y los carriles bici.

Carriles bus

Los carriles bus son infraestructuras reservadas al uso exclusivo o preferente del transporte pu-
blico, principalmente autobuses. Pueden adoptar diversas configuraciones: carriles bus en vias
urbanas, plataformas reservadas o carriles para vehiculos de alta ocupacién (VAOQ). La segrega-
cion del transporte publico respecto al resto del trafico contribuye significativamente a la mejora
de la eficiencia operativa del servicio. Entre los beneficios destacan: el incremento de la velocidad
comercial, la reduccion de los tiempos de viaje, la mejora de la regularidad y la disminucién tanto
de las emisiones contaminantes como del consumo energético, al evitar las constantes manio-

bras de aceleracion y frenado derivadas de la congestion.

Figura 19 - Carriles bus en la ciudad capital (km). Aro 2023.
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP

67



Observatorio Movilidad Metropolitana - Informe 2023-24 Oferta de transporte

Los carriles con separacion fisica (mediante bordillos, separadores u otros elementos) ofrecen
una mayor efectividad operativa, ya que eliminan practicamente la interferencia con vehiculos

privados, reforzando la prioridad y fiabilidad del transporte publico.

Madrid es la ciudad con mayor extension de carriles bus, con un total de 227,6 km, lo que repre-
senta un aumento de 31 km respecto al ano anterior. Le sigue Barcelona, con 221,8 km, mientras

que Valencia y Sevilla ocupan las siguientes posiciones con 89,8 kmy 46,9 km, respectivamente.

En las areas metropolitanas de menor tamanio, la longitud de estos carriles se ha mantenido relativa-
mente estable durante el Gltimo afo, predominando el modelo de carril segregado sin proteccion fisi-

ca, es decir, sin elementos que impidan la invasion por parte de vehiculos no autorizados (Figura 19).

Si se analiza la proporcion de carriles bus respecto a la red viaria urbana, Barcelona encabeza la
clasificacion con un 27%, seguida de Madridy Valencia, con un 13,8%, y Sevilla, con un 12,9%. Esta
relacidon pone de manifiesto el grado de prioridad que cada ciudad otorga al transporte publico

dentro de su estructura viaria.

Entre las ciudades de tamafio medio, destacan Ledn y San Sebastian, con una proporcion de
carriles bus respecto a la red viaria del 14,6% vy 7%, respectivamente. Estos valores reflejan un
esfuerzo notable por priorizar el transporte publico incluso en contextos urbanos de menor escala,

donde la competencia por el espacio viario suele ser mas limitada (Figura 20).

Figura 20 - Porcentaje de la red de autobuses con carril bus en la ciudad
capital. Ano 2023.
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP

Vias ciclistas

El uso de la bicicleta ha experimentado un notable crecimiento en los ultimos afos, con un au-
mento de 7 puntos porcentuales respecto a 2019. En 2023, cerca de 20 millones la utilizaban con
cierta regularidad. Desde 2008, el numero de ciclistas habituales casi se ha triplicado, pasando
de algo mas del 10% a mas del 32%. Solo en los Ultimos anos, el incremento ha sido de diez
puntos porcentuales, lo que significa que uno de cada tres espanoles hace un uso frecuente de
la bicicleta. Este crecimiento es especialmente visible en la movilidad obligada, es decir en los
desplazamientos por motivo trabajo o estudios, que es donde mas ha aumentado el uso de la
bicicleta. El incremento es generalizado: afecta tanto a hombres como mujeres, se da en todos
los grupos de edad, segun reflejan las ediciones recientes de los Bardmetros de la Bicicleta en
Espafia de la Red de Ciudades por la Bicicleta (RCxB])

Para que esta tendencia continle y se consolide, resulta imprescindible disponer de infraes-
tructuras adecuadas, seguras y eficientes. En este informe se recogen dos tipos de carriles bici
diferenciados por la Ley de Trafico (RDL 6/2015):
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» Carriles bici no segregados: discurren adosados a la calzada, en uno o dos sentidos, sin sepa-

racion fisica del trafico motorizado.

» Carriles bici segregados o protegidos: incorporan elementos fisicos laterales que los separen

tanto del trafico motorizado como de la acera, ofreciendo mayor seguridad a los ciclistas.

Ademas, se consideran también las ciclocalles, vias unidireccionales donde los ciclistas tienen
prioridad de paso y la velocidad maxima para el resto de vehiculos esta limitada a 30 km/h o me-
nos, cuando asi lo indique la sefalizacion.

Barcelona continla siendo la ciudad con la infraestructura ciclista mas desarrollada, con una red
que alcanza los 1467,6 km de vias destinadas a la bicicleta. Madrid, por su parte, cuenta con una
red de 707,04 km, consolidandose como la segunda ciudad con mayor extension, aunque a cierta
distancia de la capital catalana (Figura 21).

Figura 21 - Longitud de vias ciclistas en la ciudad capital (km). Ao 2023.
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP

Sise considera la densidad de infraestructura ciclista, medida en kildmetros de via por cada milldn
de habitantes, destacan especialmente Zaragoza, Barcelona y Pamplona, que presentan valores
notablemente superiores al resto. Esta relacion entre extension de la red y poblacién permite
evaluar de forma mas precisa la accesibilidad real a la infraestructura ciclista en cada ciudad
capital (Figura 22).

Figura 22 - Densidad de vias ciclistas en la ciudad capital. Ano 2023.

1.200
1.000
897
800
600
400
278
26 43 196
200 123 1/.7
I 76
0
Madrid Valencia Malaga Iaragoza Tarragona ACoruna Pamplona Leén
Barcelona Sevilla Palma S.Sebastian Alicante Valladolid Algeciras

Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP
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4.6 Aparcamientos

Las autoridades locales y regionales llevan décadas impulsando el transporte publico como una al-
ternativa de movilidad mas sostenible, promoviendo los modos colectivos frente al uso del vehiculo
privado. Ademas de mejorar la oferta de transporte -con el objetivo de hacerla mas eficiente, com-
petitiva y atractiva-, las administraciones han desarrollado medidas destinadas para desincentivar
el uso del coche. Entre estas, destaca la regulacion del aparcamiento en la via publica, considerada
una de las herramientas mas eficaces. Se aplican tarifas tanto para el estacionamiento en superficie
como en aparcamientos subterraneos, y se establecen limites de tiempo que restringen el uso pro-

longado del vehiculo, especialmente en desplazamientos recurrentes como los laborales o escolares.

Los Sistemas de Estacionamiento Regulado (SER) se han implantado en la mayoria de ciudades es-
panolas, estableciendo horarios, tarifas, métodos de pago y mecanismos de control. En las grandes
ciudades como Madrid y Barcelona, destaca la amplia disponibilidad de plazas reguladas, aunque
con enfoques distintos: Madrid sobresale por su elevado niumero de plazas publicas en superficie
-una cifra que ha crecido en torno al 10% en los Ultimos anos, mientras que Barcelona presenta
una alta proporcion de plazas subterraneas. En contraste, ciudades como Zaragoza, Sevilla y Ali-
cante concentran un gran volumen de plazas no reguladas en superficie y una oferta limitada de
estacionamiento regulado. Por su parte, algunas ciudades de menor tamano, como Pamplona y

San Sebastidn, cuentan con una extensa red de plazas reguladas en superficie (Tabla 38).

Tabla 38 - Oferta de plazas de aparcamiento y tarifas disponibles en la ciudad principal. Ano 2023.

Subterraneas gestion publica Publicas en superficie no reguladas Publicas en superficie reguladas
n.d.

Madrid’ 20.236 2,70 169.703 2,05
Barcelona? 56.731 3,65 51.944 59.656 0 - 4,257
Valencia® 17.302 n.d. 136.559 22.526 n.d.
Sevilla 6.024 1,84 119.869 5.050 0,95
Malaga 6.966 1,65 n.d. 4.689 n.d.
Oviedo 1.418 n.d. n.d. 2.871 0,74
Palma 6.543 n.d. 106.184 11.403 n.d.
Zaragoza 29.776 2,15 81.028 6.422 0,70
San Sebastian* 6.375 2,26 n.d. 14.939 1,55
Tarragona® 2.401 2,2 n.d. 5.932 1,15
Granada* n.d. n.d. 42.070 1.883 n.d.
Alicante 3.187 n.d. 73.115 1.783 n.d.
ACoruna 14.968 1,59 35.413 4.757 0,60
Valladolid 319 1,79 n.d. 94.057 0,71
Girona 586 2,06 n.d. n.d. n.d.
Lleida* 0 - 25.000 4.700 0,95
C. Pamplona® 13.944 1,12 8.000 211.757 1,11
Leon 1.500 1,34 27.571 6.210 0,80
Caceres’ 1.100 n.d. 39.762 850 n.d.

1: Verdes: 2,05 €/hora (2 horas méx.); Azules: 1,10 €/hora (4 horas max.] Hay otras zonas y precios por tramos. Al precio de la tarifa base hay que aplicar reducciones
como: 100% Cero emisiones, 75% para vehiculos con distintivo ECO, 10% para vehiculos con distintivo ambiental C; o recargos, como 20% vehiculos con distintivo
ambiental B o por concentraciones registradas de didxido de nitrégeno. 2: La tarifa de las plazas publicas en superficie reguladas para residentes varia entre 1,1y 2,50
€/h segun la zona (el tiempo méximo varia entre 1y 4 horas en funcidn de la zona). 3: Plazas publicas en superficie [Reguladal: Zona ORA (incluye azul, naranja, verde y
residentes). Plazas publicas en superficie [NO Regulada]: Zona no ORA (incluye libres, carga/descarga, plazas de diversidad funcional, motocicletas). 4: Datos de 2019.

5: Tarifa de las plazas subterréneas de gestién publica: 2,20 €/hora diurno - 0,60 €/hora nocturna. é: Azul-regulada normal: 0,80; Verde-residente: 36,35 €/afo; Naranja-
larga estancia: 0.80 7: Datos de 2021. Fuente: ATP
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En cuanto a las tarifas, las plazas subterraneas de gestion publica presentan, por lo general, un
coste mas elevado que las reguladas en superficie. Esta diferencia se debe principalmente a los
mayores costes de construccién y mantenimiento, asi como a los niveles superiores de seguridad

que ofrecen, un aspecto valorado positivamente por los usuarios.

Asimismo, la regulacidn del estacionamiento en las zonas periféricas de las ciudades cobra una
especial relevancia a través del desarrollo de aparcamientos disuasorios. Estos espacios tienen
como objetivo facilitar el cambio modal, incentivando a los conductores a estacionar sus vehiculos
en las afuerasy continuar su trayecto hacia el centro urbano en transporte publico. De este modo,
se fomenta una movilidad mas sostenible, especialmente en los desplazamientos desde la corona

metropolitana.

En este sentido, algunas areas metropolitanas disponen de una oferta considerable de plazas en
aparcamientos disuasorios, si bien la capacidad varia en funcion del tamano y poblacién de cada
area. Madrid, debido a su gran extension y volumen de desplazamientos diarios, concentra mas
de 33.000 plazas, reflejando tanto su escala urbana como la necesidad de mitigar la presion del
trafico en el centro. En contraste, otras areas de menor tamano, como el Camp de Tarragona o
Gipuzkoa, cuentan con una oferta mas limitada, con 7.744 y 3.956 plazas respectivamente, en

consonancia con su dimension (Tabla 39).

Tabla 39 - Aparcamientos disuasorios. Ano 2023.

[ = =

Madrid 33.434 26
Barcelona 15.589 12
Valencia' 3.530 n.d.
Sevilla 2.859 n.d.
Bizkaia 2.023 n.d.
Zaragoza 194 100
Gipuzkoa 3.956 n.d.
C. de Tarragona 7.744 16
Alicante? 149 n.d.
ACoruna 174 n.d.
C. Pamplona® 746 0

1: Datos de 2019.

2: Datos de 2017.

3: A partir de 2019, existe un cambio de criterio por parte del Ayuntamiento de Pamplona en la consideracion de “aparcamiento
disuasorio”, de modo que los datos desde este ano corresponden a los aparcamientos disuasorios reglados como tal.

Fuente: ATP.
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5. Tarifas y financiacion del transporte publico

5.1 Tarifas y validaciones

A pesar de los avances recientes en la implementacion de sistemas tarifarios integrados, los mode-
los vigentes en las areas metropolitanas espanolas siguen presentando una notable heterogenei-
dad. Esta diversidad responde a la necesidad de adaptar los titulos de transporte a las particulari-
dades territoriales y demograficas de cada region. Asimismo, las tarifas varian significativamente
en funcion del &mbito geografico cubierto, desde la denominada corona minima, que abarca la

ciudad capital, hasta la corona maxima, correspondiente a los trayectos de mayor extension.

Tabla 40 - Tarifas de los titulos de transporte (en euros). Aho 2023.

Billete Billete Abono Abono Billete Billete Abono Abono Abono
sencillo multlple mensual estudiante jubilado sencillo multiple mensual estudiante jubilado

Madrid’ 21,8 Gratuito 18,7 32,8 Gratuito
Barcelona? 2,4 1 1,35 20 40 - 8,55 47,9 56,9 111,15 -
Valencia® 1,5 4 17,5 14,9 20 3,5 10 26,5 22,53 20
Sevilla* 1,4 45 17,7 9.5 Gratuito 3,65 - - - -
Bizkaia® 1,35 34 24,5 20,75 - 3,35 81,5 48 41,85 -
Malaga® 1,55 4,2 19,95 - - 3,6 - - - -
Asturias’ 1,2 4,5 30 - 3,6 - 43,4 30 - -
Mallorca® 1,8 7.5 Gratuito Gratuito - 8,1 - - - -

B. Cadiz 1,45 - - - - 7,8 - - - -
Zaragoza 1,5 - 21,54 - Gratuito 3,2 - 21,54 - Gratuito
Gipuzkoa’ 1,85 4,8 - - - 12,9 33,5 - - -

C. Tarragona™ 1,6 6,15 233 15,53 10 4,05 14,45 49,9 15,53 -
Granada 1,5 - 16,4 - Gratuito 3,05 - - - -
Almeria 1,35 - - - - 7.3 - - - -
Alicante 1,35 7,6 20 10,6 Gratuito 7,15 14 39,3 17 Gratuito
A Corupia" 1,3 - - - -

Valladolid'? 1,5 - 19 " Gratuito 1,5 - 19 1 Gratuito
Girona™ 1,75 4,85 23,5 47 - 3,5 12 46 47 -
Lleida 1,2 10 20,1-40,2 - 2,65 1,2 29,1-58,2 - 2,65
C . Pamplona™ 1,5 - 15,6 12,5 - - - - - -
C.Gibraltar™ 1,5 - - - - 8,5 - - - -
Jaén 1,4 - - - - 5,75 - - - -
Ledn 1,2 8 18,08 9,9 4,5 - - - -
Caceres'® 1.1 4 14,5 - - - - - - -

1: La Comunidad de Madrid reduce un 50% el precio de los abonos transporte de 30 dias a partir del 1 de septiembre de 2022, esta medida se prorroga en 2023. Asimismo,
también se aplican otras bonificaciones a los abonos de estudiantes y jubilados.

2: En 2023 se prorrogaron las bonificaciones del 50% a los abonos de estudiantes y jubilados. 3: En 2023 se prorrogaron las bonificaciones del 50% a los abonos de
estudiantes y jubilados.

4: Abono mensual del urbano de Sevilla de 35,3€, se reduce un 30% el precio de los abonos desde el 1 de sep 2022 y se prorroga en 2023; Tarifa jubilados solo del urbano
de La Rinconada. En el urbano de Sevilla abono anual jubilado con diferentes precios segun renta [entre 0 € y 128 €] con una reduccién del 30% en el precio desde el 1 de
sep de 2022 y prorrogado en 2023. Gratuito en el urbano de Alcalé de Guadaira.

5: Billete sencillo es 1,30€ Bilbobus y 1,75€ Euskotren [corona minima) y Bizkaibus y Euskotren (corona méximal; abono mensual es Bidai Oro; abono estudiante es Gazte Oro.
é: Corona minima es EMT Mélaga

7: Tarifas del Billete Unico del CTA, excepto billete sencillo corona minima (Oviedo, TUA). 8: El billete mdltiple pasé a costar 7,5€ en septiembre de 2023.

9: El precio del billete sencillo pasé a ser 1,95€ en julio de 2023.

10: En 2023 se prorrogaron las bonificaciones del 50% a los abonos de estudiantes y jubilados. 11: Abono mensual es Tarifa mensual PMUS max.

12: En 2023 se prorrogaron las bonificaciones del 50% a los abonos de estudiantes y jubilados; En Valladolid no hay distincion entre corona minina y maxima, existe un
unico bono mensual de 19€.

13: En 2023 se prorrogaron las bonificaciones del 50% a los abonos de estudiantes y jubilados.

14: Idem; Es mismo precio para todo el ambito TUC, porque no hay coronas. El abono joven es para menores de 31 anos. 15: Corona maxima se corresponde con 4 saltos.
El precio del billete sencillo pasd a ser de 1,55€ en diciembre de 2023

16: En 2023 se prorrogaron las bonificaciones del 50% a los abonos de estudiantes y jubilados.

Fuente: ATP.
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En 2022, el entonces Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana aprob6 el Real De-
creto-ley 11/2022, por el que se concedian ayudas directas al transporte pUblico terrestre, tanto
urbano como interurbano, en el &mbito autondmico. Para acceder a estas ayudas, las adminis-
traciones publicas beneficiarias debian cumplir dos condiciones: prestar servicios de transporte
colectivo urbano o interurbano, y comprometerse a aplicar una reduccion minima del 30 % en el
precio de abonos de transporte y titulos multiviaje —excluidos los billetes de ida y vuelta— du-
rante el periodo comprendido entre el 1 de septiembre y el 31 de diciembre de 2022. En 2023, a
través del Real Decreto-ley 20/2022, se mantuvo esta bonificacién del 30% por parte del Ministe-
rio, siempre que la entidad local asumiera una bonificacion adicional del 20%, alcanzando asi una

bonificacidn total del 50% en abonos y titulos multiviaje.

En lo que respecta a la estructura tarifaria, el Gnico titulo comun en todas las dreas analizadas
es el billete sencillo en la ciudad capital. No obstante, en algunos casos su precio varia segun el
modo de transporte utilizado dentro de la misma ciudad. En 2023, el billete sencillo mas caro se
registré en Barcelona (2,40 €], mientras que el mas econdmico correspondi6 a Caceres (1,10 €).
La evolucion de estas tarifas, en precios corrientes, se detalla en la Tabla 41. En comparacion
con el afio anterior, los cambios fueron minimos, destacando ligeras variaciones en Zaragoza
(+0,15 €], A Corufia (+0,10 €), Tarragona (+0,10 €], Alicante (- 0,10 €) y Pamplona (+0,10 €).

Tabla 41 - Evolucidn de la tarifa del billete sencillo en la ciudad capital (en euros)

Precio billete sencillo en ciudad capital (€)

T pbilesmelsndutdae)
e [ o [ a0 [ zov [ vz v aove [ aors | aov | vy [ eove oo | zoa | o | v o |
1 1 1 11 1,3 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5

Madrid 1,3

Barcelona 1,3 1,35 1.4 1,45 2 2 215 2,15 215 2,15 2,2 2,2 2,4 2,4 2,4 2,4
Valencia 1,2 1,15 1,2 1.4 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,45 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Sevilla 1,05 1,2 1,2 1,25 1,3 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1.4 1.4 1,4 1,4 1,4 1,4
Malaga 1 1,1 1.1 1,2 1,2 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,4 1,55 1,55
Oviedo (TUA) 0,85 0,9 0,9 1 1 1,05 1,05 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Palma de Mallorca 1,1 1,25 1,25 1,25 1,5 1,54 1,54 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 2 2 1,8 1,8
Cadiz 0,93 0,98 1 1 1 1,25 1,3 1,3 1,3 1,35 1,4 1.4 1,4 1,4 1,4 1,45
Zaragoza 0,85 n.d. 1,1 11 1,25 13 13 13 13 13 135 135 1.4 1,5 1,35 1,5
San Sebastian n.d. 1,2 1,25 1,3 1,45 1,6 1,65 1,65 1,7 1.7 1,75 1,8 1,85 1,85 n.d. 1,85
Tarragona 1,15 1,2 1,2 1,2 1,3 1,45 1,45 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,6
Granada 1.1 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,4 1.4 1,4 1,4 1,4 n.d. 1,5
Alicante n.d. 1.1 1,2 1,25 1.4 n.d. 1,45 1,45 1,45 1,45 1,45 145 145 145 1,45 135
A Coruna 1 1,06 1.1 1,15 1.2 1,27 1,3 1.3 1.3 1,3 1.3 1,2 1,35 1,2 1,2 1,3
Huelva n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 11 11 n.d. n.d.
Valladolid n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Lleida n.d. n.d. 1 1 1.1 1,2 1,2 1.2 1,2 1.2 1.2 1.2 1,2 1,2 n.d. 1,2
C. de Pamplona 1 1.1 1.1 1,15 1,2 1,3 13% 13 13 13 13 13 135 135 1,4 1,5
Ledn n.d. nd. 095 0,95 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1.2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
Caceres n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 1 1 11 11 11 11 1.1 1.1 1,1

Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP.

Las tarifas de los servicios de bicicleta publica varian segun la ciudad, como se recoge en la Tabla
42. En algunos casos, el uso es completamente gratuito, como ocurre con los sistemas BUS+Bici
gestionados por los Consorcios Andaluces, el servicio Mou-te Bé de Palma, para quienes poseen

la tarjeta intermodal, y el sistema de Ledn, destinado a titulares de la tarjeta ciudadana.
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En otros modelos, se aplica una cuota anual de inscripcién, aunque generalmente se ofrece un

periodo gratuito de uso, habitualmente los primeros 30 minutos del trayecto.

Tabla 42 - Tarifas de los sistemas de bicicletas publicas en la ciudad capital (en euros). Aho 2023.

Alta de Tarifa de los

Tarifa Tarifa Tarifa Tarifa horaria

inscripcién anual Pgiomrfﬂrgs 30-60 min 60-90 min 90-120 min >120 min

Madrid' (BiciMad) 0,5 0,6 0,6 4
Barcelona? (Bicing) 50 Gratuito 0,7 0,7 0,7 5
Valencia (Valenbisi) 29,21 Gratuito 0,52 3,12 € cada 60 min adicionales
Sevilla® (Sevici) 33,33 Gratuito 0,51 0,51 1,03 1,03
Sevilla, Cadiz, Algeciras (BUS+BICI) Gratuito (asociado al uso previo de la tarjeta de transportes del Consorcio)

Bilbao* (Bilbaobizi) 20,00 - 25,00 Gratuito Gratuito Limite uso 1h.

Malaga (Malagabici) Gratuito Gratuito 0,017 €/min

P. de Mallorca 24 Gratuito 0,5 0,5 0,5 3
Zaragoza® (Bizi Zaragoza) 36,93 Gratuito 0,52 1,04 1,56 3,16
San Sebastiané (Dbizi) 35 (incl. RC) 0,2/0,4 0,6/1,2 6 b -
A Coruna (Bicicoruna) 40 Gratuito Gratuito 5 € cada 60 min adicionales
Valladolid (Biki) 10 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25
Girona (Girocleta) 30 0 0,5 0,5 0,5 3
Pamplona’ (RideOn) 0/15/40 Gratuito 0,03/0,06 0,08/0,1 0,08/0,1 0,08/0,1
Ledn (Ledn te presta la bici)® 40 Gratuito Gratuito 1 1 0,5

1: Bicimad T. ocasional 2 euros (12 hora)2: Existe una tarifa por uso. tarifas distintas dentro del mismo abono para bicis eléctricas y tarifas combinadas con AMBici.

3: Tarifas del servicio de abono de larga duracion. Existe un abono de corta duracién (7 dias), con tarifas adecuadas al mismo.

4: Alta de 20 €/afio para personas empadronadas en Bilbao y 25 €/afo para personas no empadronadas en Bilbao. Datos informe 2021.

5. Penalizacion al superar 2h de uso.

é: Tarifa en funcién de tipo de bici [mecénica/eléctrica). Datos informe 2021.

7: El desbloqueo mas los 20 primeros minutos tiene un coste fijo de 0,70 €

8: Empadronados-anual: 12€ / No empadronados-anual: 40€. Tarifa, a partir del minuto 120: 0,5€ cada tramo de 15 minutos. Abono puntual: 3,90€; Abono semanal: 7€;
Abono mensual: 10€.

Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP.

En 2023 se registro un total de 2.847,11 millones de validaciones en el transporte publico. Madrid
y Barcelona concentraron el 75,6% del total, situdndose muy por delante de areas metropolitanas

como Valencia, Sevilla o Bizkaia.

En comparacién con el afio anterior (2022), se observa un incremento global del 7,25% en el nu-
mero de validaciones, con aumentos especialmente significativos en Mallorca (+ 49,7%), Campo
de Gibraltar (+26,9%) y Madrid (+24,9%).

La siguiente tabla (Tabla 43) muestra el nimero de validaciones registradas en las distintas areas
metropolitanas, desglosadas segun el tipo de titulo de transporte utilizado. Las categorias de

titulos han sido agrupadas de forma genérica para simplificar la gran variedad existente.

La mayoria de los desplazamientos se realizan mediante abonos o tarjetas monedero, lo que
refleja una clara preferencia por este tipo de titulos de transporte entre los usuarios. El billete
multiple también registra un uso superior al del billete sencillo, manteniéndose esta proporcién

sin cambios significativos respecto al ano anterior.

Entre las areas analizadas, Campo de Gibraltar presenta el mayor porcentaje de uso del billete

sencillo (26,5%), seguido de Ledn, donde alcanza el 19,4%.

74



Observatorio Movilidad Metropolitana - Informe 2023-24 Tarifas y financiacion

Tabla 43 - Nimero de validaciones por titulo de transporte (millones). Afio 2023.

Billete Billete Tarjeta Abono Abono Abono Abono

Madrid 59,84 177,27 649,59 445,56 177,91 19,86 1.530,03
Barcelona' - 140,71 - - - 409,7 4,3 - 66,58 621,29
Valencia 14,31 30,86 n.d. - n.d. 6,4 n.d. n.d. 31,39 82,96
Sevilla? 8,4 29,9 41,7 3,7 - 5,6 5,96 9,98 6,93 112,17
Bizkaia - - 67,74 - - 10,09 - - - 77,83
Malaga 3,67 - 15,63 1,54 - - - - - 20,84
Asturias 4,34 9,48 6,71 - - 4,9 - - - 25,43
Mallorca 9 n.d. 70,66 - - n.d. n.d. - 5,98 85,64
C.de Tarragona® 1,09 3,2 - - - 0,73 1,69 2,05 0,19 8,95
Alicante* 2,26 10,35 - 1,84 - 5,07 0,3 3,22 1,07 24,11
A Coruna® 2,07 - 20,37 2,35 - 0,34 - - 0,05 24,84
Valladolid 0,55 15,39 - n.d. - 1,36 - 0,96 2 20,26
Girona - 1,11 - - - 0,47 - - 0,32 1,9
C.de Pamplona® 1,48 - 28,89 3,67 - 8,29 - - 0,27 42,6
C.de Gibraltar 0,35 - 0,97 - - - - - - 1,32
Jaén 0,14 - 1.1 - - - - - - 1,24
Ledn 0,7 2,39 - 0,08 0,02 0,27 - - 0,14 3,6

1: Otros incluye billete sencillo + T-verda+ T-esdeveniment + T-aeroport, Resto titulos integrados ATM, Resto de titulos operadores.

2: Los transbordos se refieren solo a TUSSA ‘Otros’ incluye Abono solidario, Bono social, Bono infantil y Tarjeta turistica de TUSSAM

y Tarjeta empleados/ regularizaciones Metro.

3: Otros incluye T- Avanca, Otros multiviaje EMT, T-365 (RT), Otros multiviaje RT.

4: Otros incluye titulos de empleados de Subds, pases Ayto. Alicante y turisticos. 5: Otros incluye Pase empleados y familiares (Tarjeta propial

6: Otros incluye titulo Promocidon Parking. Las validaciones de billete sencillo incluyen las del billete sencillo San Fermin (1,70 €]. ELabono mensual incluye el general y

familia numerosa.
Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP.

A nivel global, considerando el total de validaciones en todas las dreas metropolitanas, el titulo
mas utilizado es el abono mensual, que representa un 39% del total. Le siguen el bono de

estudiantes con un 16,1%y el billete multiple con un 14,86%.

Figura 23 - Porcentaje de utilizacion de los titulos de transporte. Afo 2023.
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP.
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Nuevos sistemas de billetaje en el transporte publico

Para fomentar el uso del transporte publico, es fundamental que las ciudades trabajen activa-
mente en hacer que el sistema de billetaje resulte atractivo y facil de comprender para todos
los usuarios. Es recomendable que dicho sistema ofrezca un nimero razonable de opciones de

billetes y que se adapte a las necesidades reales del publico.

En los Ultimos afios, el desarrollo de tecnologias como la inteligencia artificial (IA), el Internet
de las cosas (loT) y las plataformas digitales han permitido avances significativos en el funcio-
namiento de los sistemas de transporte publico, especialmente en los métodos de pago y en la
validacion del servicio. Actualmente, los sistemas de pago inteligentes se han convertido en una
tendencia. Estos sistemas utilizan diversas tecnologias para facilitar un pago sencillo y multi-
modal, permitiendo a los usuarios abonar sus desplazamientos de forma rapida y sin contacto,
ya sea mediante tarjetas bancarias, dispositivos mdviles como smartphones o smartwatches, e

incluso a través de aplicaciones.

Estos nuevos sistemas mejoran significativamente la experiencia del usuario al reducir los tiem-
pos de esperay eliminar complicaciones en los desplazamientos multimodales. Ademas, ofrecen
plataformas digitales que permiten planificar mejor los trayectos, acceder a informacidn en tiem-
po real sobre el estado del servicio y adaptar los horarios de viaje en funcidn de la demanda, el

trafico o las condiciones climatoldgicas.

La implementacion de nuevos sistemas de ticketing también abre la oportunidad de integrar dis-
tintos modos de transporte, como autobuses, trenes o bicicletas publicas, en una Unica plata-
forma, o bien, de establecer un sistema de pago transversal que permita el acceso a todos ellos
mediante un Unico medio, sin depender de tarjetas o abonos especificos de cada operador. Esta
integracion representa un paso fundamental hacia la modernizacion del sistema de transporte, ya
que resulta clave para ofrecer un viaje sin interrupciones al usuario, fomentar una mayor adop-

cion del transporte publico y promover la intermodalidad.

A continuacion, se presenta una vision general de los sistemas de validacion y venta de titulos de
transporte en distintas areas metropolitanas analizadas durante el afo 2023. En la mayoria de las
regiones, el billete con banda magnética ha sido sustituido por la tarjeta sin contacto. No obstan-
te, este formato magnético alin convive con el sistema sin contacto en areas metropolitanas como

Madrid, Barcelona o Gipuzkoa.

En cuanto a los canales de adquisicion de titulos de transporte, los mas comunes siguen siendo
las ventanillas de atencion al publico, seguidas por los kioscos y las maquinas de autoventa.
Ademas, en algunas zonas ya es posible recargar las tarjetas a través de internet o mediante

aplicaciones mdviles especificas.

El sistema tarifario integrado constituye una estrategia clave para mejorar la experiencia del
usuario en el transporte publico, al permitir la realizacion de desplazamientos con un Unico so-
porte, generalmente una tarjeta, incluso cuando se combinan diferentes modos de transporte.
Esta modalidad no solo simplifica el acceso y el uso del sistema, sino que también ofrece ventajas
economicas relevantes, especialmente al facilitar los transbordos sin necesidad de adquirir bi-
lletes adicionales.
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Tabla 44 - Sistemas de validacion y venta. Ano 2023.

Madrid

Barcelona Si
Valencia NO
Sevilla NO
Malaga NO
Asturias NO
Mallorca NO
Bahia de Cadiz' NO
Zaragoza' NO
Gipuzkoa? Si
C.de Tarragona NO
Almeria® NO
Alicante NO
A Coruna NO
Valladolid NO
C. de Pamplona NO
C.de Gibraltar NO
Jaén NO
Ledn NO
Caceres’ NO

s
s
si
si
si
si
s
si
s
s
s
S
S
S
Si
Si
Si
s
si

Fuente: elaboracion propia a partir de datos ATP
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s NO NO
NO Si Si
NO Si Si
NO NO NO
NO NO NO
NO NO NO
NO s s

La integracion tarifaria fomenta la intermodalidad e incrementa la eficiencia del sistema, lo que

se traduce en una mayor comodidad para los usuarios y un incentivo claro al uso de transporte

publico. En 2023, la mayoria de las Areas de Transporte Pdblico (ATP) ya habian adoptado este

modelo, consoliddndolo como una tendencia predominante en la planificacion del transporte

urbano.

Tabla 44.a - Sistemas Tarifario Integrado. Ano 2023.

Sistema Tarifario Integrado

Madrid si
Barcelona si
Valencia NO
Sevilla si
Bizkaia si
Malaga si
Asturias si
Mallorca Sl

Bahia de Cadiz
Zaragoza
Gipuzkoa'

C. de Tarragona
Granada
Almeria
Alicante?

A Coruna

si
Si
Si
si
si
si
si
NO

Huelva
Valladolid
Lleida®

C. de Pamplona
C. de Gibraltar
Jaén

Ledn

Caceres

si
NO
Si
NO
Si
si
si
NO
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1: El sistema tarifario unificado
Mugi permite viajar en distintos
medios de transporte publicos de
Gipuzkoa con un Unico soporte.
2: Titulo integrado vélido para la
red FGV y autobuses integrados en
la zona TAM.

3: El sistema tarifario integrado
alcanza geograficamente las
comarcas de La Noguera, Les
Garrigues, El Segria, El Pla
d’Urgell, L'Urgelly La Segarra.
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5.2 Financiacion del sistema de transporte publico

Toda empresa que presta un servicio de transporte publico, ya sea de naturaleza publica o priva-
da, se enfrenta a lo que se conoce como la Ecuaciéon de Equilibrio, que establece que los costes
de operacion y mantenimiento deben estar compensados por los ingresos obtenidos a través de

tarifas, otras fuentes de ingreso y aportaciones externas.

Entre los costes operativos se incluyen partidas como el personal, el consumo de combustible
o energia, el mantenimiento de la infraestructura y flota, asi como los gastos financieros, tasas,

impuestos y la depreciacidn de los activos.

Por su parte, los ingresos no se limitan exclusivamente a lo recaudado por los usuarios mediante
tarifas, sino que también pueden venir de subvenciones publicas u otras fuentes complementa-

rias, que contribuyan a lograr el equilibrio financiero del sistema.

Viendo estos datos en las diferentes areas analizadas, se puede observar que Madrid y Bar-
celona destacan por tener los mayores ingresos econdmicos, especialmente en el metroy au-
tobuses urbanos. En Madrid, las subvenciones cubren mas del 80% del coste de operacion de
autobus urbano, mientras que en el metro alcanzan el 76,75%. Por el contrario, en Barcelona
el metro tiene un mayor ratio de cobertura (85,17%). Sevilla y Valladolid sobresalen por su alta
dependencia de subvenciones, superando en algunos modos de transporte el 80% del coste.
En contraste, en ciudades como Valencia o Alicante se observan niveles de cobertura mas ele-

vados, con ratios superiores al 40% en algunos servicios.

Tabla 45 - Ingresos y costes de los sistemas de transporte publico (Millones €) en 2023.

Ingresos Gulsenaian Otros Total Costes Ratio de % Subvencion
Modo de transporte tarifarios (M€) ingresos ingresos operacion cobertura | sobre costes
(ME€) ME) M€) (M€) (%) operacién

Autobus urbano 126,83 525,21 n.d. 652,34 652,34 19,44% 80,56%
Madrid Autobiis metropolitano y 131,46 609,75 n.d. 741,21 741,21 17,74% 82,26%
Metro 220,89 729,33 n.d. 950,22 950,22 23,25% 76,75%
Metro ligero 3,38 124,17 n.d. 127,55 127,55 2,65% 97,35%
Autobus urbano 160,3 5,1 n.d. 165,4 388,7 41,24% 1,31%
Otros autobuses urbanos 22,7 0,8 n.d. 23,5 60,8 37,34% 1,32
Autobus metropolitano 11,3 12 n.d. 123,3 303,10 36,72% 3,96%
Barcelona
Metro 342,4 3,1 n.d. 345,5 402 85,17% 7,70%
Tranvia/Metro ligero 12 n.d. n.d. 12 38,8 30,93% 0%
FF.CC. Autondmicos 86 n.d. n.d. 86 162,9 52,79% 0%
Autobus urbano 43,7 96,6 58 146,1 152,4 28,67% 63,39%
Valencia Autobus metropolitano 6,88 7,31 n.d. 14,19 14,19 48,47% 51,50%
Metro b4 61,41 3,48 128,89 84,6 75,65% 72,59%
Tranvia/Metro ligero 11,64 48,33 0,57 60,54 32 36,38% 151,03%
Autobus urbano 39,09 86,76 6,58 132,43 129,02 30,30% 67,25%
Sevilla Otros autobuses urbanos 0,75 n.d. n.d. 0,75 0,9 83,33% n.d.
Metro 8,85 68,65 0,46 77,96 19,99 44,27% 343,42%
Tranvia/Metro ligero n.d. n.d. 3,62 3,62 6,8 n.d. n.d.
Malaga Autobus Metropolitano 13,14 n.d. n.d. 13,14 n.d. n.d. n.d.
Autobus urbano 1,7 12,6 0,21 23,61 23,8 49,16% 49,16%
Asturias Otros autobuses urbanos 7,6 17,6 n.d. 25,2 24,7 30,77% 71,26%
Autobus metropolitano 30,77 n.d. n.d. 30,77 n.d. n.d. n.d.
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Ingresos Sl _ Otros _ Total Costes Ratio de | % Subvencion
Modo de transporte tarifarios (M€) ingresos ingresos operacion cobertura | sobre costes
(M€) M€) M€) (M€) (%) operacién
Autobus urbano 18,42 41,86 1,12 61,4 60,77 30,31% 68,88%
Mallorca Autobus metropolitano 25,63 27,66 n.d. 53,29 50,02 51,24% 55,30%
Metro 1,83 63,45 1,27 66,55 57,86 3,16% 109,65%
SFM
Autobus urbano 29,51 n.d. n.d. 29,51 n.d. n.d. n.d.
Gipuzkoa Otros autobuses urbanos 24,39 n.d. n.d. 24,39 n.d. n.d. n.d.
FF.CC. Autonémicos 15,58 n.d. n.d. 15,58 n.d. n.d. n.d.
Autobus urbano 4,7 16,7 2,64 24,04 19,5 24,10% 85,64%
%\Sreagona Otros autobuses urbanos 1,8 2,91 0,03 4,74 4 45,00% 72,75%
Autobls metropolitano n.d. 22,97 0,56 23,53 30 n.d. 76,57%
Autobus urbano 15,3 12,6 n.d. 27,9 27,9 54,84% 45,16%
Alicante Autobus metropolitano 3,5 1,77 n.d. 5,27 9,6 36,46% 18,44%
Metro 0,99 7,48 0,21 8,68 6,52 15,18% 114,72%
Tranvia/Metro ligero 8,42 31,52 1,25 41,19 30,4 27,70% 103,68%
N Autobus urbano 8,55 19,54 0,49 28,58 22,19 29,92% 88,06%
A Coruna B .
Autobuls metropolitano 3,1 7,7 n.d 10,8 n.d n.d n.d
Valladolid Autobus urbano 7,38 27,02 0,32 34,72 34,74 21,26% 77,77%
. Autobus urbano 0,85 0,68 n.d. 1,53 n.d. n.d. n.d.
Girona Autobus metropolitano 1,76 3,86 n.d. 5,62 n.d. n.d. n.d.
C. Pamplona Autobus urbano 11,55 28,14 0,26 39,95 39,95 28,92% 70,44%
Jaén Autobus metropolitano 2.4 n.d. n.d. 2,4 n.d. n.d. n.d.
Ledn Autobus urbano 1,8 6,54 0,08 8,42 8,4 21,43% 77,86%

1: Tranvia: incluido en Autobus Urbano Sevilla. Otros autobuses urbanos: Alcala de Guadaira y Mairena del Alcor. Fuente: elaboracién propia a partir de datos ATP

Los servicios de cercanias de Renfe, tanto en ancho ibérico como en ancho métrico, experimen-
taron en 2023 una reduccion significativa en sus ingresos tarifarios respecto al ano anterior. Los
ingresos correspondientes al ancho convencional descendieron un 68,4 % en comparacion con
2022, mientras que los de la red de via estrecha registraron una caida similar, situdndose en torno
al 67,3 %.

Esta disminucion refleja el impacto de titulos gratuitos y subvencionados implementados a finales
del afio 2022. Por ello, aunque la demanda aumentd, la recaudacion tarifaria se redujo conside-

rablemente.

Ademas, se presentan los ingresos tarifarios desglosados por nlcleo de operacion de Renfe, lo que

permite observar con mayor precision las diferencias entre territorios y tipos de red.

Tabla 46 - Ingresos tarifarios (Millones €). Afo 2023.

Renfe Renfe de via Renfe Renfe de via
cercanias estrecha cercanias estrecha

Madrid 30,744 Zaragoza 0.103

Barcelona' 36,498 - Gipuzkoa 0,953 -
Valencia 4,312 - Alicante 2,44 -
Sevilla 2,079 - Ledn3 R 0,031
Bizkaia? 3,135 0,095

1: Rodalies de Catalunya es la marca comercial usada por la
Maélaga 13,55 - Generalidad de Cataluiia y Renfe Operadora para los servicios
. ferroviarios de cercanias y regionales/media distancia.
Asturias 1,693 0,643 2: Los datos de Renfe de via estrecha corresponde al Pais Vasco.
Bahia de Cadiz 2,62 _ 3: Datos correspondientes a Castilla y Ledn, estando la mayor
parte en la provincia de Ledn. Fuente: Direccion General de
Viajeros de Renfe.
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El ratio de cobertura es un indicador que mide en qué medida los ingresos del transporte publico
cubren sus costes de operacion. En el conjunto de las dreas metropolitanas analizadas, este ratio
presenta un valor medio del 37%, aunque es importante senalar que la cifra se ha calculado
Unicamente con los datos disponibles, ya que en algunos casos no se dispone de la informacion

completa sobre los costes de operacion.

Las diferencias entre dreas son notables. Algunas como Asturias (103%) o Barcelona (54%), al-
canzan niveles elevados de cobertura, lo que sugiere una mayor eficienciay una mejor adecuacion
entre ingresos y costes. En cambio, otras dreas como Madrid (20%) y Camp de Tarragona (12%),
presentan valores significativamente mas bajos, lo que podria reflejar una mayor dependencia de

subvenciones o una estructura de costes mas elevada.

Figura 24 - Grado de cobertura de los costes de explotacion con las tarifas.
Ano 2023.

1% 103%

I Ratio cobertura (%) — Media
90%

70%

54%
50% 45%

37% 38% 39%
30% 3% 27% 29%
211% 1% 1%
10% 2%
0%

No se incluyen datos de Cercanias Renfe.
Sevilla no incluye tranvia ni otros autobuses urbanos, pero si a metro. Bahia de Cadiz no incluye bus urbano.
Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP.

Madrld
Barcelona
Valencia
Sevilla
Asturias
Mallorca
Alicante
A Coruda
Valladulld
Leun

C.de Tarragona
C. de Pamplona

5.3 Inversiones en infraestructura y material mavil

La inversidon en transporte publico desempena un papel clave en la mejora de la calidad del ser-
vicio, la modernizacion del sistema y el avance hacia una movilidad mas sostenible. A lo largo
de 2023, se destinaron un total de 1.595,8 millones de euros a diversas actuaciones en las areas
metropolitanas, distribuidos principalmente entre la construccion de nuevas infraestructuras, las

mejora de las existentes y la adquisicidn de material mévil.

Del total invertido, un 51,2% se orientd a inversiones en infraestructura, tanto de nueva creacién
como de renovacion, mientras que el 48,8% restante se destin6 al material movil. Por modos de
transporte, los sistemas ferroviarios concentraron el 83,6% de la inversion, frente al 16,4% que se
destind a servicios de autobus. Estos datos reflejan una apuesta decidida por el transporte guiado

como eje estructurante de la movilidad urbana.
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Tabla 47 - Inversiones en transporte publico (Millones de €). Aho 2023.

. Otros . ‘
ﬁLrl‘tboabnuoS aﬂ:ggﬂiis‘ meﬁr%tggllijtzno — M.ertrraonlli;]éro Aut';E.écnfi.cos s
Nueva Infraestructura 46,16 46,16
Madrid Mejora Infraestructura 6,16 132,7 4,5 143,36
Material movil 86,59 373,07 0,08 459,74
Nueva Infraestructura 72 303,2 375,2
Barcelona Mejora Infraestructura 142,3 41,8 184,1
Material movil 71,9 1071 24,4 203,4
Nueva Infraestructura 3 4,9 0,22 8,12
Valencia Mejora Infraestructura 14,7 3,29 17,99
Material movil 10,7 3,88 14,58
Nueva Infraestructura 0,26 0,26
Sevilla Mejora Infraestructura 2,12 0,1 2,28 5,41 9,91
Material movil 12,19 12,19
Malaga Mejora Infraestructura 0,56 0,56
. Mejora Infraestructura 0,8 0,8
Asturias i L.
Material movil 2,84 2,84
Nueva Infraestructura 3,46 3,46
Mallorca Mejora Infraestructura 3,1 0,16 7,53 10,79
Material movil 18,1 31,19 49,29
Nueva Infraestructura 7,54 7,54
Zaragoza Mejora Infraestructura 0,21 0,21
Material movil 9.7 9,7
Nueva Infraestructura 2,64 0,03 0,56 3,23
C. de Tarragona Mejora Infraestructura 0,14 0,14
Material movil 3,12 3,51 6,63
Mejora Infraestructura 0,15 0,15
Granada i L.
Material movil 0
Nueva Infraestructura 1,42 7,74 1,09 10,25
Alicante Mejora Infraestructura 0,58 0,36 0,94
Material movil 7,59 7,59
A Coruna Mejora Infraestructura 0,05 0,05
Valladolid Nueva Infralestructura 0,82 0,82
Material movil 13,74 13,74
Nueva Infraestructura 0,92 0,92
C.de Pamplona Mejora Infraestructura 0,17 0,17
Material movil 4,91 4,91
Ledn Nueva. Infra'e?tructura 0,21 0,21
Material moévil 3,96 3,96
Total 185,15 0,03 76,63 903,53 18,83 411,58 1595,75

Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP.
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6. Avance de datos de movilidad de 2024

El presente informe del Observatorio de la Movilidad Metropolitana recoge la informacion comple-
ta del ano 2023. Dado el interés suscitado en los Ultimos informes, continlia con la iniciativa de
adelantar los datos de 2024 disponibles en la fecha de edicion. De este modo, el informe refleja
en mayor medida la situacion actual que atraviesa la movilidad urbana a escala nacional y los

importantes retos para su recuperacion.
6.1 Demanda en los modos de transporte publico

En este apartado se analiza la demanda del sistema de transporte publico por modo de trans-
porte para cada una de las areas estudiadas en términos de viajes realizados, nimero de viajes
por habitante y viajeros-km. La Tabla 48 recoge los viajes-red (desplazamientos) y los viajes-linea

(etapas) por modo de transporte durante el afio 2024.

En 2024, de acuerdo con los datos disponibles, se contabilizaron en el conjunto de las areas metro-
politanas analizadas un total de 4.012 millones de viajes en transporte publico basados en autobus
y modos ferroviarios (metro, tranvia y ferrocarril]. De estos viajes, un total de 1.905 millones se
realizaron en autobus, mientras que en modos ferroviarios se hicieron 2.107 millones de viajes.

Tabla 48 - Viajes-linea (autobuses) y viajes-red (modos ferroviarios) anuales en transporte publico
(millones). Aho 2024.

) . . ; FF.CC.
Autobus Otros autobuses Autobus Tranvia/ Cercanias e
: Metro : Autondmicosy
1 2

Madrid 476,1 302,2 718,9 18,4 2417

Barcelona 218,5 53,4 176,6 468,7 35,0 117,5 97,5
Valencia 115,6 - 14,4 79,3 15,2 21,0 -
Sevilla 83,3 1,6 13,5 22,6 3,1 7.4 -
Bizkaia 21,8 1,7 34,5 100,4 3,8 13,9 16,6
Malaga 50,6 - 28,1 20,0 - 17,1 -
Asturias 14,9 22,3 17,0 - - 6,7 1,6
Mallorca 60,4 - 28,3 2,2 - - 8,9
Bahia de Cadiz n.d. n.d. 5,2 - 2,9 5,0 -
Zaragoza n.d. - n.d. - n.d. 3,1 -
Guipuzkoa n.d. n.d. n.d. - - 53 n.d.
Camp de Tarragona 10,9 2,8 9,2 - - - -
Alicante 23,6 - 0,2 1,1 19,2 2,9 -
A Coruna 27,5 - n.d. - - - -
Valladolid 28,6 - - - - - -
Girona 4,3 - 8,6 - - - -
Comarca de Pamplona 42,1 - - - -
Campo de Gibraltar n.d. n.d. 1,6 - - - -
Jaén n.d. n.d. 1,4 - - - -
Leon 4,6 - n.d. - - - 0,1
Santander n.d. n.d. n.d. - - 11 3,1
Total 1.182,7 202,6 519,8 1.413,2 11,7 454,4 127,8
Total por modos 1.905 2.107,2

Diferencia 2023-2024 1,21% 21,4% 7,2% 7,95% 9,70% 2,37% 6,01%

*Otros urbanos hace referencia en Sevilla a Alcala de Guadaira, Dos Hermanas, La Rinconada y Mairena del Alcor; en Asturias a Gijon, en el Camp de Tarragona a Reus y
en Almeria a EL Ejido.

1: Los autobuses metropolitanos son viajes-red.

2: Renfe Cercanias incluye Trambahia, inaugurado en septiembre 2022.

3: Son viajes “comarcales” al no disponer de los datos de viajes de manera segregada.

Para calcular la diferencia entre los afios 2022 y 2023, se han utilizado los datos de Madrid, Barcelona, Valencia, Sevilla, Asturias, Bahia de Céadiz, Camp de Tarragona,
Granada, Alicante, Valladolid, C. de Pamplona, Ledn y Céceres.

Fuente: ATP y DG Viajeros de Renfe.
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El indicador viajeros-km proporciona de forma conjunta, informacioén sobre la demanda y la dis-
tancia que recorren los viajeros, aspectos importantes a la hora de analizar la demanda de trans-
porte publico. La Tabla 49 presenta los viajeros-km en cada una de las areas analizadas y para
cada uno de los modos de transporte. En 2024, se alcanza un total de 28.361,7 millones de viaje-
ros-km en transporte publico de los cuales 10.747 millones se realizaron en autobls y 17.614,7
millones en modos ferroviarios.

Tabla 49 - Viajeros-km anuales en transporte publico (millones). Aho 2024.

FF.CC.
Autobus Tranvia/Metro| Cercanias | autonémicos Total
Metropolitano y de via autobuses
estrecha

Otros
autobuses
urbanos

Autobus

e Total FFCC

Madrid 1.280,7 4.009,0 4.529,3 94,1 3.771,0 - 5.289,7 8.394,4 13.684,1
Barcelona 610,0 221,0 2.489,6 2'6671‘ 80,8 2.315,8 1.321,2 3.320,5 6.389,4 9.709,9
Valencia n.d. - n.d. 505,3 97,0 698,0 - 0,0 1.300,3 1.300,3
Sevilla 281,5 n.d. 205,3 118,0 3,5 176,0 - 486,8 297,5 784,3
Bizkaia n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 133,0 n.d. 0,0 145,0 145,0
Malaga 392,6 - n.d. 69,2 - 287,0 - 392,6 356,2 748,8
Asturias 198,2 109,8 n.d. - - 126,0 31,0 308,0 157,0 465,0
Mallorca 193,3 - n.d. n.d. - - n.d. 193,3 0,0 193,3
Bahia de Cadiz n.d. n.d. 127,8 - 20,0 121,0 - 127,8 141,0 268,8
Zaragoza n.d. - n.d. - n.d. 3,0 - 0,0 3,0 3,0
Gipuzkoa n.d. n.d. n.d. - - 99,0 n.d. 0,0 99,0 99,0
Alicante n.d. - 4,0 12,9 2191 108,0 - 4,0 340,0 344,0
A Coruna 99,2 - 100,5 - - - - 199.7 - 199,7
Valladolid 48,0 - - - - - - 48,0 - 48,0
Girona 64,2 - n.d. - - - - 64,2 - 64,2
C. Pamplona 212,0 - - - - 212,0 - 212,0
C. de Gibraltar n.d. n.d. 28,2 - - - - 28,2 - 28,2
Jaén n.d. n.d. 39,4 - - - - 39,4 - 39,4
Ledn 32,9 - n.d. - - - 4,0 32,9 4,0 36,9
Santander n.d. n.d. n.d. - - 30,0 49,0 0,0 79 79

Total por modos  3.200,42 330,75 7.215,79 7.906,29 514,52 7.867,75 1.405,22 10.746,46 17.614,78  28.440,7

*Fuente: Renfe. En todo el informe, los datos de Renfe corresponden con los de los distintos nucleos de Cercanias, que, en muchos casos, tienen un dmbito geografico de
actuacion diferente al de las ATP.
1: En otros autobuses urbanos solo estan incluidos los de Dos Hermanas y Mairena del Alcor 2: Los datos de otros autobuses urbanos son de 2007.
Para calcular la diferencia entre los anos 2022 y 2023, se han utilizado los datos de Madrid, Sevilla, Mélaga, Asturias, Bahia de Cadiz, Granada, Alicante, Valladolid, C. de
Pamplona y Ledn.
Fuente: elaboracién propia a partir de datos de las ATP
En la Tabla 50 se recoge la distancia media estimada de los viajes realizados en transporte pu-
blico en las diferentes dreas metropolitanas. Esta distancia se calcula como el cociente entre los
viajeros-km y el nimero de viajes. Las distancias medias de viaje para los distintos modos en
2024 son las siguientes: 6 km para los autobuses urbanos, 6,4 km para el Metroy 19,9 km para

los autobuses metropolitanos.
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Tabla 50 - Distancia media estimada de los viajes (km). Afio 2024.

’ Otros o q )
Autobus Autobus Tranvia/Metro Cercanias FF.CC.

Madrid 2,7 13,3 6,3 5,1 15,6 -
Barcelona 2,8 4,1 14,1 5,7 2,3 19,7 13,6
Valencia n.d. - n.d. 6,4 6,4 33,3 -
Sevilla 3,4 n.d. 15,2 52 11 23,8 -
Bizkaia n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 9,6 0,7
Malaga 7,8 - n.d. 3,5 n.d. 16,7 -
Asturias 13,3 4,9 n.d. - - 18,8 -
Mallorca 3,2 - n.d. n.d. - - n.d.
Bahia de Cadiz n.d. n.d. 24,5 - 6,9 24,1 -
Zaragoza n.d. - n.d. - n.d. 1,0 -
Gipuzkoa n.d. n.d. n.d. - - 18,8 n.d.
Alicante n.d. - 26,7 11,7 11,4 37,4 -
A Coruna 3,6 - = - = - =
Huelva n.d. n.d. n.d. - - - -
Valladolid 1,7 - - - - - -
Girona 15,0 - n.d. - - - -
C. Pamplona 5,0 - - - -
C. de Gibraltar n.d. n.d. 17,4 - - - -
Jaén n.d. n.d. 28,1 - - - -
Ledn 7,2 - n.d. - - - 31,3
Santander n.d. n.d. n.d. - - 27,4 15,6

Se ha utilizado viajes-linea para buses (salvo en autobds metropolitano en Asturias).
Fuente: elaborado a partir de los datos de las Tablas 48 y 49.

6.2 Oferta modos de transporte publico

En este apartado se describen las redes de autobus y de ferrocarril de las areas metropolitanas

analizadas.

La Tabla 51 muestra los indicadores basicos para caracterizar las redes de autobuses, tales como el
numero de lineas diurnas, la longitud total de las lineas, el niUmero de paradas y la longitud media de
las lineas. Se mantiene el nimero de lineas de autobuses urbanos en la mayoria de las areas, aunque

se reducen ligeramente las de Barcelonay aumentan las de Madrid, Alicante, C. de Tarragona y Malaga.

Tabla 51 - Caracteristicas de las redes de autobuses. Ano 2024.

Madrid 121 4.256 1.941 20.416 11.804 4.632 18.179

Barcelona 103 285 425 n.d n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
Valencia 47 - 56 n.d. = n.d. 1.128 - 1.064 n.d =

Sevilla 4b 14 65 704 135 2.705 2.01 344 2.852 16 10
Bizkaia 37 n.d. 106 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
Malaga 50 - 109 922 - n.d 1.145 - n.d. 18 -

Asturias 15 18 289 196 404 28.818 888 1.364 18.576 13 22
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N° de lineas Longitud de lineas (km) Paradas lineas Longitud media lineas (km)
Otros Otros Otros Otros
Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
buses buses buses buses
urbano TTAERGS Metrop. | urbano TTAELGS Metrop. | urbano TTAELGS Metrop. | urbano TTAERGS Metrop.
- 59

Mallorca - 1.314 - 4.334 2.718 - 1.849
Bahia de Cadiz 5 n.d. 75 n.d. n.d. 5.722 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 76
$:r"r‘§ggﬁ a 18 14 80 304 330 2.556 839 497 2.169 17 24 32
Alicante 29 - 11 439 - 3N 1.158 - 485 15 - 28
A Corufia 24 - 445 365 - 18575 1.089 - 7.726 16 - 40
Valladolid 54 - - 583 - - 2.122 - - 11 - -

Girona 8 - 157 120 - n.d. n.d. - n.d. 15 - n.d.
Lleida 13 - 53 169 = 1.984 417 - 755 13 = 37
ggmg[gﬁfe 2% 400 859 17

Sampo de 7 n.d. 15 n.d. n.d. 1.016 n.d. n.d. 381 n.d. n.d. 68
Jaén 15 5 24 n.d. n.d. 2.245 n.d. n.d. 252 n.d. n.d. 94
Ledn 13 - n.d. 185 - n.d. 470 - n.d. 14 - n.d.
Santander 20 n.d. n.d. 269 n.d. n.d. 949 n.d. n.d. 13 n.d. n.d.
Caceres 14 - - 309 - - 413 - - 22 - -

Tenerife 33 14 21 363 183 380 1.551 742 1.428 11 13 18

Otros buses urbanos hacen referencia en Sevilla a Alcala de Guadaira, Dos Hermanas, La Rinconada y Mairena del Alcor; en Asturias a Gijon, en el Camp de Tarragona a Reus.
1: Bus metropolitano incluye el autobus urbano de Rincdn de la Victoria.
2: Hay dmbito dnico para toda el drea metropolitana (Bus Urbano Comarcal). Fuente: ATP y elaboracién propia a partir de datos de las ATP.

La Tabla 52 presenta las caracteristicas basicas de los modos ferroviarios. En este caso, se habla
de longitud de la red y de estaciones de la red, debido a las caracteristicas fisicas de los servicios

ferroviarios.

En 2024, las redes ferroviarias variaron ligeramente su longitud con respecto al ano anterior,
siendo Barcelona (761 km), Madrid (718 km), y Valencia (416 km] las redes méas extensas, sequi-
das por Asturias (364 km) y Alicante (314 km).

Tabla 52 - Caracteristicas de los modos ferroviarios. Aho 2024.

Numero de lineas Longitud de la red Numero de estaciones de la red
TrManV|a/ Cercanias AEE)SEm Tranvia/ Cercanias AEE)E(?m Tranvia/ Cercanias AEE)ggm
nge(t;;g y de via mge;';g y de via ”g;’;g y de via
estrecha estrecha estrecha
Madrid 12 4 9 - 288,5 36,0 393,4 - 242 56 95 -
Barcelona 8 6 8 " 125,4 29,2 456,4 150,0 165 56 124 29
Valencia 6 4 6 - 136,0 28,0 252,0 - 96 51 65 -
Sevilla 1 1 5 - 18,0 3,5 222,2 - 21 8 88 -
Bizkaia 2 1 8 6 45,1 8,0 51,3 189,3 41 16 A 87
Malaga 2 - 2 - 11,8 - 67,1 - 19 - 23 -
Asturias - - 8 5 - - 17,1 2471 - - 43 113
Mallorca 1 - - 2 8,8 - - 76,4 6 - - 24
B.de Cadiz - 1 2 - - 24,1 60,8 - - 20 14 -
Zaragoza - 1 1 - - 12,8 16,6 - - 25 6 -
Guipuzkoa - - 1 2 - - 82,2 130,0 - - 30 57
Granada - 1 - - - 15,9 - - - 26 - -
Alicante 1 6 8 - 50,8 60,9 202,4 - 15 55) 14 -
Leon - - - 1 - - - 116,1 - - - 116
Santander - - 88 2 - - 87,8 72,8 - - 27 35
Tenerife - 2 - - - 15,2 - - - 25 - -

Fuente: D.G. Viajeros Renfe / Fuente: ATP.
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En 2024, con los datos disponibles la longitud total de las lineas de autobls se situd en 148.690
kildmetros y la red ferroviaria alcanzé una extension de 3.909 kildmetros.

Una forma de medir la oferta de transporte publico es utilizando el indicador vehiculos-km, que
representa la distancia total recorrida por los autobuses y coches ferroviarios. Los valores de
este indicador tanto para autobuses como ferrocarriles aparecen en la Tabla 53. En 2024, segun
los datos disponibles, hubo una oferta de 1.090 millones de vehiculos-km, 675 millones vehicu-
los-km de autobuses y 415 millones vehiculos-km de modos ferroviarios.

Tabla 53 - Vehiculos-km por ano [millones). Aho 2024.

Otros

/-l\JL:LOabnuoS allj't_gglr’]zzs Meﬁr%t;:ltijtsano TERUE L e | s autonomicos | autobuses Total FFCC
Madrid 98,0 192,2 188,0 12,6 19,7 - 290,2 220,3
Barcelona 41,3 15,4 113,0 97,5 2,6 15,7 36,1 169,7 151,9
Valencia 20,7 - n.d. 57 1,8 5,6 - 20,7 13,1
Sevilla 19,9 9.8 11,5 2,1 0,2 2,8 - 41,1 51
Bizkaia n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 2,4 n.d. 0,0 2,4
Malaga n.d. - 8,4 1,3 - 1,5 - 8,4 2,8
Asturias 4,3 5,0 n.d. - - 2,7 3,0 9.3 5,7
Mallorca 11,9 - 23,9 0,2 - - 2,0 35,7 2,2
Bahia de Cadiz n.d. n.d. 5,0 - 0,5 0,8 - 5,0 1,3
Zaragoza n.d. - n.d. - n.d. 0,2 - 0,0 0,2
Guipuzkoa n.d. n.d. n.d. - - 1,4 n.d. 0,0 1,4
Camp de Tarragona 3,2 0,9 11,7 - - - - 15,8 -
Alicante 5.3 - 0,1 0,7 2,4 0,9 - 54 4,0
A Coruna 5,5 - 13,4 - - - - 5,5 -
Valladolid 6,0 - - - - - - 6,0 -
Girona 4,0 - 23,4 - - - - 27,4 -
Comarca de Pamplona 8,1 - - - - 8,1 0,0
Ledn 1,7 - n.d. - - - 0,4 1,7 0,4
Santander n.d. n.d. n.d. - 0,7 1,5 0,0 2,2
Tenerife 5.3 0,8 5,3 - 1,6 - - 11,5 1,6

Fuente: Renfe y ATP.

Respecto a los servicios de Renfe Cercanias y Via Estrecha, se hace una distincion entre los km-
tren y los km-rama. Los datos para 2024 se muestran en la Tabla 54. Tanto los km-tren de Cer-
canias como los km- rama se mantienen constantes. Y lo mismo ocurre con los km-tren y los

km-rama de via estrecha.

Tabla 54 - Km-tren y km-rama para los servicios de Cercanias y via estrecha (millones). Ao 2024.

Madrid 19,69 36,87 Zaragoza 0,20 0,20

Barcelona 15,70 24,25 - - Guipuzkoa 1,42 1,86 - -
Valencia 5,61 6,40 - - Alicante 0,9 0,9 - -
Sevilla 2,79 2,81 - - Ledn = = 0,38 0,38
Bizkaia 2,44 2,44 0,55 0,58 Santander 0,7 0,7 1,50 1,50
Malaga 148 148 B B Nota: km-tren son los km realizados por los trenes, independientemente de las
Asturias 2,67 2,67 2,99 3,00 composiciones que lleve; km-rama son los km realizados por la suma de las
Bahia de diversas composiciones de un tren.

Cadiz 0,84 0,90 - - Fuente: D.G. Viajeros Renfe.
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Para poder conocer la capacidad de viajeros ofertada en las redes de transporte publico, se mi-
den las plazas-km ofertadas por cada modo (Tabla 55). En el total de las dreas y modos anali-
zados, en 2024 se ofertaron 67.761 millones de plazas-km: 42.521 millones en autobus y 25.240
millones en ferrocarril.

Tabla 55 - Plazas-km ofertadas por aino [millones). Afio 2024.

) Otros ’ , , FF.CC.
Autobus Autobus Tranvia/ Cercanias Pl Total
autobuses : Metro : autonomicos Total FFCC

Madrid 8.428 14.976 33.649 473 10.531 - 23.404 11.004
Barcelona 3.566 n.d. n.d. 20.121 n.d. 6.748 n.d. 3.566 6.748
Valencia 2.168 - n.d. 3.588 566 1.389 - 2.168 1.955
Sevilla 1.838 9 803 431 48 670 - 2.650 718
Bizkaia n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 581 n.d. 0 581
Malaga 1.351 - 789 285 - 319 - 2.139 319
Asturias 495 504 n.d. - - 427 224 999 651
Mallorca 129 - 1.862 91 - - 781 1.991 781
Bahia de Cadiz n.d. n.d. 374 - 38 193 - 374 231
Zaragoza n.d. - n.d. - n.d. 38 -

Guipuzkoa n.d. n.d. n.d. - - 417 n.d. 0 417
Camp de Tarragona 281 84 625 - - - - 990 -
Alicante 61 - 7 143 601 209 - 68 810
A Coruna 568 - 709 - - - - 1.276 -
Valladolid 654 - - - - - - 654 -
Girona 557 - n.d. - - - - 557 -
Comarca de Pamplona 609 - - - - 609 -
Ledn 144 - n.d. - - - 37 144 37
Santander n.d. n.d. n.d. - - 159 195 0 354
Tenerife 461 53 416 - 634 - - 930 634

Fuente: D.G. Viajeros Renfe / Fuente: ATP.

La relacion entre la oferta y demanda de los modos se puede comparar mediante la ocupacion
media de los vehiculos, que se obtiene como cociente de los viajeros-km y los vehiculos-km, se
recoge en la Tabla 56. Teniendo en cuenta los datos disponibles, en 2024 la ocupacién en autobu-

ses es de 20,6 y de 44,7 en el metro.

Tabla 56 - Balance demanda-oferta: ocupacion media de vehiculos segin modos. Ano 2024.

. ; FF.CC.
Otros autobuses Autobus Tranvia/Metro ; oy
0,9 7,5 -

Madrid 13,1 2 24,1 191,6

Barcelona 14,8 14,3 22,0 27,4 30,8 147,6 36,6
Valencia n.d. n.d. n.d. 88,6 53,9 124,5 -
Sevilla 14,2 n.d. 17,9 56,2 17,5 63,1 -
Bizkaia n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 54,4 n.d.
Malaga n.d. - n.d. 53,2 - 193,9 -
Asturias 46,1 22,0 n.d. - - 47,2 10,4
Mallorca 16,3 - n.d. n.d. - - n.d.
Bahia de Cadiz n.d. n.d. 25,7 - 44,0 143,4 -
Zaragoza n.d. - n.d. - n.d. 15,0 -
Guipuzkoa n.d. n.d. n.d. - - 69,8 n.d.
Alicante n.d. - 40,0 18,4 91,3 119,7 -
A Coruna 18,2 - - - - - -
Valladolid 8,0 - - - - - -
Girona 16,0 - n.d. - - - -
Comarca de Pamplona 26,1 - - - -
Ledn 19,4 - n.d. - - - 10,6
Santander n.d. n.d. n.d. - - 411 32,6

Fuente: elaboracién propia a partir de datos facilitados por las ATP y Renfe.
Ocupacién media de Cercanias Renfe y FF.CC. autondmicos y de via estrecha: vehiculos-km/km-tren
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Recuperacion de la demanda en el Transporte Publico

En los Ultimos informes se ha venido informando de la recuperacion paulatina de la demanda,
en 2023-24 se puede afirmar que se han recuperado los niveles previos a la pandemia, incluso
superados. Eso indica que las medidas adoptadas, subvenciones, mejoras de la oferta y de la
calidad del servicio, han dado los frutos esperados. A modo de ejemplo, se ponen algunos datos
significativos aportados por algunas de las ATP participantes en el OMM que se recogen en el

cuadro siguiente.

Viajes 2023-2024 Variacion (%) “ Medidas / Factores clave

ATM Barcelona

ATM Valéncia

CTM Sevilla

CTA Asturias

CTM Malaga

CTM Mallorca

A Coruna

1.087 millones
(2023)

115,6 millones
(2024, EMT)

(2024)

54,8 millones (2023)

18,26 millones
(2024, Metro)

85,6 millones (2023) /
39,3 M (2024, TIB)
27,5 millones

(2024, bus urbano)

+17 % vs 2022 /
+3 % vs 2019

+14,7 % vs 2023

+14,19 % vs 2022/
+8,47 M vs 2019

+34,2 % vs 2023

+44 % vs 2019 /
+18 % en 2024
+10,9 % vs 2023/
+19,9 % vs 2019

Maximo en 12 afios /

Metro (+6,8 % prepandemia),
tranvia (+4 %), récord validaciones
T-mobilitat (305 M, 65 %).

Mejor ano histérico para EMT
Valencia.

Mantenimiento de uso gracias a
tarifas reducidas.

Maximo de la década; 146.165
usuarios en CONECTA (35,9 %
jovenes, 63,6 % mujeres).
Récord historico; trimestre mas
activo: >5,2 M viajeros; estacion
mas usada: Atarazanas.
500.000 usuarios con Tarjeta
Intermodal (40 % en Palma).
Récord histérico de viajeros; uso
apps para pago 12,3 %.

Congelacion tarifas, bonificacion
50 % T-usual/T-jove, T-jove hasta
30 afos, tarifa Unica.

Cierre metro por DANA

(oct. 2024) impulsé la demanda;
tendencia ya positiva.
Bonificacién 60 % (desde abr.
2023, 30 % Junta / 30 % Estado).
Tarjeta CONECTA: 3,8 M
validaciones y 5 M € en recargas
(2023).

Uso dominante de tarjeta
monedero (94,3 %); Metro Pay
aun marginal (0,7 %).

Nuevos buses y rutas previstas
en 2025 (150 M € inversion).
Crecimiento de transbordos (11
% vs 8 % en 2019).
Bonificaciones prorrogadas

Expansién de BIKI (10.725 usuarios)

Valladolid (AUVASA] récord diario 114.557 y PARKIBICI (481 usuarios).

28,58 millones (2024) en 2025; regularidad del

servicio: 98 %.

Entre ellas, Barcelona, Valencia, Malaga y Mallorca destacan por el volumen absoluto y relativo
de viajes, alcanzando cifras histéricas y reforzando la posicidn del transporte publico como eje
fundamental de la movilidad metropolitana. Barcelona registra mas de 1.087 millones de viajes y
consolida la T-mobilitat como principal sistema de acceso, mientras que Valéncia logra el mejor
resultado en la historia de EMT y Malaga registra un incremento del 34,2 %, el mayor entre los
sistemas analizados. Mallorca, por su parte, alcanza una penetracion significativa de la Tarjeta
Intermodal y un crecimiento acumulado del 44 % respecto a 2019.

En Asturias, A Coruiia y Valladolid, los datos confirman una evolucion igualmente positiva, con
maximos histdricos. Asturias destaca por su crecimiento sostenido y el peso de la poblacion joven
en el uso del transporte publico, A Corufa por la consolidacién del autobus urbano como modo
prioritario, y Valladolid por la combinacidn de crecimiento en la demanda con la consolidacion del
servicio de la bicicleta publica.

Finalmente, el caso de Sevilla refleja el impacto directo de la politica tarifaria, al mantener la

bonificacion del 60 % que asegura el acceso y fomenta el uso continuado del transporte publico.

Los resultados de este periodo evidencian que el transporte publico en Espafa no solo ha supe-
rado los niveles de demanda prepandemia, sino que se proyecta como un sistema cada vez mas

robusto y socialmente inclusivo.
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7. Evolucion indicadores 2013-2024

En este capitulo se analiza la evolucidn de los indicadores mas significativos en el periodo 2013-

2024. La disponibilidad de informacidn varia segun el afo y el drea, aunque en algunos casos no

estan disponibles todos los indicadores de algunas areas (Tabla 57).

Tabla 57 - Anos de los que se dispone de informacion por area metropolitana.

_ 2013 2014 2015 m 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
v v v v v v v v v v

Madrid
Barcelona
Valencia
Sevilla

Bizkaia
Malaga
Asturias
Mallorca
Bahia de Cadiz
Zaragoza
Gipuzkoa

C. de Tarragona

< S KRS S S S S X< X<
S S S S S S S S SsS s sS<s<
S S S S S S S S <SS S<<

Granada

S S SS S S SS <SS <SS <s<s <
S S S S S S S S S S S <<
S SS S S SS S S SsS s < <<
X < < S < <X S <SS << <
X <SS <SS XS SsS sSsS <

Almeria
Cérdoba
Alicante

< X
< <
< <
< <
< <
< <
< <

A Coruna
Huelva - - - - - - -
Valladolid - - - - -
Tenerife - - - - - - - -

<SS <<

<
<
X < X S <X X S S S S S < sS s <

Girona - - - - - - - -
Lleida v v
C. de Pamplona v v
C. de Gibraltar v v
Jaén - -

<< <<
<< <<
<SS <<
<< <<
<< <<
<SS <<

Santander - - - - - - - -
Ledn v v v v v
Caceres - - v v v v v v

<,
<
<,
<SS X S << X

Fuente: elaboracién propia a partir de datos de las ATP.
Los guiones representan los anos en los que la ATP no formaban parte del OMM.

7.1 Indicadores socioeconomicos

En el periodo 2013-2024 la poblacion en el conjunto de las dreas metropolitanas
analizadas ha aumentado en torno al 8,6%, con un crecimiento del 12,3% de las co-
ronas metropolitanas y un ligero aumento de la poblacién de las ciudades capitales
del 3,4%. Ciudades como Cadizy Ledn han registrado los descensos mas acusados
en este periodo, con valores del -9,8% y -6,4%, respectivamente. Si nos fijamos en
detalle, observamos que en muchas areas metropolitanas hay un gran aumento
de la poblacidn de la corona metropolitana y un leve aumento de la poblacion en
la ciudad capital, es decir, que la poblaciéon se desplaza de la ciudad capital hacia
la corona metropolitana, esto ocasiona la reduccién de la eficiencia del transporte

publico, tal como se sefald en el Capitulo 2.
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Figura 25 - Variacion poblacion de las areas metropolitanas entre 2013 y 2024.
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Las dreas de Bahia de Céadiz y Zaragoza van incorporando municipios a sus dmbitos de actuacion con los afios, de ahi las importantes
variaciones.
Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP.

El siguiente indicador socioeconémico considerado es el indice de motorizacion en la ciudad ca-
pital (Figura 26). Durante el periodo 2013-2024 se observa que algunas ciudades han incremen-
tado notablemente sus niveles, como Zaragoza (11,2%) o Ledn (6,6%). En contraste, Barcelona ha
experimentado una disminucion significativa del 7,3%. En términos globales, entre 2013y 2024 la
motorizaciéon aumentd un 0,52%.

Figura 26 - Variacion del indice de motorizacion (n° de turismos/1.000 hab.) en
la ciudad capital (2013-2024).
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP.

El tercerindicador considerado en este apartado es la tasa de desempleo. Siguiendo la tendencia
de anos anteriores, en el conjunto de las areas analizadas se ha registrado una disminucion del
7,9% respecto al aho anterior y una reduccion media del 56,7% en comparacion con las cifras de
2013 (Tabla 58). Las areas que han experimentado las mayores caidas en el Ultimo afio son Ma-
laga (74,4%) y Lleida (67%).
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Tabla 58 - Tasa de paro provincial (%).

201 | oo
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 (%) 2024 (%)

Madrid 21,0 18,0 16,5 14,6 13,8 11,5 10,0 13,5 10,1 11,5 -57,1 -7,2
Barcelona 21,7 19,5 17,2 14,7 12,1 11,3 10,5 8,4 9,6 10,1 8,4 8,6 -60,4 2,4
Valencia n.d. 22,2 20,8 20,2 16,4 13,2 12,9 14,7 12,1 6,8 6,4 12,2 -45,0 90,6
Sevilla 34,9 31,4 29,1 27,0 22,4 20,9 20,7 23,8 22,4 16,1 15,7 15,7 -55,0 0,0
Bizkaia n.d. 18,1 14,8 13,8 12,3 11,5 10,6 n.d. 9,5 12,9 12,2 6,7 -63,0 -45,1
Malaga 36,2 30,9 27,0 25,0 20,7 16,6 17,8 19,3 19,8 19,4 18,8 9,25 -74,4 -50,8
Asturias 22,3 20,8 20,3 14,6 14,6 12,9 13,1 n.d. 10,0 14,4 11,8 11,6 -48,0 -1,7
Mallorca 22,9 18,9 17,0 13,8 12,6 10,9 9,9 11,5 14,9 10,9 1,4 11,1 -51,5 -2,6
(B:gsii? de 40,8 42,3 36,7 33,9 30,0 27,4 24,7 24,4 25,9 41,4 24,2 20,7 -49,3 -14,5
Zaragoza 20,8 18,9 15,3 14,0 12,1 11,6 10,1 12,9 9,7 9,5 8,9 7,3 -65,0 -18,2
Gipuzkoa 12,8 14,1 10,2 10,0 8,4 7,6 7,5 7,2 6,6 6,0 6,6 LA -50,0 -3,0
C.deTarragona 27,0 23,1 21,9 17,4 15,9 15,4 12,0 12,8 12,6 9,8 14,5 14,9 -44.9 2,6
Granada 36,0 35,1 28,8 28,9 25,9 22,4 19,7 n.d. 20,4 19,7 21,3 21,6 -40,0 1,4
Almeria - - - 24,8 25,4 18,8 18,5 19,1 15,7 16,1 14,5 14,6 n.d. 0,7
Alicante n.d. 24,9 23,0 18,2 18,0 15,6 15,7 28,6 18,5 28,6 28,6 13,3 -46,6 -53,5
Cordoba - - - - - - - 17,4 18,7 15,4 n.d. n.d. n.d.
A Coruna 20,1 18,4 15,8 14,5 13,8 10,7 10,3 11,2 10,4 10,1 8,4 7,3 -63,7 -13,1
Huelva - - - - - - - 27,2 19,7 21,8 20,6 20,1 n.d. -2,4
Valladolid - - - - - 10,3 9,4 9,4 8,5 7,7 8,6 9,1 n.d. 58
Tenerife - - - - - - - - 19.8 16,0 16,9 16,9 n.d. 0,0
Lleida 16,0 14,5 14,3 10,6 1M.,4 12,2 9,3 10,9 11,2 9,5 9,8 53 -66,9 -45,9
C. de Pamplona 16,8 14,9 13,5 10,0 9,6 10,0 9,0 1,7 9,9 10,1 9,9 9,2 -45,2 =71
C. de Gibraltar 40,8 42,3 36,7 33,9 30,0 27,4 24,7 24,4 25,9 18,0 11,3 20,7 -49,3 83,2
Jaén - - n.d. 30,6 23,9 21,7 20,1 24,0 20,4 17,7 19,0 19,4 n.d. 2,1
Santander - - - - - - - - 15,2 14,2 13,6 n.d. n.d. n.d.
Ledn 24,2 22,7 20,3 18,7 14,9 10,7 13,0 12,1 11,8 7,7 10,3 10,1 -58,3 -1,9
Caceres - - n.d. 22,1 21,8 21,3 21,5 n.d. 17,6 15,4 14,0 13,8 n.d. -14

Fuente: INE y datos de las ATP.
*Variaciones: Valencia, Bizkaia y Alicante desde 2014.

7.2 Demanda de transporte publico

A continuacion, se analiza la evolucion de la demanda de viajes en transporte publico, incluyendo
tanto los desplazamientos en autobls como en modos ferroviarios en el conjunto de las areas
metropolitanas entre 2013y 2024 (Figura 27). Hasta 2019 se mantuvo la tendencia de crecimiento

iniciada en 2013, con un aumento acumulado del 37,4%.

La demanda per capita en 2019 alcanzo los 156,2 viajes por habitante, frente a los 120,7 de 2013,
lo que representa un incremento del 29,4%.

Tras el minimo registrado en 2020, la demanda ha experimentado una recuperacion progresiva,
de modo que en 2024 se sitla un 2% por encima de los niveles de 2019. En términos globales,

respecto a 2013, el crecimiento acumulado es del 40,1%.
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Tabla 59 - Viajes anuales en autobus (millones de viajes) 2013-2024.

Indicadores 2013-2024

Figura 27 - Demanda de viajes en transporte publico entre 2013 y 2024.
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Seguidamente, se analiza la evolucion de la demanda por areas y por modos de transporte. En el

caso de los viajes anuales en autobus, entre 2019 y 2024 la demanda registra un aumento del 14,6%,

lo que refleja la recuperacion tras la fuerte caida ocasionada por la pandemia (Tabla 59). Cabe

destacar que en el ultimo ano el crecimiento fue especialmente significativo, alcanzando el 9,7%.

2013- 2023-
- 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2024* 2024

Madrid
Barcelona
Valencia
Sevilla
Bizkaia
Malaga
Asturias
Mallorca

B. Cadiz
Zaragoza
Gipuzkoa

C. Tarragona
Granada
Almeria
Alicante

A Coruna
Valladolid
Lleida

C. Pamplona
Jaén

Ledn

Salvo excepciones, se trata de viajes-linea.Viajes-red en Asturias y Alicante en urbanos y metropolitanos.

615,70
325,90
97,25
84,71
n.d.
57,19
45,70
46,70
4,85
91,43
48,54
18,98
40,94
n.d.
20,90
7,62
33,20

4,40

607,70
333,00
97,20
86,19
54,66
56,90
44,60
47,50
4,60
88,35
50,27
18,80
40,75
22,50
20,80
7,30
32,70

4,04

609,90
342,30
98,50
86,50
53,30
58,60
43,80
48,00
4,72
88,02
50,92
18,22
42,70
22,04
20,90
8,00
34,06
1,20
4,03

654,20
356,00
103,60
86,30
54,00
60,20
43,40
50,10
4,60
85,70
52,90
19,30
41,70
3,30
22,50
21,40
8,00
35,50
1,10
4,00

660,64
369,23
105,26
86,96
54,28
63,31
45,50
50,66
4,61
88,94
52,76
20,30
40,54
3,30
23,47
21,60
8,11
36,99
1,10
3,84

662,99
384,96
105,73
88,96
54,59
64,58
45,00
51,88
4,58
91,44
56,50
20,88
35,04
3,24
24,46
21,80
25,60
8,34
39,01
1,20
3,90

694,49
404,59
107,10
91,42
55,71
65,39
45,70
51,88
4,68
94,16
57,08
21,69
34,20
3.24
25,12
22,50
26,02
8,54
40,64
1,28
3,98

694,49
404,59
107,10
91,42
55,71
65,39
32,70
51,88
4,68
94,16
57,08
21,69
34,20
3,24
25,12
22,50
26,02
8,54
40,64
1,28
3,98

385,41
221,58
57,95
49,46
34,79
34,87
41,60
n.d.
n.d.
54,36
35,40
10,72
16,19
n.d.
14,53
13,30
13,73
4,46
23,32
0,59
2,15

598,77
350,11
88,49
75,20
49,70
51,30
48,00
51,39
n.d.
73,80
n.d
18,65
27,45
n.d.
15,15
19,94
20,58
n.d.
36,23
1,02
3,05

727,78
408,61
115,64
88,16
n.d.
60,39
48,94
75,8
4,58
n.d.
29,6
26,30
34,26
n.d.
19,95
24,8
25,70
n.d.
38,92
n.d.
4,00

778,25
448,48
129,40
98,37
58,00
78,71
54,12
88,68
5,21
n.d.
n.d.
22,90
n.d.
n.d.
23,75
27,50
28,60
n.d.
42,10
1,40
4,60

Asturias y Zaragoza, solo urbano; B. Cadiz, Almeria y Jaén solo metropolitano. Campo de Gibraltar hasta 2018 solo se consideran metropolitanos.
Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP.
*Variaciones: Gipuzkoa y Granada hasta 2023. Alicante y Bizkaia desde 2014. Valladolid desde 2018. Jaén desde 2015.
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89,9% 17%

7,5% 13,8%

n.d. n.d.
-39,02% n.d.
20,7%  -12,9%
-16,32% n.d.

n.d. n.d.

5,6% 19,0%

31,6% 10,9%

1
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n.d. n.d.
26,8% 8,2%
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La demanda anual de viajes en modos ferroviarios en las diferentes dreas muestra, en el periodo
2013-2024, un incremento acumulado del 25,2%. En comparacion con el afo 2023, se observa

ademads un crecimiento del 6,3% (Tabla 60).

Tabla 60 - Viajes anuales en modos ferroviarios (millones de viajes) 2013-2024.

2013- 2023-
2013 2014 2015 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2024* 2024

Madrid 805,1 809,8 818,1 839,7 884,2 938,2 956,5 500,4 6191 749,2 914,4 979.0 21,6% 21,6%
Barcelona 574,3 582,6 596,7 634,1 651,8 676,5 688,6 362,6 377,1 582,9 682,0 718,6 25,1% 5,4%
Valencia 79,9 77,4 76,6 77,3 79,0 82,8 85,6 46,0 53,5 74,1 110,5 115,5 44,6% 4,5%
Sevilla 24,7 25,4 25,5 25,8 26,8 27,8 30,5 13,0 15,1 22,9 30,8 33,1 33,9% 7,3%
Bizkaia n.d. 100,5 106,8 107,0 107,0 11,4 113,9 70,2 85,4 104,5 n.d. 134,7 34,0% n.d.
Malaga 9,6 9,6 14,9 15,7 171 17,8 18,6 8,6 10,9 6,3 16,3 17,1 78,7% 51%
Asturias 8,2 7,6 7,4 7,0 6,8 6,5 6,4 4,1 4,8 6,7 9,0 8,3 1,6% -7,9%
Mallorca 5,0 4,4 4,2 44 4,7 n.d. n.d. n.d. n.d. 4,6 9,9 11,0 120,8% 11,5%
B. Cadiz 3,0 2,9 2,8 2,6 2,7 2,7 2,8 1,7 2,1 3,2 6,7 7,9 166,0% 17,9%
Zaragoza 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,2 0,4 n.d. n.d. 68,18% n.d.
Gipuzkoa 16,9 16,3 16,1 16,7 16,8 17,8 18,9 13,0 4,7 6,3 7,2 n.d. -57,11% n.d.
Granada - - - - n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 1M1 14,2 n.d. - n.d.
Alicante n.d. 7,2 7,3 10,4 10,5 1M1 12,1 71 9,0 13,4 21,0 23,2 223,6% 10,7%
Lleida 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,3 0,1 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
Ledn 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 -32,6%  -14,7%

Se trata de viajes red. Zaragoza solo cercanias.

Apertura del Trambahia en Cadiz en 2022.

Fuente: elaboracidn propia a partid de datos de las ATP. Cercanias segun DG Viajeros Renfe.

*Variaciones: Bizkaia y Alicante desde 2014. En Zaragoza se utiliza como dato final el de 2022 y en Gipuzkoa el de 2023.

Por ultimo, la demanda de viajes en transporte publico en las diferentes dreas metropolitanas
-que incluye tanto los desplazamientos en autobls como en modos ferroviarios- registra en el
periodo 2013-2024 un incremento acumulado del 34,8%. Asimismo, en 2024 se observa un creci-

miento del 13,5% respecto al afo anterior (Tabla 61).

Tabla 61 - Viajes anuales en transporte publico (millones de viajes) 2013-2024.

2013- | 2023-
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2024* 2024

Madrid 1.420,8 1.417,5 1.428,0 1.493,9 1.544,8 1.601,2 1.651,0 1.194,9 1.0045 1.348,0 1.642,2 1.757,2 23,7% 7,0%
Barcelona 900,2 9156  939,0 990,17 1.021,1 1.061,4 1.093,2 767,2 5987 9330 1.090,6 1.167,1 29,7% 7,0%
Valencia 1771 174,6 1751 180,9 184,2 188,55 1927 153,1 11,5 162,6  226,1 2449 38,2% 8,3%
Sevilla 1094  111,5 112,0 12,1 1138 1168 1219 104,4 64,6 98,1 119,0 131,56 20,1%  10,5%
Bizkaia n.d. 155,2 160,1 161,0 161,3  166,0 169,6 125,9 120,1 154,2 n.d. 192,7 24,2% n.d.
Malaga 66,8 66,5 73,5 75,9 80,4 82,4 84,0 73,9 45,8 57,6 76,7 81,8 22,5% 6,7%
Asturias 53,9 52,2 51,2 50,4 52,3 51,5 52,1 36,8 46,4 54,7 57,9 62,4 15,9% 7,7%
Mallorca 51,7 51,9 52,2 54,5 55,3 n.d. n.d. n.d. n.d. 56,0 85,7 99,7 92,9%  16,4%
gagf‘z 7,8 7,5 7,5 7,2 7,3 7,3 7,5 6,3 n.d. n.d. 11,3 13,1 67,7%  16,2%
Zaragoza 91,7 88,7 88,3 86,0 89,2 91,7 94,5 94,3 54,6 74,2 n.d. n.d -19,07%  n.d.
Gipuzkoa 65,4 66,6 67,0 69,6 69,5 74,3 75,9 70,1 40,1 n.d. 36,8 n.d -43,75%  n.d.
%rdrzgona 19,0 18,8 18,2 19,3 20,3 20,9 21,7 21,7 10,7 18,7 26,3 22,9 20,7%  -12,9%
Granada 40,9 40,8 42,7 41,7 40,5 35,0 34,2 34,2 16,2 38,6 48,5 n.d 0,18 n.d.
Almeria - - - 3,3 3,3 3,2 3,2 3,2 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
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2013- | 2023-
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2024* 2024

Alicante

A Coruna
Valladolid
Lleida

C. Pamplona
Jaén

Ledn

Caceres

20,9

7,6
33,2

46

Ver notas de Tablas 49 y 50.
Fuente: elaboracién propia a partid de datos de las ATP y DG Viajeros Renfe.
*Variaciones: Bizkaia, Alicante y Jaén desde 2014. Valladolid desde 2018. Para Granada se toma como dato final el de 2023. Para Zaragoza el de 2022. Para Gipuzkoa y
Lleida se toman los datos de 2021.

2013- | 2023-
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2024* 2024

Madrid
Barcelona'
Valencia
Sevilla
Malaga
Asturias
Mallorca

B. Cadiz
Zaragoza
Gipuzkoa

C. Tarragona
Granada
Almeria
Alicante

A Coruna
Huelva
Valladolid
Lleida?

C. Pamplona
C. Gibraltar
Jaén

Ledn

Caceres

29,7
20,8

73
32,7

42

29,3
20,9

8,0

34,1

1,2
42
43

32,9
21,4

8,0

35,5

1,1
4,1
A

34,0
21,6
8,1
37,0
1.1
4,0
4,2

35,5
21,8
25,6
8.3
39,0
1,2
4,0
4,5

7.3 Oferta de transporte publico

37,2
22,5
26,0
8,5
40,6
13
4,1
46

322
22,5
26,0
8,5
40,6
13
41
46

23,6
13,3
13,7
45
23,3
0.6
2.2
2.8

28,5
19,9
20,6
n.d.
36,2
1,0
3,2
4,3

40,9
24,8
25,7
n.d.
38,9
n.d.
4,2
n.d.

47,0
27,5
28,6
n.d.
42,1

1,4
4,7
n.d.

58,2%
31,6%
11,7%
-0,41
26,8%
16,7%
3,0%
n.d.

A continuacion, se analiza la evolucidn de la oferta de transporte publico a partir de dos indicado-

res: la longitud de las redes y los vehiculos-kildmetro ofertados, tanto en autobls como en modos

ferroviarios. En el caso de las lineas de autobus, la longitud total en el conjunto de las areas ha

crecido un 15% entre 2013-2024, lo que refleja una expansion sostenida de la cobertura territo-

rial. En el Gltimo afo el incremento fue del 4,1% (Tabla 62).

Tabla 62 - Longitud de lineas de autobuls (km) 2013-2024.

24172
14171
2.970
3.201
4.961
28.740
10.008
4.225
1.825
505
3.017
1.875
n.d.
348

2.512
385
869

180

24.367
14.480
2.970
3.214
5.053
28.751
9.661
4.225
1.826
505
2.937
1.859
635
348

2.109
370
869

172

24.466
27.731
2.947
3.234
5.276
28.733
9.726
5.163
1.893
514
2.963
1.863
635
348

2.125
376
869
n.d.
172
n.d.

24.502
26.437
2.790
3.210
5.449
32.087
9.774
5.218
1.893
533
3.040
2.577
2.372
701,0
348,0

2.125
374
942

2.067
172
277

24.576
26.098
2.381
3.356
5.569
31.929
10.080
5.235
1.502
533
3.056
2.577
2.372
693
348

2.126
366
1.042
2.069
179
312

24.821
26.070
2.399
3.482
5.668
32.215
10.407
5.240
1.496
533
3.066
2.577
2.372
690
351
545
2.153
366
1.051
2.120
185
312

25.159
26.885
2.474
3.474
5.825
32.215
10.407
5.271
1.496
547
3.066
2.554
2.372
691
353
548
2.154
369
1.054
2.120
181
295

25.325
27.579
2.457
3.551
5.843
32.285
10.405
5.271
1.496
547
3.068
2.554
2.372
692
357
5.142
564
2.153
368
996
2.120
182
309

26.053
27.579
2.723
2.891
4.843
26.188
5.588
5.271
1.283
547
3.068
2.554
2.372
694
364
5.142
547
2.153
375
1.015
2.120
184
309

26.090
27.455
2.729
3.515
4.915
24.568
5.729
5.590
508
547
3.104
2.554
2.372
619
364
5.142
545
2.153
379
1.015
2.120
184
309

26.325
27.455
2.616
3.536
5.980
24.562
5.872
5.723
n.d.
547
3.165
2.554
2.372
695
362
5.142
545
2.153
380
1.016
2.187
184
309

Asturias, Mallorca, Gipuzkoa, Valladolid, A Coruia y Ledn, solo urbanos ciudad cap.; B de Cadiz y C Gibraltar, solo buses metropolitanos.
1: En 2015 se modificé la metodologia de calculo de algunos indicadores. 2: En 2014 cambia la contabilizacién de lineas.
*Variaciones: Alicante desde 2014. Valladolid desde 2018. Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP.
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26.613
27.455
2.616
3.544
5.978
29.417
5.648
5.722
n.d.
547
3.191
2.554
2.372
750
365
5.142
583
2.153
400
1.016
2.245
185
309

10,1%
93,7%
-11,9%
10,7%
20,5%
2,6%
-43,6%
35,4%
n.d.
8,3%
5,8%
36,2%
n.d.
18,0%
5,0%
n.d.
7,0%
-14,3%
3,8%
16,9%
n.d.
2,6%
n.d.

14,8%
10,9
11,3%
n.d.
8,2%
n.d.
13,9%
n.d.

1,1%
0,0%
0,0%
0,2%
0,0%
19,8%
-3,8%
0,0%
n.d.
0,0%
0,8%
0,0%
0,0%
7,9%
0,9%
0,0%
6,9%
0,0%
5,3%
0,0%
2,7%
0,2%
0,0%
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En cuanto a la red ferroviaria, su longitud ha experimentado un crecimiento del 2,7% en el con-

junto de las dreas metropolitanas entre 2013 y 2024. No obstante, en el Gltimo afio se registré un
ligero retroceso del 0,5% (Tabla 63).

Tabla 63 - Longitud de las redes ferroviarias (km) 2013-2024.

2013- | 2023-
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2024 2024

Madrid
Barcelona
Valencia
Sevilla
Bizkaia
Malaga
Asturias
Mallorca
B. de Cadiz
Zaragoza
Gipuzkoa
Alicante
Lleida
Ledn

680,4
722,6
n.d.
241,0
n.d.
67,1
385,0
114,3
61,4
29,4
166,2
n.d.
88,3
115,8

680,4
722,6
398,8
239,4
136,4
67,1

385,0
14,1
60,8

29,4

166,2
110,6
88,3

115,8

681,9
736,1
409,9
2424
136,4
67,1
385,0
14,1
60,8
29,4
166,2
110,6
88,3
115,8

681,9
756,1
4099
2424
136,4
77,5
385,0
85,0
60,8
29,4
166,6
110,6
88,3
115,8

682,2
756,1
409,9
242,4
142,3
77,5
385,0
85,0
60,8
29,4
169,2
110,6
88,3
115,8

682,2
756,0
409,9
242,4
142,3
77,5
385,0
85,0
81,8
29,4
169,2
112,9
88,3
115,8

Asturias no incluye via estrecha. Ledn es parte de via estrecha en Castilla y Leon.
Los datos de esta tabla pueden variar respecto a los del punto 4 del informe, pero para aportar coerencia al no detectarse ninguna ampliacién de la red se ha decidido
mantener constante las cifras en algunas ciudades. *Variaciones: Valencia y Alicante desde 2014. Fuente: elaboracién propia a partir de datos de las ATP.

Madrid
Barcelona
Valencia
Sevilla
Bizkaia
Malaga
Asturias
Mallorca
Bahia de Cadiz
Zaragoza
Gipuzkoa

C. Tarragona
Granada
Almeria
Alicante

A Coruna
Valladolid
Lleida

C. Pamplona
C. Gibraltar
Jaén

682,2
758,4
409.9
2424
142,3
77,5
385,0
85,0
81,8
29,4
168,3
109,6
88,3
115,8

682,2
758,4
409,9
242,4
142,3
77,5
385,0
85,0
81,8
29,4
168,3
11,7
88,3
115,8

77,7
760,0
409,9
242,4
142,3
77,5
385,0
85,0
81,8
29,4
168,3
11,7
88,3
116,1

77,7
762,5
416,3
242,4
142,3
77,5
385,0
85,0
81,8
29,4
168,3
11,7
88,3
116,1

723,3
778,9
4162
2424
142,3
79,8
364,2
85,2
84,9
29,4
168,3
11,7
88,3
116,1

7233
761,0
416,0
2424
142,3
79.8
364,2
85,2
84,9
29,4
168,3
11,7
88,3
116,1

6,3%
5,3%
4,3%
0,6%
4,3%

18,9%
-5,4%
-25,5%
38,3%

0,0%
1,3%
1,0%
0,0%
0,3%

La evolucidén de los vehiculos-kilémetro ofertados para los servicios de autobls muestra, en el

periodo 2013-2024, un incremento del 16,6% en el conjunto de las dareas metropolitanas, siendo el

crecimiento en el Ultimo afo del 2,7%.

Tabla 64 - Vehiculos-km ofertados de autobuses [millones) 2013-2024.

2013
268,8
130
28,6
30
n.d.
191
4,01
23,4
4,7
191
6,2
16,6
14,4
n.d.
5,7
5,5
7,6
1,6

2014
2591
129,7
28,7
30,1
n.d.
17,9
4,11
24
4,9
18,5
6,2
16,8
14,7
6,8
5,7
5,5
7,7
1,6

2015
259,8
134
27,1
30,1
n.d.
18,3
4,31
23,6
5,1
18,2
6,3
17,1
15,1
6,8
5,7
5,5
7,8
1,7
2,4

2016
261,6
136,6
25,5
30,8
n.d.
18,9
4,31
23,7
5,4
17,3
6,7
17,3
14,6
0
6,8
5,7
5,5
7.8
1,7
2,5

2017
265,8
140,4
27,3
30,6
27,6
19,4
4,31
24,1
55
18,9
68
17,3
14,7
2,9
7
5,7
5,7
7,8
1,7
2,6

2018
269,6
146,4
28,1
31
27,8
19,3
4,31
24,7
5,5
18,3
34,8
17,3
14,6
2,9
6,9
5,6
6,8
5,6
8
1,7
2,7

2019
273,9
154
27,3
31,3
28,1
20,4
4,31
24,7
5,5
18,6
7
17,2
7,92
2,9
7
5,6
6,9
56
8
1,7
2,7

2020
260,9
133,7
23,2
26,8
n.d.
18,3
8,2
n.d.
3,5
22,8
5,9
13,9
n.d.
n.d.
6,6
5
58
5
6,9
1,6
1,8

2021
276,6
133,7
25,1
11,3
n.d.
16,7
8,9
26
3,9
18,4
6,9
18,5
n.d.
n.d.
6,9
5,6
6
n.d.
7,8
1,6
2

2022
283,1
158,2
26,7
39,5
n.d.
18,2
9,2
31,3
4,9
18
n.d.
15,7
8,02
n.d.
6,9
56
5,9
n.d.
7.9
1,7
1,9

2023
286,4
160
26,7
39,3
n.d.
18
9,2
35,7
4,6
18
6,9
15,8
8,05
2,9
7,5
5,6
5,8
4,9
8
1,7
1,9

2024
290,2
169,7
27,9
41,1
n.d.
19,37
9,3
35,9
5
n.d.
n.d.
15,8
n.d.
n.d.
54
5,5
6
n.d.
8,13
n.d.
n.d.

2013-
2024*

7,96%
30,54%
-2,45%
37,00%

n.d.
1,41%
131,92%
53,42%

6,38%
-5,76%
11,29%
-4,82%

-44,10%
n.d.
-20,59%
-3,51%
-11,76%
-10,91%

6,97%
6,25%

n.d.

0,0%
-2,3%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

2023-
2024

1,33%
6,06%
4,49%
4,58%
n.d.
7,61%
1,09%
0,56%
8,70%
n.d.
n.d.
0,00%
n.d.
n.d.
-28,00%
-1,79%
3,45%
n.d.
1,63%
n.d.
n.d.

Asturias, Zaragoza y Gipuzkoa, solo bus urbano de ciudad capital. Bahia de Cadiz y Campo de Gibraltar, solo metropolitano. En 2019 Granada solo se tienen datos de
metropolitano.Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP.
*Variaciones: Alicante desde 2014. Valladolid desde 2018. Zaragoza, Gipuzkoa, Lleida y Campo de Gibraltar con datos del 2023.
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La evolucidn de los vehiculos-kildmetro en los modos ferroviarios (metro, tranvia, metro ligero
y ferrocarriles autonémicos) muestra, en el conjunto de las areas analizadas, un incremento del
14,8% entre 2013 y 2023, habiendo descendido el ultimo ano un 0,84%.

Tabla 65 - Vehiculos-km ofertados de modos ferroviarios: metro, tranvia/metro ligero y ff.cc.
autonomico [millones) 2013-2024.

2013- | 2023-
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2024* 2024

Madrid 182,5 179,7 181,6 190,1 202,3 1991 192,9 180,4 203,4 196,2 200,6  9,92% @ 2,24%
Barcelona 117,3 122,4 17,1 119,8 125 129.,9 130,9 125,3 125,3 138,9 1371 136,2  16,11% -0,66%
Valencia n.d. 7,2 7,7 8 7,7 7,7 7,8 7.5 7,6 7.8 8,2 7.5 4,17% -8,54%
Sevilla 2,2 2,18 2,18 2,2 2,2 2,2 2,2 1,9 1,9 2,2 2,2 2,3 4,55%  4,55%
Bizkaia n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 0,6 n.d. 0,5 0,6 0,5 0,2 n.d. n.d. n.d
Malaga’ n.d. n.d. 1 1 1 1 1 0,9 n.d. 1 1,2 n.d. n.d. n.d
Bahia de Cadiz n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 0,1 0,4 n.d. n.d. n.d
Zaragoza n.d. 1,37 n.d. n.d. 1.2 1,3 1,3 1,3 1,3 1,5 1,3 n.d. n.d. n.d
Gipuzkoa n.d. 2,2 2,2 2,2 25 n.d. 9.4 9,3 n.d. 1,3 9.3 n.d. n.d. n.d
Alicante n.d. 1,69 1,69 0,7 2,7 3,2 2,7 2,8 n.d. n.d. 3,1 3,1 83,43% 0,00%

1: Aunque el Metro se inaugura en 2014, se comienza a tener datos desde 2015. Fuente: elaboracion propia a partir de datos de Renfe y ATP.*Variaciones: Valencia y
Alicante desde 2014.

Para analizar la evolucidn de la oferta de los servicios de Cercanias Renfe, de ancho ibérico, se consideran los km-rama, que son los kildmetros realizados por la suma de las
diversas composiciones de un tren. Entre 2013 y 2024 se produce una reduccién en la oferta de servicios de Cercanias de 7,3%. Entre 2022 y 2023, el descenso fue del 3,5%.

Tabla 66- Km-rama (millones) de los servicios de Cercanias Renfe de ancho ibérico 2013-2024.

2013- 2023-
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2024* 2024

Madrid 35,2 35,3 8515 36,2 36,9 36,3 37,3 34,5 33,3 35,4 36,5 36,9 4,83% 1,20%
Barcelona 29,9 28,7 28,4 28,5 28 27,7 27,6 25,3 26,1 27,2 27,4 24,2 -19,06%  -11,68%
Valencia 6,6 6,5 6,5 6,4 6,6 6,5 6,9 6,1 6,1 6,3 6,9 6,4 -3,03% -7,39%
Sevilla 2 2 2 2 2 2,9 2,9 2,6 2,6 2,7 2,8 2,8 40,00% 0,72%
Bizkaia' 3 2,9 3 3 2,9 2,5 2,5 2,3 2,4 2,4 2,4 2,4 -20,00%  -1,76%
Malaga 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 1,5 1,5 1,4 1,3 1,4 1,5 1,5 -40,00% 1,69%
Asturias 2,5 2,5 25 2,5 253 2,5 2,6 2,4 2,6 2,6 2,6 2,7 8,00% 2,23%
Bahia de Cadiz 1,9 1,9 1,9 1,9 1,8 0,8 0,9 0,8 0,8 0,8 0,8 0,9 -52,63% 7,27%
Zaragoza 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 -86,67%  -0,50%
Gipuzkoa 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 1,7 1.7 1,6 1.7 1,7 1.7 1,9 850,00% 8,94%
Murcia-Alicante 2 2 2 2 2 2 1,9 1,9 1.8 1,1 1,0 1 -50,00% 4,93%
Santander n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 0,7 0,7 n.d. 1,16%

1: Incluye la parte de cercanias de ancho métrico que pertenece a todo el Pais Vasco. Fuente: elaboracion propia a partir de datos de DG Viajeros Renfe.

Figura 28 - Evolucion de los km-rama del conjunto de los nucleos de cercanias.
Renfe 2012-2024.

87,3 87 869
86 86 86
84,6 84,5
81,8 81,6
791 78,9
74 I

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

o
o~

@
=~

'3
~

=
=3

~
=)

=
o

Se consideran los nucleos de la Tabla é6.
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7.4 Financiacion del transporte publico

En este apartado se analiza la evolucion de los principales indicadores relacionados con la fi-
nanciacion de los servicios de transporte publico, como los ingresos tarifarios o los costes de
explotacion. Entre 2013y 2024, los ingresos procedentes de tarifas en el conjunto de los servicios
metropolitanos han registrado un descenso medio del 9,1%. Sin embargo, entre 2023 y 2024 hubo

un crecimiento del 3,7%.

Tabla 67 - Ingresos tarifarios (en millones de €) 2013-2024.

2013- 2023-
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2024* 2024

Madrid 917,3 910,4 880,1 8413 8665 8983 9265 529,2 580,9 708,6 4826 5165 -43,69% 7,02%
Barcelona 564,7 5414 4641  402,2  653,9 6854 6831 n.d. 464,5 595 7235 7176 27,08% -0,82%
Valencia 100,4 99,5 99,5 1033 101,6 1147 1184 61,2 78 106 141,8 1555 54,88% 9,66%
Sevilla 62,7 63,4 63,6 68 69,9 71,6 74,2 37,2 46,4 58,5 48,7 55 -12,28% 12,94%
Bizkaia n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 112,8 17,1 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
Malaga 28,5 28,6 28,8 29,3 33,6 47,7 48,7 34,3 9.1 14,1 13,1 n.d. -54,04% n.d.
Asturias 23 23 23,2 22,9 23,2 n.d. n.d. 27,6 30,3 45,4 50,1 45,2 96,52% -9,78%
Mallorca 25,7 26,3 26,4 29,2 21,3 65,5 65,5 59,2 n.d. 61,4 45,88 46,8 78,52% 2,01%
B. de Cadiz 8,5 8,6 8,7 8,6 8,7 9.1 9,7 4,3 5,4 5,7 n.d. 6,7 -21,18% n.d.
Zaragoza 0 0 57 41,2 42,5 61,1 61 35,2 47,4 44,7 n.d. n.d. n.d. n.d.
Gipuzkoa 18,5 18,5 18,4 19 19,6 65,1 67,9 39,5 51,9 41,7 53,9 n.d. 191,35% n.d.
C. Tarragona 16,7 16,7 15,8 16,5 17,5 17,9 18,2 7,9 11,8 13,8 6,5 17,6 5,39% 170,77%
Granada 32,4 30,9 29,4 29,6 30,2 36,3 8,7 0 24,1 13 n.d. n.d. -59,88% n.d.
Almeria - - - n.d. n.d. 4,6 4,6 4,6 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d
Alicante n.d. 23,5 22,2 0 29,3 19,5 20 18,4 21,3 " 30,3 30,6 30,21% 0,99%
A Coruna 14 14,4 14,2 14,5 14,6 14,7 13,4 7,9 9.4 10,6 8,6 9 -35,71% 4,65%
Valladolid - - - - - 14,65 14,79 7,42 9,27 10,4 7,4 8,6 -41,30% 16,22%
Lleida 3,4 3,6 3,4 3,5 3,3 58 5,9 4,3 3,6 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
Pamplona 17,5 17,6 17,8 17,6 18 18,7 19,1 10,3 13 17,2 11,6 13,8 -21,14% 18,97%
Jaen - - n.d. n.d. n.d. 2,5 2,6 1,3 1,5 2,2 2,4 3,6 44,00% 50,00%
Ledn 2,8 2,8 2,9 2,9 2,9 2,8 2,9 1.4 1,6 2,2 1.8 1,9 -32,14% 5,56%
Caceres - - n.d. n.d. n.d. 3,4 3,4 2 1,8 2,1 n.d. n.d. n.d. n.d.

Ningun area incluye datos de Cercanias Renfe ni via estrecha.

Hasta 2017, inclusive, Sevilla y Asturias, no incluyen bus metropolitano; B. Cadiz, solo metropolitano. Hasta 2017, inclusive, Malaga, Mallorca, Zaragoza, Gipuzkoa, solo bus
urbano.

Ledn, y A Coruna: solo bus urbano. Lleida: bus urbano y ff.cc. autondmicos. Fuente: ATP.

*Variaciones: Alicante desde 2014. Valladolid y Jaén desde 2018. En Malaga y Gipuzkoa se toman como datos finales los de 2023. En Granada los de 2022.

Los ingresos tarifarios de los servicios de Cercanias Renfe han experimentado una fuerte reduc-
cion en los Ultimos afos debido a la gratuidad aplicada a finales de 2022. Esta medida, impulsada
por el Gobierno, tenia como objetivo fomentar el uso de transporte publico. Como resultado, los
ingresos tarifarios se redujeron un 78% respecto a 2013.
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Tabla 68 - Ingresos tarifarios de los Servicios de Cercanias Renfe (en millones de €) 2013-2024.

2013- | 2023-
- 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2024 2024

Madrid 222,2 233,5 233,9 236,5 2494 268,8 264,1 143,3 169,4 146,5 30,7 30,6 -86,2% -0,3%
Barcelona 136,4 140,6 138,8 138,9 145,3 150,4 155,2 83,8 102,7 98,1 36,5 35,9 =73 7%  -1,6%
Valencia SIS 31,4 30,8 29,6 30,7 31,6 33,6 17,7 22,2 20,4 4,3 7,3 -76,8%  69,8%
Sevilla 9,6 9,9 9.8 9,6 9.9 10,1 10,3 55 6,6 59 2,1 2,1 -78,1%  0,0%
Bizkaia 9,2 9,2 9,2 9.1 9.1 9,6 9.8 6,1 7,2 6,4 3,1 3.4 -63,0%  9.7%
Malaga 13,3 14,1 14,8 15,9 17,6 17,9 19 8,2 10,6 15,7 13,6 14,2 6,8% 4,4%
Asturias 7,7 7,2 7,5 7 6,8 6,7 6,9 4,3 53 4,9 1,7 1,3 -83,1% -23,5%
Bahia de Cadiz 4,4 4,5 b4 4,3 4,3 4,4 4,8 2,9 3,7 3,8 2,4 1,8 -59,1% -25,0%
Zaragoza 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,3 0,2 0,1 0,1 -66,7%  0,0%
Gipuzkoa 7,5 7,8 7,6 7,9 7,6 7,5 7,3 4,7 53 4,7 1 0,7 -90,7% -30,0%
Alicante n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 4,2 2,3 n.d. -45,2%
Santander n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 0,4 0,4 n.d. 0,0%

Fuente: DG Viajeros RENFE.Durante el periodo 2013-2024, los costes de explotacion en las diferentes dreas han experimentado un aumento medio del 37,5%. En el dltimo
ano, estos costes se han incrementado un 5,2% en comparacion con 2023.

Tabla 69 - Costes de explotacion (en millones de euros) 2013-2024.

2013- 2023-
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2024* 2024

Madrid 1.909,8 1.963,7 1.738,0 1.853,3 1.930,0 2.0652 21726 20443 2.076,9 24123 24713 26014 3621% 526%
Barcelona 1.023,60 811,6 817,1 769,2 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 1356,3 n.d. 32,50% n.d.
Valencia n.d. 1771 1771 180,4 178,7 215,8 215,5 199 223,7 269,5 283,2 300,21  6951% 6,01%
Sevilla' 122,5 124 122,4 127,3 130,6 130,8 135,9 127,2 132,2 146,5 156,7 157 28,16%  0,19%
Malaga 53,7 56,5 56,5 58,9 63,2 65,3 65,4 58,9 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
Asturias 41,4 41,2 41,5 41,9 42 n.d. n.d. 20,6 41 46 48,5 55,6 34,30%  14,64%
Mallorca 46,9 47,8 47,3 50 23,7 78,6 n.d. n.d. n.d. 163,2 168,65 n.d. 259,59% n.d.
B. de Cadiz 11,3 1,7 11,9 1.4 11,9 1.4 11,4 7,5 6,8 6,8 n.d. n.d. -39.82% n.d.
Zaragoza n.d. n.d. 110,8 83,6 77,7 122,4 125,7 110,1 123 114,6 n.d. n.d. n.d. n.d.
Gipuzkoa?’ 33,8 33,8 33,4 35,7 36,6 131 74,6 74,9 43,4 43,4 n.d. n.d. 28,40% n.d.
C. Tarragona 16,7 16,7 15,8 16,5 17,5 48,5 51,2 46,8 51,3 53 53,5 57,9  246,711%  8,22%
Granada® 47,8 48,9 49,5 47,4 48,1 45,1 51,5 n.d. 38,3 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
Alicante 43,9 59,4 59,5 30,1 56 33,1 33,7 64,2 57 69,9 74,4 n.d. 69,48% n.d.
A Coruna 18,2 18,2 18,5 18,6 19,1 19,5 19,6 17,8 19,4 22,2 22,2 23,2 27,47% 4,5%
Valladolid = - = - = 31 32,1 30,1 31,3 34,2 34,7 n.d. 11,94% n.d.
Lleida* 1M1 12,5 12,7 13 13,6 13,7 13,8 12,7 8,6 n.d. n.d. n.d. -22,52% n.d.
C. Pamplona 27,2 27,1 26,8 26,8 27,4 29,2 29,9 25,1 30,5 34,4 40 39,2 44,12%  -2,00%
Ledn 56 51 5 49 52 52 53 4,8 7,6 7.9 8,4 9 60,71%  7,14%

Ningun area incluye costes de Cercanias Renfe ni via estrecha. Asturias, Mélaga, Gipuzkoa, A Corufa y Ledn: solo bus urbano. Cadiz y Mallorca: solo bus metropolitano.
1: No incluye bus metropolitano.

2: Hasta 2017 solo bus urbano. Desde 2018 se refiere al conjunto del drea. 3: Solo bus urbano y metropolitano.

4: Bus urbano y ff.cc. Autonémicos. Fuente: ATP.

*Variaciones: Valencia desde 2014. Valladolid desde 2018. Barcelona, Mallorca y Alicante toman como datos finales los de 2023. Gipuzkoa toma como dato final el de 2022.
Lleida toma como dato final el de 2021.

Por ultimo, la evolucién del ratio de cobertura media en el conjunto de las areas metropolitanas
muestra un valor maximo en 2019, sequido de una fuerte reduccion en 2020 a consecuencia de la

pandemia. Tras el 2020 hubo un suave aumento hasta llegar al 41% en 2024.
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Figura 29 - Evolucidn del ratio de cobertura medio en el conjunto de las areas
metropolitanas (%).
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Se han utilizado los datos de Madrid, Barcelona, Valencia, Sevilla, Asturias, Mallorca, C. de Tarragona, Alicante, A Coruna, Valladolid, C.
de Pamplona y Leon.

En 2013 no se disponen datos de Alicante. En 2023 no se disponen datos de A Coruna

En 2024 no se disponen datos de Mallorca, Alicante, A Corunia, Valladolid.

Ver notas de Tablas 57 y 59 para ver los modos de transporte incluidos, en ningun caso se incluyen los datos de Renfe.

En este gréfico ratio de cobertura hace referencia a la cobertura de los costes de operacion respecto a los ingresos tarifarios.
Fuente: elaboracidn propia a partir de datos de las ATP.

7.5.- Accidentalidad urbana

En el periodo 2013-
A lo largo de la primera década del siglo XXI, se ha observado una tendencia ge- A it

2023, el numero de
neral a la baja en la siniestralidad vial en entornos urbanos. Entre los anos 2008 y

. . . . Bl accidentes con victimas
2013, los niveles de accedentalidad se estabilizaron, pero a partir de 2013 comenzé

a registrarse un aumento progresivo que alcanzé su punto maximo en 2019. En el

ultimo afo analizado, 2023, todos los indicadores han experimentado un ligero re-

aumenta un 26%y

el total de fallecidos

aumenta un 15%.

punte respecto al ano anterior, lo que refleja un incremento tanto en la incidencia
como en la gravedad de los accidentes de trafico. Es relevante sefalar que estos valores se apro-
ximan ya a los niveles previos a la pandemiaa, lo cual sugiere una recuperacién de la actividad vial
y una vuelta progresiva a los patrones habituales de movilidad. (Figura 30).

Figura 30 - Evolucion del numero de accidentes de trafico en vias urbanas.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la Tabla 70.
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Como se muestra en la Tabla 70, el crecimiento de los indicadores viene acompanado de incremen-
tos significativos tanto en la tasa de fallecidos por cada 100 accidentes como en el nimero total de
victimas mortales, en comparacion con el ano 2022. Esta evolucidn rompe con la relativa estabilidad
observada entre 2021y 2022, evidenciando un cambio relevante en la gravedad media de los sinies-

tros, al aumentar la proporcion de fallecidos respecto al total de accidentes registrados.

Tabla 70 - Accidentes de trafico en vias urbanas 2013-2023.

_ 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 2022 | 2023 | 2023/22 |2023/19|2023/13

Accidentes con victimas 52222 56423 63.198 65.641 64740 64407 66741 46348 58.082 64616 65976 2% % 26%
Total fallecidos 450 441 441 519 509 489 519 395 417 473 518 10% 0%  15%
Fallecidos por atropello 214 192 209 253 239 232 245 146 177 202 215 6% -12% 0%
Hospitalizados 4904 4740 4751 4705 4780 4484 4310 3320 4142 4610 4920 7% 14% 0%
No hospitalizados 63314 68365 76924 79.256 77.276 76550 79.338 53.635 67.737 74530 76520 3% 4% 21%
Fallecidos por 100 08 078 070 079 079 076 078 08 072 073 079 8% 1% 8%

Fuente: Las Principales cifras de la Siniestralidad Vial. Espana 2022. Direccion General de Tréfico, 2024.
En cuanto a la distribucidn de los siniestros y victimas mortales en accidentes de trafico segin
el tipo de entorno, se observa que el 65% de los accidentes tienen lugar en areas urbanas, lo
que refleja una mayor frecuencia de siniestros en estos entornos urbanos respecto a las zonas
interurbanas. No obstante, pese a la elevada incidencia urbana, solo el 29% de los fallecidos se

registran en areas urbanas, una proporcién similar a la del afio anterior (27%).

Tal como recoge la Tabla 71, en 2023 la distribucion por tipo de siniestro muestra una notable
diversidad. Los atropellos a peatones representan el 42% del total, seguidos por las salida de via

(20%) y las colisiones laterales y fronto-laterales (16%).

Tabla 71 - Personas fallecidas por tipologia del siniestro en vias urbanas. 2013-2023.

% en | 2023/ | 2023/ | 2023/
- 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2023 | 2022 | 2019 | 2013

Salida de via 20%  -8%  13%  54%
polision 8 17 14 23 21 8 21 17 14 19 18 3% 5%  -14%  125%
Colision

lateral y 62 51 50 70 80 70 76 60 71 63 83 16%  32% 9%  34%
frontolateral

Colision

traseray 21 23 33 31 18 31 21 15 12 13 14 3% 8%  -33% -33%
multiple

ﬁ;;‘;gﬁib a 214 192 209 253 239 232 245 146 177 202 215 42% 6%  -12% 0%
Vuelco 4 6 4 5 4 7 9 12 9 4 8 1%  100% -11%  100%
Otro tipo de

cinfasio 74 80 73 60 65 65 56 66 47 60 77 15%  28% 375% 4%
Total 450 441 441 519 509 489 519 395 417 473 518 100% 10% 0%  15%

Fuente: Las Principales cifras de la Siniestralidad Vial. Espana 2022. Direccién General de Trafico, 2024.
*Las personas fallecidas por atropello no contienen a todos los peatones atropellados ya que la clasificacion por tipo de siniestro se realiza en base a la primera maniobra
y no al resultado lesivo de la misma.

EL 80% de los fallecimientos en siniestros viales corresponden a usuarios vulnerables, con espe-
cial incidencia en los peatones (43%) y motoristas (27%), que constituyen los colectivos mas afec-
tados. Segun se muestra en la Tabla 72, en 2023 se alcanzd un maximo en el numero de victimas
mortales en motocicleta, a lo que se suma un incremento del 38% en los accidentes mortales
que implican a ciclistas respecto al ano anterior. Aunque el resto de los indicadores continda en

ascenso, aun no se han superado los niveles previos a la pandemia.

100



Observatorio Movilidad Metropolitana - Informe 2023-24 Indicadores 2013-2024

Tabla 72 - Personas vulnerables fallecidas en funcion del medio de desplazamiento. 2013-2023.

Respecto total 2023/ 2023 2023/
2013 2014|2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 T e 2022 /2019 2013

Peaton 153 183 213 43% 5% -10% 0%
Bicicleta 24 21 10 21 21 29 5% 38% -9% 21%
VMP = - = 8 7 8 2% 14% - =
Ciclomotor 20 32 28 21 16 17 3% 6% -23% -15%
Motocicleta 98 99 82 109 108 118 126 102 126 138 27% 10% 10% 41%
Total vulnerables 366 356 367 416 408 397 427 335 383 415 80% 8% -3% 13%

Fuente: Las Principales cifras de la Siniestralidad Vial. Espana 2022. Direccion General de Tréfico, 2024

La Tabla 73 muestra que el 58% de las victimas mortales por atropello corresponden a peatones

mayores de 65 anos. Esta cifra representa una mejora respecto a 2022, cuando este grupo supo-
nia el 67% del total. En particular, el tramo de edad comprendido entre 75y 84 afos concentra
el mayor nimero de fallecidos dentro de este colectivo. A pesar de seguir siendo el grupo mas
vulnerable en el entorno viario, esta reduccion constituye un avance significativo en términos de

seguridad vial para las personas mayores.

Tabla 73 - Peatones fallecidos en funcion de la edad. 2018-2023.

2018 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 ResPe°t°;‘t’:§‘pg’lllL°°'d°sP°’ 2023/2022| 2023/2019

0-14
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25-34
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45-54
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75-84

sin especificar

19

14

25

52

104
1

13
15
26
38
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23
27
72

10
8
10
12
22
42
100

3%
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6 3%
7 4%
19 10%
28 15%
4h 24%
62 34%

0%
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58%
27%
5%
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-40%
29%
20%
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36%
12%
15%
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Segun los datos recogidos en la Tabla 74, se observa un incremento en el niumero total de fa-

llecidos en accidentes de trafico de 2022 a 2023. Este aumento se concentra principalmente en

los municipios de mayor tamano, especialmente aquellos con mas de 1.000.000 habitantes. No

obstante, en términos absolutos, las categorias que acumulan el mayor nimero de decesos co-

rresponden a los municipios con una poblaciéon comprendida entre 20.000 y 100.000 habitantes,

seguidos de cerca por los situados en el rango de 100.000 a 500.000 habitantes.

Tabla 74 - Nimero de fallecidos en vias urbanas por tamano del municipio. 2013-2022.

Tamano Poblacién 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2023/2022 | 2023/2019 | 2023/2013

Menos 20.000

Entre 20.000 y 100.000 107
Entre 100.000 y 500.000 128
Entre 500.000 y 1.000.000 38
Mas de 1.000.000 82
Total 450

m
123
38
76

441

108
105
127
39
62
441

115
127
149
43
85
519

119
158
138

509

115
134
121

489

132

136 108 119
136 101 113
36 36 29
79 64 60
519 395 417

Fuente: Las Principales cifras de la Siniestralidad Vial. Espana 2022. Direccién General de Tréfico, 2024.
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En la Figura 31 pone de relieve tendencias preocupantes, con el aumento generalizado de la mor-
talidad en casi todos los grupos de edad, acercandose a los niveles anteriores a la pandémicos.
Estos resultados evidencian la necesidad de adoptar medidas de seguridad vial mas eficaces y
adaptadas a las caracteristicas especificas de cada grupo etario, con el objetivo de reducir tanto

la frecuencia como la gravedad de los accidentes, especialmente en entornos urbanos.

En el caso de las personas mayores de 64 anos fallecidas en accidentes de trafico, la distribucion
por tipo de usuaria revela que un 49% eran conductoras (229), un 38% peatones (176) y un 13%
pasajeros (58]. Estos datos indican que, si bien los accidentes como conductores representan la
mayor parte de las defunciones en este grupo, los atropellos también suponen una proporcion
significativa. Ante esta situacion, resulta prioritario reforzar las medidas de seguridad peatonal
dirigidas a las personas mayores, fomentando el uso adecuado de pasos de peatones y seméfo-
ros, mejorando la sefalizacion, y considerando la instalacion de elementos de calmado de trafico

y barreras de proteccion en zonas especialmente sensibles.

En el grupo infantil (1-14 afos), la tasa de mortalidad representa un 2% del total, con 15 falleci-
mientos registrados en 2023. Aunque esta cifra es relativamente baja, continda siendo prioritaria
su reduccion progresiva mediante la mejora de los entornos escolares. Entre las medidas imple-
mentadas destacan la sefalizacion especifica, la limitacidn de la velocidad y, en algunos casos, la
peatonalizacion temporal de los accesos a los centros educativos durante los horarios de entrada
y salida.

En cuanto al resto de franjas etarias, las causas mas frecuentes de mortalidad estan asociadas a
accidentes en vehiculos particulares. Por tanto, se hace necesario intensificar las campanas de
concienciacion sobre seguridad vial, con énfasis en la importancia del uso del cinturén de segu-
ridad, el respeto a los limites de velocidad y la atencion plena durante la conduccién. Estas accio-
nes, combinadas con controles efectivos, pueden contribuir significativamente a la reduccion de

la siniestralidad en estos segmentos de la poblacién.

Figura 31 - Evolucion del numero de fallecidos por grupo de edad
en vias urbanas.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de "Anuario Estadistico de Accidentes. Espafia 2023.”
Direccion General de Tréfico, 2024.
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8. Movilidad compartida en las ciudades

La movilidad compartida [shared mobility] se ha consolidado como uno de los pilares de la nueva
movilidad urbana. Su desarrollo responde a los retos de las ciudades contemporaneas, de
una oferta flexible y personalizada, que ademas ayude a reducir emisiones de contaminantes,
el cambio climatico, la congestidn y la escasez de espacio publico. Los servicios de movilidad
compartida ponen a disposicion de los usuarios una flota de vehiculos de uso individual sucesivo
-coches, motos, bicicletas o patinetes- que pueden alquilarse de forma agil y flexible a través
de una aplicacion movil. Este modelo reduce la necesidad de poseer un vehiculo, permitiendo
al usuario pagar por el tiempo de uso efectivo. Este modelo de movilidad permite planificar
los desplazamientos combinando modos sostenibles tradicionales -como caminar, transporte
publico o bicicleta- con servicios compartidos tales como el car-sharing, moto-sharing o patinetes

y bike-sharing, normalmente de propulsion eléctrica.

La integracion de estos servicios en el ecosistema urbano contribuye a una mayor eficiencia del
sistema de transporte, mejora la accesibilidad, reduce la dependencia del vehiculo privado y, en
consecuencia, disminuye las externalidades asociadas a su uso. Por ello, la movilidad compartida
ha sido progresivamente incorporada a las politicas publicas de movilidad como una herramienta
para alcanzar los objetivos de sostenibilidad, eficiencia energética y mejora de la calidad del aire.
No obstante, presenta también problemas de integracion y competencia con el transporte publico,
y un creciente aumento de la siniestralidad, particularmente grave cuando entra en conflicto con

la movilidad peatonal, y, sobre todo, cuando afecta a personas con limitaciones o de cierta edad.

Su desarrollo se ha visto impulsado por las plataformas digitales, que facilitan la gestion y el
acceso a estos servicios. No obstante, también plantea desafios regulatorios en términos de
ordenacion del espacio publico, interoperabilidad con el transporte convencional y equidad en
el acceso. Los vehiculos, a su vez, estan equipados con sensores y sistemas de geolocalizacién
que permiten conocer en tiempo real su ubicacion, disponibilidad y estado. Estos sistemas
facilitan la gestion operativa del servicio y permiten calcular el importe del trayecto en funcion de
variables como el tiempo de uso, la distancia recorrida, el tipo de vehiculo, la franja horaria o la
ubicacion. Todo ello contribuye a una experiencia de uso transparente, eficiente y adaptable a las

necesidades del entorno urbano.

Actualmente, ademas de los modelos de movilidad compartida descritos, han surgido otras
modalidades que amplian el concepto de movilidad compartida. Entre ellas, cabe sefalar las
plataformas que permiten compartir coches particulares para viajes de corta o larga distancia,
como es el caso de BlaBlaCar, asi como el carpooling o coche compartido entre personas que
realizan trayectos similares de forma habitual. Estas alternativas fomentan un uso mas eficiente
del vehiculo privado, reducen el nimero de desplazamientos individuales y contribuyen a
descongestionar las vias urbanas e interurbanas, al tiempo que generan beneficios econdmicos

y ambientales.
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Movilidad compartida en las ciudades del OMM

Estas nuevas formas de movilidad ya estan consolidadas en muchas ciudades espafolas, donde
su uso se ha integrado progresivamente en los desplazamientos cotidianos. La Tabla 75 recoge
las ciudades pertenecientes al Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM] que han conta-
do con servicios de movilidad compartida durante los afnos 2023 y 2024, reflejando la expansion

de estas modalidades en el ambito urbano.

Tabla 75 - Servicios sharing en las ciudades pertenecientes al OMM. Anos 2023 y 2024.

I ™ S B
Madrid Si Si Si Si Si Si Si Si
Barcelona Si Si Si Si Si Si Si Si
Valencia Si Si Si No Si Si Si No
Sevilla Si Si Si Si Si Si Si Si
Bizkaia Si No Si Si Si Si Si Si
Asturias Si No Si Si Si Si Si Si
Malaga Si Si Si Si Si Si Si Si
Mallorca Si Si Si Si Si Si Si Si
Bahia de Cadiz No Si No Si No Si No Si
Zaragoza Si Si Si Si Si Si Si Si
Gipuzkoa No No Si No No No Si No
C. de Tarragona Si No Si Si Si Si Si Si
Granada Si No No Si Si Si Si Si
Alicante No No Si Si No No Si Si
Valladolid Si No Si No Si Si Si Si
Lleida No No No No No No Si No
C. de Pamplona Si No Si No Si No Si Si
C. de Gibraltar No No No No No No No No
A Coruha No Si Si No No Si Si No
Ledn No No No No No No Si No
Santander Si No No No Si No Si No
Caceres No No No No No No No No
Jaén No No No No No No Si No
Almeria No No No No No No Si No

En 2024, la penetracion de los servicios de movilidad compartida muestra un grado de implan-
tacion diferente segun el tamano del drea urbana. En las areas metropolitanas grandes, la ofer-
ta es practicamente completa: el 100% dispone de car-sharing, moto-sharing y bike-sharing, y
el 85% cuenta con servicios de patinetes. En las dreas medianas, los niveles de cobertura tam-
bién han aumentado notablemente, entre las que un 66% cuenta con servicios de car-sharing

y un 83% tanto moto-sharing como bike-sharing y patinetes. Por ultimo, las areas pequenas
presentan un crecimiento muy rapido de la implantacidn de servicios de movilidad compartida,

sobre todo de bike-sharing.
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Tipologia de servicios y operadores

La oferta de los servicios de movilidad compartida se reparte entre operadores, la mayoria de
ambito internacional, salvo algunas excepciones, relativas sobre todo a empresas de bike-sharing
pertenecientes a los ayuntamientos de las grandes ciudades. Es un sistema altamente competi-
tivo con elevada rotacidn. Las empresas que logran consolidarse lo hacen mediante una combi-
nacion de innovacion, eficiencia operativa y escalabilidad, mientras que otras no logran sostener
su actividad y desaparecen. Este proceso de seleccion empresarial es particularmente visible en
ciudades como Madrid, Valencia y Bilbao, donde la rotacion y reconfiguracion del ecosistema de

operadores es una constante.

La Figura 33 proporciona una foto fija del panorama actual de la movilidad compartida en 2024,
mostrando la distribucidon de servicios de las 66 empresas analizadas. Ademas de incluir las
empresas operadoras, también se incluyen las que han participado en procesos de licitacion,
manifestando su interés formal para implementar sus servicios. Esta representacion permite
entender el grado de consolidacion de cada modalidad dentro del ecosistema de movilidad com-

partida y facilita una visidn comparativa de su implantacion en el territorio.

Figura 33 - Empresas del sector de movilidad Cabe destacar que algunas empresas de
compartida. Ano 2024. movilidad compartida ofrecen servicios
12 mixtos, abarcando varios tipos de vehiculos

Motorsharing 21 para atender distintas necesidades. Un tercio
Bikesharing de las empresas analizadas ofrecen servicios

de carsharing, la mitad en la modalidad de

base fija —donde el vehiculo debe tomarse

1 y devolverse en un punto especifico— y free
Patinetes . . .

floating, que permite a los usuarios recoger y

dejar el vehiculo en cualquier lugar dentro de

una zona geografica determinada. Segun los

11 . . .
1 garshfg_ring datos disponibles, al comparar el car-sharing
Carsharing Flotante asefua —considerando sus dos modalidades— con

Fuente: elaboracién propia. el motosharing, se observa que la oferta

de carsharing (22 empresas) es superior a la del motosharing (12 empresas). Sin embargo, si
se analizan las condiciones de servicio, resulta mas pertinente comparar el moto-sharing (12
empresas) con la modalidad free-floating del car-sharing (11 empresas), ya que son estas las que
compiten directamente en el sector. Esta diferencia se explica principalmente por los distintos

costes asociados a la adquisicion y mantenimiento de los vehiculos en cada modalidad.

Ademas, existe una modalidad no reflejada en la tabla: el car-sharing “peer-to-peer”, en el cual
varios propietarios particulares ponen sus vehiculos a disposicidn de los usuarios cuando no
los utilizan. Un ejemplo destacado es la empresa Getaround, que esta ampliamente presente
en ciudades como Madrid, Valencia, Sevilla, Bilbao, Malaga, Mallorca y Granada. Este modelo
se considera con gran potencial de crecimiento, siempre que se le otorgue la visibilidad y apoyo

necesarios para su desarrollo.

Por otro lado, las empresas dedicadas a patinetes compartidos y moto-sharing presentan

una importante cuota de mercado, con 11y 12 empresas, respectivamente. Sin embargo, las
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companias de bikesharing, con 21, son las mas numerosas. Esta significativa proporcion responde
a que la bicicleta compartida es una modalidad de movilidad fuertemente impulsada por los
ayuntamientos, generalmente en sistemas de gestidn de colaboracion publico-privada, que

reduce los riesgos del operador.

En las grandes ciudades, multiples empresas compiten activamente en el sector del bike-sha-
ring. Un caso emblematico es Dott, que adquirié a Tier, empresa que a su vez habia comprado a
Nextbike. Esta ultima opera bajo diferentes marcas en varios municipios espanoles, siendo ejem-
plo de ello servicios como TUeBICI en Santander o Bizkaibizi en Vizcaya, los cuales funcionan
con la aplicacion de Nextbike. Estas adquisiciones y fusiones reflejan un proceso de maduracion
del mercado, donde tras una fase inicial caracterizada por la entrada masiva de empresas, las
mas competitivas y exitosas han logrado consolidarse. A pesar de ello, el sector continla siendo
atractivo para nuevas companfias que buscan captar su espacio y crecer en este nicho de movili-
dad compartida.

La Tabla 76 presenta un andlisis detallado de las empresas que ofrecen servicios de movilidad
compartida en las areas metropolitanas estudiadas. Se han recopilado mediante una revision
exhaustiva, incluyendo las aplicaciones moviles de cada empresa, dada la limitada disponibilidad
de informacion en este sector. En la tabla se especifican variables como el tipo de movilidad, area
metropolitana, tipo de motor, amplitud horaria y sistema tarifario, proporcionando asi una vision

integral del mercado actual.

Tabla 76 - Empresas y caracteristicas de movilidad compartida. Aho 2024.

Tipo de : q : Amplitud Alta de ;
compartido q servicio (€)
Auzokar Areatza - Bizkaia Diesel 20-30 - 1,5 0,22 -
Ecotxe Mallorca 24 Eléctrico 100 0,085 51 0,02 45
Ekiwi Madrid, Valladolid 24 Eléctrico 50 - 45055 - 450 55
L Electric way Madrid 24 Eléctrico - - 3 - 18
= Ibilkari Bizkaia 2 Gasolina Variable - 245 0% 40
c '
_rC‘B Mec Carsharing Barcelona 24 Eléctrico - - 6-8,5 45-65
2 Muvon Mallorca 24 Eléctrico 0 - 8,5-24 - 136-288
o
Ubeeqo Madrid, Barcelona 24 Varios tipos 5 - 3,5-5,5 - 19-32
Go to - Astara Move Madrid 24 Varios tipos - - - - -
Guppy Bizkaia 24 Eléctrico 0 - - 0,25-1 60
Ukanauto Bizkaia 24 Gasolina 25 - 2,5 0,2 -
Alma Zaragoza 24 Eléctrico 0 0,3 - - -
Free2move Madrid 24 Eléctrico 0 0,19 4,58 39,83
Go to global Madrid 2% Eléctrico Variable  0,09-0,19 2,55 628 2%
Guppy osturlas, - drid 2% Eléctrico 0 0,5-1 - - 60
E Hi! Mobility Asturias 24 Eléctrico 0 - - 0,5-0,6 49-79
§ Minits Badajoz 7:00a1:00  Eléctrico 0 0,19 - - -
©  Sharenow Madrid 2% Gasolina y eléctrico 0 019-024 153 - 29,32~
& y 170, 12,99 43,17
© Barcelona, Camp
Som Mobilitat de Tarragona, 24 Eléctrico 10 - 4,5-6,5 - 45-60
Gerona
Voltio Madrid 24 Eléctrico 0 0,19-0,35 9,99 - 49,99
Wible Madrid 24 Hibrido 4,99 0,18-0,36 9 - 60
Zity Madrid 24 Eléctrico 0 0,11-0,21 - - 69,99
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Tipo de
servicio
compartido

Motosharing

Bikesharing

Nombre comercial | Area metropolitana
del servicio a la que sirve

Acciona Mobility

Bleenky.city
Cooltra

Go to global
Moter
Motinos
Cabify Moto
Oiz

Reby

Seat MO

Lovesharing

Yego
Bicing
Ambici
BiBa
Bicipalma
Bicinrivas
Biki

Bird

Bizi

Bolt

Donkey Republic

Dott

Gijon Bici
Lime
Mibisi
Reby
RideMovi
Ride On
Sevici
Sitycleta
Valenbisi

Tucycle

Madrid, Valencia,
Barcelona, Sevilla
y Malaga

Valencia

Madrid, Barcelona,
Valencia, Mallorca

Madrid
A Coruna

A Coruna

Madrid, Malaga y
Barcelona

Barcelona
Zaragoza

Barcelona

Las Palmas de
Gran Canariay
Tenerife
Barcelona,
Valencia, Sevillay
Malaga

Barcelona
Barcelona
Badajoz

Palma de Mallorca
Rivas Vaciamadrid
Valladolid

Madrid

Zaragoza

Madrid

Barcelona

Madrid, Estepona-
Malaga, Santander,
Bilbao, Ledn,
Logrono, Palma

de Mallorca, Las
Palmas de Gran
Canaria, Tarragona

Gijon
Madrid, Sevilla

Valencia

Zaragoza

Madrid, Barcelona,
Sevilla

Pamplona

Sevilla

Las Palmas de
Gran Canaria

Valencia

Barcelona, Gijon

Amplitud
horaria del
servicio

24
24
24
24
24
24
24
24

06:00 a 02:00

06:00 a 00:00

24

24
5:00 a 00:00
24
24
24
24
24
24
24

24

24

06:00 a 00:00
24
24
24
24
24
24
24
24

24

Eléctrico 0,35-0,43
Eléctrico 0 0,19-0,22
Eléctrico 0 0,19-0,35
Eléctrico 0 0,25
Eléctrico 0 0,25
Eléctrico 0 0,32
Eléctrico 0 0,24
Eléctrico 0 0,24
Eléctrico 0 0,18
Eléctrico 0 0,28
Eléctrico 0 0,32
Eléctrico 0 0,32
Eléctrico/Mecanico 35-65 0,35-0,55
Eléctrico 40-65 -
Eléctrico 0 -
Eléctrico 0 -
Eléctrico/Mecanico 0 -
Eléctrico/Mecanico 0 -
Eléctrico 0 -
Eléctrico 0 -
Eléctrico 0 0,05
Eléctrico/Mecanico 0 -
Eléctrico 0 0,31-0,33
Eléctrico 1 0,5-2
Eléctrico 0 0,34
Eléctrico 5a15 -
Eléctrico/Mecanico 0 0,15
Eléctrico/Mecanico 0 -
Eléctrico 1 0-0,10
Eléctrico/Mecanico 0 -
Eléctrico/Mecanico 0 -
Mecanico 0 -
Mecanico 0 -
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1,00
0,50-1

0,5-1,5

1,03-2,04
3,00-5,00

1,04-3,12

Alta de dia
Tipo de motor insci'gicién €/min €/hora €/km e
0

33

29

35

2,59

3,99
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Tipo de : A : Amplitud Alta de ‘
compartido q servicio (€)
Bird Madrid Eléctrico 0 0,17 - - -
Bolt Zaragoza 24 Eléctrico 0 0,05 -
Dott Malaga, Estepona 24 Eléctrico 0 0,31-0,33 -
Euskooters Bizkaia 24 Eléctrico 0 0,15 -
Hi! Mobility Asturias 24 Eléctrico 0 0,2 19
Jump by Uber Madrid, Barcelona 24 Eléctrico 0 0,33 -
n
2 . Madrid, Puerto de etr
.QEJ Lime Santa Maria 24 Eléctrico 0 0,23-0,34 -
© Alcala de Henares,
e Chipiona, El Puerto
de Santa Maria,
q Granada, Murcia, P
L Villaviciosa de 24 Eléctrico 0 0,24 -
0don, Malaga,
Rota, Sanlucar de
Barrameda
Tier Tarragona, Malaga 24 Eléctrico 0 0,15 -
Voi Malaga, Sevilla 24 Eléctrico 0 0,2 -
Whee Mallorca 24 Eléctrico 0 - 25

Fuente: elaboracidn propia.

Cabe destacar que muchas empresas ofrecen packs de prepago que permiten a los usuarios
acceder a tarifas reducidas por minuto de uso, incentivando asi un mayor consumo del servicio.
Ademas, en los vehiculos de movilidad personal, como patinetes y bicicletas, es habitual aplicar

un cobro adicional por desbloqueo al iniciar el viaje.

Como se ha senalado, la oferta y el uso de servicios de movilidad compartida varian considera-
blemente segln el tamano de la ciudad, siendo significativamente mas abundantes en las areas
metropolitanas grandes. En la actualidad, el principal desafio para este sector radica en ampliar
su presencia y consolidacién en las ciudades de menor tamano, donde la demanda es baja y la

infraestructura aun limitada.
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9. Actuaciones en el sistema de transporte urbanoy
metropolitano 2024y 2023

Consorcio Regional de Transportes de Madrid - 2024

Red de Cercanias en las Zonas del Abono Transporte del Consorcio Regional de Transportes de Madrid O
bl Suburban Railway of Madrid Region
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construccion de un nuevo acceso y diez ascensores.

€1 chamartin - Aeropuerto T4
(C-2 Guadalajara - Alcal de Henares - Atocha - Chamartin

€ Conexion con Metro / Metro ligero

(@ Estaciony trenes accesibles
<@~ Connection with Metro / Light Rail

Accesible station and trains

Gracias a estas actuaciones, la Comunidad de Ma-
drid recibid la certificacion de AENOR, en reconoci-
miento al compromiso de Metro con la accesibilidad

universal.

(C-3 Aranjuez - Atocha - Sol - Chamartin

-4 Para~ Atocha - Sol - Chamartn - Cantoblanco -
Alcobendas/San Sebastian de los Reyes

C-4p Parfa - Atocha - Sol - Chamartin - Cantoblanco - Colmenar Viejo
Mastoles EI Soto - Atocha - Fuenlabrada - Humanes

(C-7  Alcalé de Henares - Atocha - Chamartin - Principe Pio

C-8a Guadalajara - Alcal de Henares - Atocha - Chamartin -
Vilalba - EI Escorial

(C-8, Guadalajara - Alcal de Henares - Atocha - Chamartin -
Villaba - Cercedilla
Cercedilla - Cotos
Villalba - Principe Pio - Atocha - Recoletos - Chamartin

@ Estacion sin barrera arquitecténica
Station without architectural barriers

+ Conexion Aeropuerto
Airport connection

@ Estaconamient debiciletas [Z] Estacion do autobuses
Bicycle parking )
[ Oficina de gestion

Tarjeta Transporte Publico

Public Transport Card Offce
Piiraen Zona Verde

Otras Condiciones comerciales

Other business conditions

renfe
ercanias Madrid ©

[7 Avarcamiento

Car Park
(] o) Zonas tarifarias Abono Transporte
Travel Pass fare zones

Patrimonio Mundial (UNESCO)
World Heritage (UNESCO)

Fuente: CRTM.

» Se actualizd el mapa de la red de Renfe Cercanias
Madrid debido a la reapertura de la conexién por tu-
nel entre las estaciones de Sol, Nuevos Ministerios

y Chamartin.

» Se aprobd una inversion de 129 millones de euros
para la renovacion integral de la linea circular (Lé),
con el objetivo de automatizar su circulacién. Esta

actuacion convertira a la L6 en la primera linea del

suburbano con conduccién automatica, mejorando Fuente: Metro Madrid.

la calidad del servicio, reduciendo los tiempos de
espera a menos de dos minutos entre trenes y au-

mentando la capacidad de transporte por hora.

» Se iniciaron los trabajos de mejora y senalizacion de
la linea 7B entre las estaciones de Barrio del Puerto
y San Fernando.

» Se inaugurd una nueva sefalizacion en estaciones

de Metro para informar a los usuarios sobre

Fuente: Comunidad de Madrid.

bibliotecas, museos y otros puntos de interés.
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En cuanto a la modernizacion del sistema,

destacaron las siguientes actuaciones:

» Entré en funcionamiento un nuevo Centro de
Procesamiento de Datos (CPD) que alberga todas
las infraestructuras tecnoldgicas de la compaiia,
gestionando el total de las operaciones, el

mantenimiento y la informacion de la empresa.

» Se renovaron con tecnologia inteligente las
maquinas expendedoras de titulos de transporte

en 19 estaciones.

| <] c. Céaceres
Paseo de las Delicias [
Cercanias v [
I Museo del Ferrocarril [
c. Ferrocarril >

» Se instalaron nuevos tornos inteligentes, que
se sumaron a los 32 ya implementados en la

primera fase del proyecto.

En cuanto a la plantilla, se inicié el incremento
progresivo, con laincorporacion de 315 maquinistas

y 105 jefes de sector.

Por ultimo, Metro celebrd el 105 aniversario con una
edicion especial de zapatillas deportivas inspiradas

en el logo y los colores del suburbano.

El ultimo periodo del aho estuvo marcado por
el desarrollo, en distintas fases, de proyectos y
actuaciones orientados a mejorar la calidad de la
movilidad en la ciudad y su area metropolitana.

Destacaron las siguientes actuaciones:

» Se inauguro un carril bus en la Avenida de Burgos
para reducir los tiempos de viaje en la A-1 en

horas punta.

» Se pusieron en marcha nuevas lineas de la EMT:
dos diurnas y una nocturna que conectaron el
nucleo urbano de Madrid con EL Pardo y la colonia
Mingorrubio, asi como otra linea adicional dentro

del &mbito urbano de la ciudad.

» Se inaugurd el intercambiador de Valdebebas,

que conectd las lineas C-1y C-10 de Cercanias,

los autobuses urbanos con destino a IFEMA,
) ) i ) Fuente: Comunidad de Madrid.

el Bus Rapid al Hospital Ramoén y Cajal, y los

servicios interurbanos hacia la Universidad Auténoma. El intercambiador incorpord 14 locales

comerciales, una zona de ocio y 200 plazas de aparcamiento para bicicletas, patinetes y

vehiculos con recarga eléctrica.
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» Entrd en funcionamiento un servicio de autobus
a la demanda en el distrito de Fuencarral - El
Pardo, que da servicio a los barrios del Pilar,
Arroyo del Fresno, Mirasierra, Montecarmelo,
Valverde y Tres Olivos. El recorrido se adapta
en cada viaje segun las reservas realizadas
previamente a través de la aplicacion “Smart Bus
Madrid”.

» Se incorpord el pago con tarjeta bancaria para el
billete sencillo en los autobuses urbanos de los Fuente: EMT Madrid.
municipios de Torrejon de Ardoz, Pozuelo de Alarcon y Arganda del Rey. Se prevé que este
sistema esté plenamente operativo en toda la red de transporte publico por carretera para
junio 2025.

v

Finalmente, se anuncié el inicio de las obras del intercambiador de Conde de Casal y la
ampliacion de la Linea 5 de Metro para el primer trimestre de 2025. Ademas, la Comunidad
de Madrid destind 900 millones de euros para financiar el servicio de mas de 2.000 autobuses
de la EMT durante cuatro anos, con 505 millones asignados en 2024 y 398 millones para los
dos primeros anos. Asimismo, se asignaron 536 millones para garantizar la mejor movilidad y

maxima calidad del Metro en 2025.

,‘.';
vy

i

I

Fuente: CRTM
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Autor:itat del Transport Metropolita [ ATM Area de Barcelona
de L'area de Barcelona (2023-2024) Metropolis

Durante 2023, se llevaron a cabo diversas actualizaciones y mejoras relevantes en la ciudad re-

lacionadas con la T-mobilitat y la infraestructura viaria, como las que se listan a continuacion:

» Se habilité el uso de la T-mobilitat en mas de 170 lineas de bus urbano e interurbano de toda
la provincia de Barcelona, por lo que cerca del 90% de la red de autobus ya permite viajar con

este sistema de validacion.

» Se dejaron de imprimir titulos de cartén con banda magnética en las maquinas de autoventa,
ofreciendo Unicamente billetes en formato T-mobilitat sin contacto. El nuevo formato de cartdn
recargable no requiere registro previo y esto es una ventaja, de igual manera, se recomienda el

uso de la tarjeta de plastico o la app movil que ofrecen mas prestaciones.

» Se realizd una renovacion integral de 6Km de via en el tramo central de la linea de metro entre
Bogatell y Verdaguer. Dicha obra supuso una inversion de mas de 16 millones de euros y resul-

td en la interrupcion del servicio de la linea T4 de tranvia.

» Se terming el Ultimo tramo de via de
la fase 1 de las obras de conexidn
del tranvia por la diagonal, que ha
tenido lugar en el cruce de la aveni-
da con la calle Bailen.

Por ultimo, resalta la participacion ac-
tiva de la ATM en el UITP Global Public
Transport Summit 2023 y el ALAMYS
28°, dos congresos de relevancia en el

O~ (] =
L i b
ambito del transporte obteniendo gran : ,l,’“!.' - J / \

proyeccidn internacional. 7 ' | = L s
P N ,
Durante 2024, se continuaron estas = = = = "

mejoras, resaltando los siguientes

cambios y actuaciones:

Se redisend el plano de la red ferrovia-

ria, incorporando mejoras en simpli-
cidad, usabilidad y accesibilidad. Este

nuevo plano incluye la conexion de los

tramos sur y norte de las lineas L9 y

L10, la proyeccion de la prolongacion

de las lineas L1, L3, L4 y L8, asi como

la unidn del tranvia por la Diagonal.

Fuente: ATM Barcelona.
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Como novedad, la ATM lanz6 una versidn digitalizada e interactiva del plano para dispositivos
mdviles.

» Se iniciaron los trabajos de puesta a punto de la infraestructura correspondiente a la primera
fase de conexion de las dos redes tranviarias, y a lo largo del verano continuaron las pruebas
de integracion. Tras el éxito de las pruebas, entré en servicio la primera fase. El nuevo tramo
reduce el tiempo de conexion entre lineas del tranvia, enlaza con cuatro lineas de metro, y
trece lineas de autobus de TMB.

» Se estreno una renovada avenida Diagonal, que es una via emblematica de la ciudad, entre la
calle Castillejos y el paseo de Sant Joan con 17.290 m2 de nuevas aceras, cambiando su confi-

guracion para ganar mas espacio para los peatones, el verde y el transporte sostenible.

Tras un despliegue paulatino, se habilitd la validacion de la Tarjeta T-mobilitat para todos los
usuarios con iPhone a través de la aplicacion moévil “Cartera T-mobilitat”. Ademas, se estrenaron

mas de 800 puntos de venta y recarga repartidos en mas 160 municipios.

Por ultimo, impulsada por el Centro de Gestion de la Informacion de la Movilidad de Cataluna
(CGIM) de la ATM de Barcelona, se celebro la primera edicion de Mobilidada, una jornada pionera
sobre datos de movilidad en Catalufa. La jornada reunié a mas de 170 personas expertas de ad-
ministraciones, operadores y empresas del sector para debatir sobre coémo optimizar la gestion

de los datos y mejorar su fiabilidad.

Fuente: ATM Barcelona.
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Autoritat de Transport Metropolita de Valéncia (2023-2024) ATMV

Autoritat de Transport
Metropolita de Valéncia

Durante 2023 continuaron las obras de construccién de la conexidon peatonal subterranea entre

las estaciones Alacant y Xativa de la Linea 10, cuya inauguracion esta prevista para 2025.

En 2024 se llevaron a cabo diversas actuaciones orientadas a la mejora del servicio, entre las que

destacan:

Fuente: Generalitat Valenciana.

» La puesta en marcha de la fase piloto de MovimEMT, el nuevo billete virtual de EMT Valencia,
con la participacion de 100 usuarios. Este sistema permitié validar viajes en autobus al precio
del Bonobus (0,43 € por trayecto), con transbordos ilimitados durante una hora. Ademas, al
alcanzar un gasto mensual de 17,5 € en el monedero virtual, los desplazamientos adicionales
pasaron a ser gratuitos, permitiendo realizar hasta 41 validaciones al coste minimo vy, a partir
de ahi, disfrutar de viajes ilimitados sin coste adicional. Una vez implantado de forma definitiva,
el uso de MovimEMT requerira acceder a la aplicacion EMTicket, seleccionar la tarjeta virtual

correspondiente y registrarse mediante un correo electrdnico.
» La compra de 26 autobuses eléctricos y 31 hibridos articulados.

» La ejecucion de la experiencia piloto “Reparto Ultima Milla” en autobus, en colaboracién con
Encicle, una empresa valenciana pionera en logistica urbana de cero emisiones, especializada

en reparto y mensajeria sostenible.

NUEVA TARJETA 3 i = & i
; Iovi EMT HIBRID |0 @@ ¢€
Viaja solo con el mavil, :
con el mejor precio ‘
y sin preocuparte por nada Ny 2

Fuente: GVA - EMT Valencia. Fuente: Cadena SER.
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Con el objetivo de avanzar hacia una EMT moderna, adaptada a las necesidades ciudadanas y

sostenible, el Ayuntamiento de Valencia aprobd un plan de inversiones histérico de 171,7 millones
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de euros hasta 2028. El plan incluye la renovacion de la flota con 215 nuevos autobuses hibridos
y eléctricos, asi como mejoras en infraestructuras. Se destinaron 12,4 millones de euros a la im-
plantacidn de un nuevo sistema de gestion de autobuses, que reemplazo al SAE tras 22 afnos en
funcionamiento, mejorando la fiabilidad, la comunicacion y la precision del posicionamiento GPS

para una gestion mas eficiente de la flota.

El 29 de octubre, una intensa DANA (Depresion Aislada en Niveles Altos) afecté gravemente a la
provincia de Valencia, registrandose precipitaciones histéricas que provocaron el desbordamiento
de rios y barrancos. Las lluvias torrenciales ocasionaron la inundacion de estaciones, tineles y
tramos ferroviarios, forzando la paralizacion casi total de Metrovalencia y las lineas de Cercanias
durante varias semanas. Ante esta situacion critica, el transporte publico se vio seriamente com-
prometido, con un incremento abrupto de la demanda de los autobuses urbanos. La Empresa
Municipal de Transportes (EMT) asumid un papel esencial, al convertirse en la Unica red de trans-
porte plenamente operativa durante los primeros dias de la emergencia. Su flota, pese a estar
sometida a una presidn extraordinaria, logrd responder al desafio y alcanzar cifras récord, con
mas de 430.000 pasajeros en una sola jornada. La emergencia movilizé también una destacada
colaboracion interterritorial. Varias comunidades auténomas y ciudades ofrecieron apoyo, desde
el envio de técnicos especialistas (Madrid y Zaragoza aportaron asistencia técnica y asesora-

miento en la recuperacion de infraestructuras) hasta la cesion temporal de autobuses.
Asimismo, surgieron iniciativas solidarias desde la ciudadania y el sector privado, entre ellas:

» BlaBlaCar, que elimin los gastos de gestion en los viajes con origen o destino en la Comunidad

Valenciana.

» GuruWalk, que lanzé Anem!, una aplicacion gratuita de transporte compartido para facilitar

desplazamientos en zonas afectadas.

» Diversas apps de coche compartido, que se activaron como alternativa de movilidad de emer-

gencia, especialmente hacia poligonos industriales y areas periféricas.

Este episodio puso de manifiesto tanto la vulnerabilidad de las infraestructuras de transporte
ante fendmenos climaticos extremos, como la resiliencia de los sistemas y la importancia de la

cooperacion interterritorial y ciudadana en contextos de emergencia.

Fuente: Ayuntamiento de Valencia. Fuente: Levante, el mercantil Valenciano. Noticia: “La DANA dispara el
ndmero de viajeros en la EMT".
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I
Consorcio de Transporte Metropolitano Consorcios Metropolitanos

de Transportes de Andalucia

del Area de Sevilla (2024)

Durante este ejercicio algunas intervenciones en la Estacion de Autobuses Plaza de Armas (EAPA]

que destacar son:
» La instalacion de un nuevo sistema de grabacion para las camaras de vigilancia.

» La adquisicion de dos nuevos desfibriladores, con el fin de mantener la catalogacion del edificio
como espacio cardioprotegido.

» En cuanto a la digitalizacion, se anuncid la implementacion de nuevas tecnologias para la ges-
tion integral de usuarios dentro de la estacion, con el objetivo de optimizar la operatividad y

mejorar la experiencia de los viajeros.

En la estacion, se desarrollaron diversas actividades educativas orientadas a difundir la impor-

tancia del autobUs como alternativa al vehiculo privado entre escolares del drea metropolitana.

En el marco de la Semana Europea de la Movilidad, se desarrollaron diversas actividades tales
como: La XIX edicién del certamen literario “Relato en 500 palabras”, el X Acto de Reconocimien-
to a Trabajadores del Sector y un programa de visitas escolares orientado a la sensibilizacion y

promocién de una movilidad sostenible entre la poblacion mas joven.

SEMANA
| __ EUROPEA

Fuente: ABC de Sevilla. Noticia: “La estacién de Plaza Fuente: Diario de Sevilla. Noticia: “Nuevas marquesinas
de Armas en Sevilla tendra un control de colas por de autobus en Castilleja, Coria del Rio, La Rinconada y
Inteligencia Artificial” Tomares”

Se continu6 con al Plan de Renovacidn y Rehabilitacion del mobiliario en paradas de autobus, con
especial atencion a marquesinas. Este plan incluye un programa de revision y mantenimiento de

paradas metropolitanas, que contempla la inspeccion de todos los elementos que

las integran para proceder a su reparacion o sustitucion donde se requiera, asi
como la actualizacion y reposicion de informacion de horarios y planos de linea.
Se realizaron visitas de mantenimiento descriptivo y preventivo a estos elementos
y se realizaron 88 intervenciones correctivas en marquesinas, postes de parada y

aparcabicicletas.

Paga tu billete a
bordo del autobus
con tarjeta de crédito

Pay for your ticket on board by credit
card

Fuente: Ayuntamiento de Sevilla, TUSSAM.

Se incorporé en la flota de autobuses y tranvias la tecnologia de pago
mediante tarjeta bancaria bajo el sistema EMV (Europay, Mastercard y
Visa). Este avance permite a los usuarios abonar el billete de manera
mas rapida y sencilla, mejorando la accesibilidad y eficiencia en los

procesos de validacion.
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Mas tarde, se integré el uso de la tarjeta en la Red de Cercanias-RENFE del Area Metropolitana
de Sevilla. Para los usuarios de tarjeta de transporte, el servicio de Cercanias aplica el mismo
sistema tarifario que los autobuses metropolitanos del Consorcio, basado en una estructura de
coronas y saltos, considerando como saltos de viaje el numero de cruces de zonas realizados

entre la estacion de origen y destino en cada desplazamiento.

Se amplio la linea del tranvia en el barrio de Nervidn incorporando tres nuevas paradas. Las nue-
vas unidades tranviarias fueron financiadas a través del Programa de Ayudas a Municipios para la
Implantacion de Zonas de Bajas Emisiones y la Transformacion Digital, en el marco de la primera

convocatoria del Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia (PRTR).

Fuente: Ayuntamiento de Sevilla.
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Consorcio de Transportes de Asturias (2023-2024) .ﬁ

Consorcio Transportes Asturias

En 2023 entré en funcionamiento la tarjeta CONECTA que ofrece una tarifa plana multimodal
que permite realizar viajes ilimitados en transporte publico por un maximo de 30 euros al mes.
Gracias a esta medida, en los Ultimos afos el uso del transporte publico ha registrado un cre-
cimiento interanual superior al 20 %. Desde la puesta en servicio de la tarjeta hasta el segundo
semestre de 2024, se emitieron un total de 244.000 ejemplares, de los cuales aproximadamente
uno de cada tres se encuentra en manos de personas menores de 30 anos, lo que confirma la
consolidacién del habito de uso del transporte publico entre la poblacién joven del territorio. Por
otro lado, se trabajé en la ampliacion de los servicios con la tarjeta, para incluir la gratuidad en

las cercanias ferroviarias y facilitar con esta el pago del transporte rural a demanda.

Al cierre de 2024, CONECTA registré un crecimiento del 29 % en un afo, incrementando el nu-
mero de usuarios del transporte publico en Asturias hasta 54,7 millones, cifras histéricas en el
principado. La plataforma gestiond un 28,8 % mas de validaciones que en 2023, contabilizando un
total de 29.285.931 viajes.

Ademas, durante este afo, el Gobierno de Asturias autorizé una inversion de 12,1 millones de
euros para el Consorcio de Transportes de Asturias (CTA) para fomentar la movilidad sostenible
en un total de 941 rutas. Paralelamente, se planted la idea de desarrollar una aplicacion para

reservar taxis en toda Asturias.

En el marco de las politicas de movilidad sostenible, también se implementaron nuevas rutas

para conectar pequenas localidades con capitales de concejos, cabeceras de comarcas y servicios

de alta velocidad ferroviaria.

Fuente: ADIF. Fuente: Consejeria de Movilidad de Asturias.
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Consorcio de Transporte Metropolitano I
del Area de Malaga (2024) i

Durante este ano, se incorporaron nuevos autobuses con el objetivo de mejorar el servicio en el
territorio con la capacidad y accesibilidad de la flota. En primer lugar, se sumaron dos unidades
para renovar la flota de la linea Malaga-Casabermeja-Arroyo Coche, utilizada por mas de 96.000
viajeros al afio. Posteriormente, se incorporaron siete autobuses hibridos de 15 metros, con ca-
pacidad para 108 pasajeros y espacios adaptados para personas con movilidad reducida. Estas
unidades prestaron servicio en los municipios de Malaga, Torremolinos, Benalmadena y Rincon
de la Victoria, y una de ellas se destiné a la linea Estepona-La Linea de la Concepcién. En conjun-

to, estas incorporaciones benefician a mas de 3,7 millones de viajeros anuales.

El consejo del CTMAM acord¢ la integracion de siete municipios: Alora, Antequera, Coin, Fuen-
girola, Riogordo, Valle del Abdalajis y Villanueva de la Concepcion, que representa que mas de
173.000 habitantes de Malaga se benefician de las ventajas y servicios de la tarjeta verde, esto
elevo la cobertura del Consorcio de Transporte al 67% de la poblacidn provincial, con un aumento
del 17,5% en la poblacion servida. Con esta integracion, el CTMAM pasa a abarcar una veintena
de municipios, con una poblacion total de 1.170.448 habitantes, lo que representa mas de dos

tercios de la poblacion de la provincia.

Fuente: CTMAM o ‘ Fuente: CTMAM

Esta ampliacion es parte del Plan de Transporte Metropolitano del Consorcio, cuyo objetivo es

incrementar en un 25 % el uso del transporte publico y reducir el trafico motorizado.

En septiembre se celebrd la Semana Europea de la Movilidad 2024, con el tema “Espacio publico
compartido”, desarrollandose diversas iniciativas orientadas a promover la movilidad sostenible,
como el dia sin coche celebrado el 22 de septiembre, con servicio gratuito en varias rutas urba-
nas durante la semana, Congreso S-Moving y Foro de Movilidad Inteligente y Sostenible, el Xl
Concurso de Fotografia Digital “Apunta al Transporte Pablico”, la lll edicion del premio a traba-
jadores del transporte publico y diversos concursos en redes sociales para promover una mayor
participacion ciudadana. Asi como actividades formativas como las visitas de estudiantes a las
instalaciones de AVANZA y Metro Malaga.
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SEMANAEUROPEADELAMOVILIDAD
16 22 DE SEPTICMRRE 2024

Fuente: CTMAM

La Junta de Andalucia y Renfe acordaron la integracidn tarifaria del Cercanias de Malaga, que

abarca 2 lineas de tren y 23 estaciones. A partir de este acuerdo, los usuarios pueden utilizar la

Tarjeta Verde y la Tarjeta Joven del Consorcio como titulos validos para sus desplazamientos,

aplicandose las mismas tarifas y descuentos que se aplican en autobuses y metros. A lo largo del

afho se llevaron a cabo las actuaciones necesarias en los sistemas de gestion para asegurar la

adaptacion de la red de validacion de titulos de transporte (tornos de acceso) y de venta de billetes

(méquinas de autoventa y taquillas) de Renfe Viajeros, garantizando asi la interoperabilidad entre

los diferentes modos.

Se reforzaron mas de 45 lineas de transporte interurbano del CTMAM, incorporando nuevos ser-

vicios que benefician a cerca de 21 municipios del territorio. Esta iniciativa refleja el alto grado

de coordinacidn y colaboracion entre el Consorcio, las empresas concesionarias y los municipios.

Fuente: Cadena SER.

Viaja en renfe

Cercanias ®

- Descde el 7 de octubre, utilizala
también en tus desplazamientos
en el nlicleo de Cercanias de
Malaga con las tarifas del
Censorcio.

EREVOLUCIONVERDE
EMOVIMIENTOSOSTENIBLE

Fuente: CTMAM
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Consorcio de Transportes de Mallorca (2024) tib

DE LES
ILLES BALEARS

Para el periodo 2024-2030, el Govern anunci6 la inversion de 150 millones de euros adicionales
en las concesionarias del TIB (Transporte Interurbano de Baleares), con el objetivo de mejorar
el servicio mediante el incremento de horarios y lineas y la ampliacidn de la flota, incorporando
27 nuevos autobuses, que permitirdan contar con un total de 257 vehiculos en la red. En 2024 se
inicio la firma del primer contrato y se puso en marcha la linea A11, que conecta la zona de Calvia

y Peguera con el aeropuerto.

Se inicid la implantacion de una solucién tecnoldgica basada en Cloud, Big Data y Machine Lear-
ning como parte del Plan del CTM para transformarse en una organizacién basada en datos y
avanzar en la transformacion digital del transporte de Mallorca. El proyecto es liderado por la
empresa Geoactio, tiene como objetivo optimizar la eficiencia de los servicios de transporte in-

terurbano mediante la explotacion avanzada de datos.

Se impulséd un plan para la construccion de 26 viales civicos, con una extension total de casi 60

kildmetros, con el objetivo de fomentar la movilidad sostenible en la isla.
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Fuente: Geoactio. Fuente: Consell de Mallorca.

En el marco de la Semana Europea de la Movilidad, se desarrollaron diversas actividades orien-
tadas a promover la movilidad sostenible: Circuitos de seguridad vial en bicicleta, con la colabo-
racion de la Policia Local de Palma, muestra de rutas senderistas por la sierra de Tramuntana,
juegos infantiles dirigidos a concienciar a los mas jovenes, y exposicion de vehiculos eléctricos.
Durante la jornada, también se presentd una exposicion de los planos de los proyectos incluidos
en el Plan de Viales Civicos, disefiado para facilitar la movilidad sostenible entre distintos ndcleos
poblacionales de la isla. Este plan comprende 26 proyectos, algunos proximos a finalizar, como el

tramo Binissalem-Inca, sumando un total de mas de 60km de carriles para bicicletas y peatones.

Se firmd un convenio de colaboracion para la integracion tecnoldgicay tarifaria entre los servicios
de la red TIB (tren, metro y autobUs interurbano) y la red urbana de autobuses de la EMT de Pal-
ma. Se inicid este proceso de integracion, con el objetivo de que la Tarjeta Intermodal Unica sea

valida en ambas redes a partir de la primavera de 2026.
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Fuente: Consell de Mallorca. 7 Fuente: fibwi Diario. Noticia: “Govern y Cort fusionan el transporte publico
en Palma: una tarjeta Unica a partir de 2026.”

En lo relacionado al servicio de bicicletas publicas, BiciPalma informé que el nimero de bicicle-
tas eléctricas se incrementd en un 53 %, pasando de 279 a 429 unidades, como parte de la Fase ll|
de ampliacion del servicio. Esta fase incluye la incorporacion de 150 nuevas bicicletas eléctricas
y 16 estaciones adicionales en diferentes barriadas de la ciudad, mejorando la cobertura y acce-

sibilidad del servicio de movilidad urbana sostenible.

Desde mayo del ano anterior, el niUmero de usuarios registrados en BiciPalma aumentd de 17.141
a 31.270, de los cuales 19.200 se consideran usuarios activos. Durante este periodo se han con-
tabilizado aproximadamente 800 nuevas altas, con un promedio de 120.000 trayectos mensuales,

consolidando el servicio como una alternativa de movilidad urbana sostenible en Palma.

Fuente: Palmesana. Noticia: “BiciPalma consolida su expansién por las
barriadas de Palma con 16 nuevos anclajes y 150 bicicletas eléctricas”.
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Consorcio Metropolitano de Transportes I
de l.a Bahl’a de ca'dlz (2024] Consorcios Metropolitanos

de Transportes de Andalucia

Durante este afio se implementaron nuevas paradas y ajustes en el servicio interurbano del area:

» En el nucleo urbano de Rota, se inauguraron dos nuevas paradas en Avda. Maria Auxiliadora

para la linea M-560, que conecta Rota con Jerez de la Frontera.

» En Jerez de la Frontera, se habilitaron dos nuevas paradas en Tomas Garcia Figueras para las

lineas con parada en el Hospital de Jerez.
» Se anadidé una expedicion nocturna en la conexion entre Cadiz y el Campus de Puerto Real.
» Se modificé el recorrido en San Fernando de la linea M-120 Chiclana-San Fernando.
» Se realizaron ajustes en el recorrido de la linea M-038.

Adicionalmente, se anunci6 la reordenacion de los horarios del corredor de Medina, con el objeti-
vo de optimizar la eficiencia del servicio. En conjunto, estas actuaciones mejoran la accesibilidad,
optimizan la cobertura del servicio y responden a las necesidades de movilidad de los usuarios

en la zona.

Se finalizaron las obras del Intercambiador Rio Iro en Chiclana de la Frontera, que incluye la
nueva estacion de autobuses y parada de taxis. Este proyecto, desarrollado en el marco del Plan
de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia y financiado con fondos de la Unién Europea Next
Generation PRTR, supuso una inversion de 1.266.085,73 euros. El Intercambiador dispone de seis
darsenas de autobUs y, en el extremo opuesto de la calle, una parada de taxis con capacidad para
diez unidades, mejorando la intermodalidad y la conectividad del transporte urbano e interurbano
de la zona.

Se finalizaron las obras que requirieron el corte total del puente José Ledn de Carranzay se rea-
brié el trafico, restaurando la circulacion y garantizando la seguridad estructural de este enlace

estratégico entre Cadiz y Puerto Real.

>

Fuente: Viva Vélez Malaga. Fuente: La voz de Cédiz - Chiclana. Fuente: Ministerio de Transportes y Movilidad sostenible.
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Autoritat Territorial de la Mobilitat BRI camp de Tarragona

Autoritat Territorial

del Camp de Tarragona (2024) de a Mobiltat

Durante este afio, se continud avanzando con los trabajos del Plan director de movilidad del Camp
de Tarragona. Este documento tiene por objeto planificar las estrategias de movilidad en el &mbi-
to geografico de la ATM. Los objetivos estratégicos consisten en fomentar una movilidad sosteni-
ble, respetuosa con el entorno, segura, saludable, inclusiva, inteligente y digital, priorizando los

desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte publico.

Por otro, hubo una mejora la oferta de transporte publico regular por carretera:
» Se establecid un nuevo titulo multiviaje.

» Se anadieron seis expediciones directas de ida y vuelta de lunes a viernes entre Tarragona y

Barcelona en la linea La Granadella - Tarragona - Barcelona.
» Se habilitaron nuevas paradas fijas en la N-340, en la linea Salom¢ - Tarragona.

» Se reubicé la parada situada en la rotonda del Club de Golf Costa Daurada, trasladandola a los

apartaderos acondicionados por la Diputacion de Tarragona en la carretera TP-2039.

» Se incorpord una nueva parada dentro de la linea Tivissa - Reus.

AN

Se aprobd la primera fase del tranvia del Camp de Tarragona a su paso por los municipios de
Salou, Vila-seca, Cambrils y Vinyols i Els Arcs. El recorrido involucrado una longitud de 16,4 kilo-
metros con via doble, con 15 paradas entre las estaciones de Cambrils Nord y la futura estacién
intermodal en Vila-seca, y discurrird mayoritariamente por terrenos del antiguo corredor ferro-
viario y por los viales. Asimismo, habra un nuevo trazado de tranvia entre la antigua estacion de

Cambrils y la nueva estacion de Cambrils Nord.
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Ademas, la ATM elabord 64 informes de evaluacién de la movilidad generada en relacién con
planeamientos urbanisticos, implantaciones singulares con gran volumen de desplazamientos
y planes de movilidad urbana. Estudios con la finalidad de optimizar el disefo de las redes de

movilidad y reducir el impacto de las nuevas implantaciones.

Por altimo, se participé en la Semana Europea de la Movilidad con 24 municipios del ambito
territorial. Entre las actividades destacadas que se realizaron con repercusion intermunicipal se
encuentran:

» Las carreras de transporte con la participacion de distintos Ayuntamientos de Salou, El Vendre-
ll, Reus, Vilaseca, Tarragona, Cambrils, Mont-roig del Camp y Vilallonga del Camp. Se trata de

una carrera donde cada participante representa a un modo de transporte.

» Las bicicletadas y las caminatas saludables, para promover la movilidad activa y sostenible.

SETMANAEUROPEADELAMOBILITAT
16-22 SETEMBRE 2024

Combina i mou-te!
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Ayuntamiento de A Corufa (2024) E R —

Durante el ano, la red ciclable de A Coruna se amplié en mas de 53 km, consolidando la bicicleta
como un medio de transporte clave en el municipio. Esta expansion se complementé con la evo-
lucion del servicio BiciCorufia y la incorporacidn de bicicletas eléctricas. Entre las nuevas sendas
destacan los tramos de Novo Mesoiro y la conexidn entre Los Cantones y el paseo maritimo. Tam-
bién se ejecutaron obras para prolongar la senda por la Avenida de Arteixo, entre las rondas de
Nelle y Outeiro, asi como la pasarela de Santa Margarita, que recorrerd Someso y conectara con

la UDC, bordeando el CIFP de Imaxe e Son y varios puntos estratégicos del entorno universitario.

Relacionado con el servicio BiciCoruna destacan los siguientes apartados:

» Se amplié con 300 nuevas bicicletas eléctricas y 30 estaciones adicionales, incentivando la mo-

vilidad sostenible entre los ciudadanos.

» Se inicié la implementacion de una nueva herramienta de Inteligencia Artificial destinada a
mejorar la eficiencia operativa en la disposicion de bicicletas en los puntos de anclaje de la
ciudad. Se planted que el sistema utilice algoritmos predictivos y logisticos para optimizar la
distribucion de los vehiculos, logrando una mayor disponibilidad para los usuarios y una reduc-

cion de los costes operativos.

En cuanto a el nuevo servicio municipal de transporte publico de A Coruia que sustituira al con-

trato vigente hasta finales de 2024, se anuncid que incorporara varias novedades:

» Uso de energias sostenibles en la flota.

» Ampliacion de rutas, para conectar puntos del municipio no cubiertos por la red actual.
» Integracion con BiciCoruna y con la estacion intermodal.

Por otro lado, el Concello encargd un estudio para definir el nuevo modelo de bus urbano, que
debera estar redactado en un plazo de nueve meses a partir de su adjudicacion, con un coste de
498.854 euros. Se prevé que el mapa de lineas vigente pueda renovarse parcial o totalmente en
tres momentos: al inicio del contrato en 2025, cinco afos después o en 2035. Se estima que el

nuevo servicio no entrara en a partir de 2026.

Se aprobé el nuevo modelo de autobUs articulado que la empresa ALSA incorpord al servicio de
transporte interurbano de la Xunta en A Coruna. Especificamente, se trata de cuatro vehiculos

hibridos con etiqueta ambiental ECO y capacidad para 150 personas. Estas unidades son parte de

la apuesta de la empresa por la modernizacion de la flota, en linea con la politica de sostenibili-
dad de la Xunta.

‘AL (R EE

N @

Fuente: BiciCoruna. Fuente: La voz de Galicia. Fuente: Xunta de Galicia.
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Autobuses Urbanos de Valladolid S.A. (2024)

Ayuntamiento de

Valladolid

AUVASA inicid 2024 con la presentacidn del proyecto *Vision Cero*, orientado a la reduccion de la
siniestralidad. Como parte de la estrategia, se llevo a cabo una campafa durante todo el mes de
abril en los autobuses de las principales lineas, con la presencia de un asesor a bordo que ofrecid

directamente a los viajeros recomendaciones de seguridad durante sus desplazamientos.

— —_——————— — ¥ T —— -
i !
@ @ AUVAS A
Ayuntamienta de Viajar en bus,
Valladolid mas claro, mas
facil
Proyecto Accesibilidad cognitiva
B 86 X & M

Fuente: Ayuntamiento de Valladolid - AUVASA.

Durante el primer semestre del afo, AUVASA realizé una inversion de 1,6 millones de euros para

mejorar la digitalizacion:
» Renovéd su web con mas transparencia y con informacion en tiempo real de todos sus servicios.
» Incrementd la informacidn publica en los datos abiertos.

» Inauguré un sistema de visualizacidn corporativa en el Centro de Control con un videowall de

Ultima generacion que permite monitorear el trafico de la ciudad.
En cuanto a mejoras en el servicio:

» Amplié hasta 73 establecimientos colaboradores para la recarga de tarjetas y venta de billetes

y tarjetas.

» Amplio6 recorridos de dos de sus lineas: 4y 19 con el objetivo de dar mas cobertura a los veci-

nos de los barrios de La Galera y Nuevo Hospital.
» Renovd los terminales de recarga de tarjetas.
» Incorporo 11 pantdgrafos invertidos en sus instalaciones para la carga de autobuses eléctricos.

» Anuncid que contara con un sistema de eficiencia energética en su flota, y aprobé una convoca-

toria para la contratacion de 150 conductores.

» Incorpord un servicio de paradas a la demanda para mujeres en las lineas nocturnas biho (Pa-

radas para todas) y se plantea el desarrollo de una herramienta digital para su gestion.

En general, AUVASA logré mejorar los indicadores de calidad en el servicio de autobuses, con
indices de regularidad de sus lineas ordinarias llegando al 98,2%, y de velocidad comercial con

una media de 15,8km/h, valores superiores a los obtenidos en 2023 y 2022.

Relacionado con PARKIBICI, esta dispuso 21 nuevos aparcamientos seguros para bicicletas con

290 plazas adicionales y se convierte en la ciudad espanola con mayor nimero de parkibicis.
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Fuente: Cadena SER Ft_Jem;e: Ayuntamiento de Valladolid." - Fuente: Ayuntamiento de Valladolid - BIKI.

Con respecto a BIKI, se formalizd la ampliacion del sistema con los Ayuntamientos de La Cistér-
niga, Santovenia de Pisuerga y Zaratdn para ampliar su servicio con 6 estaciones y 66 bicicletas
eléctricas. Por otro lado, se integrd en la aplicacion Moovit dedicada en exclusiva para el trans-
porte publico y facilita el acceso a los usuarios a sus servicios. Ademas, el servicio estren¢ esta-

cién en la entrada de la planta de Michelin.

Destaca que se presenté Cargo BIKI y Adapta BIKI, el servicio publico de bicicleta mas inclusivo

de Espana.

Relacionado con campafas conjuntas, se realizo la Il Valladolid Bike Contra el Cancer en la que
participaron AUVASA y BIKI

Se celebrd la Semana Europea de la Movilidad, el dia sin coche con la gratuidad del transporte

publico y con actividades en autobuses y BIKI.

Finalmente, en la Il Gala de la automocion y movilidad de Castilla y Ledn, organizada por la Fe-
deracion Automovilistica de Castillay Ledn (FACYL) celebrada en Burgos el dia 27 se reconoci6
a AUVASA como finalista en los mejores proyectos de innovacion en el area de Movilidad por el

desarrollo de la “Plataforma de analisis y prediccion de la demanda en los servicios de movilidad”

que realiza con la empresa NOMMON.

X

LA

Fuente:Ayuntamiento de \-/alladolid.
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Mancomunidad de la Comarca de Pamplona (2024) _
Mancomunidad
Comarca de Pamplona
Iruiierriko
Mankomunitatea

2

En 2024 se celebraron los 25 anos del Servicio de Transporte Urbano Comarcal. La Mancomuni-
dad realizé una campana con recursos graficos para autobuses, marquesinas y redes ademas de
actividades de informacion y sensibilizacion. Asi como una exposicion con un video sobre la me-
moria inmaterial del transporte, un libro conmemorativo. Visitas a la sede de la MCP, videos con
anécdotas que ocurren en el interior de las villavesas, mondlogos, conciertos y concursos entre

otros actos que tuvieron lugar en el marco de la celebracidn.

Durante este afo se siguié con la renovacidn de la flota sustituyendo progresivamente la de motor
de gasoil como parte del Il Plan de energias menos contaminantes del TUC. Se incorporaron cerca
de veinte autobuses 100% eléctricos a la flota del transporte urbano comarcal que se sumaron a los
siete ya existentes. Nueve de los vehiculos son del modelo ‘Irizar ieTRAM 12’ de 12 metros de longitud
y tienen un disefo vanguardista con estética de tranvia. Tienen una capacidad servicio minimo de
16,5 horas. Cada vehiculo tiene una capacidad para 80 personas (26 asientos de los cuales 4 son para

personas con movilidad reducida), y doble rampa de acceso para sillas de ruedas (eléctrica + manual).

Adicionalmente, se sumaron seis autobuses hibridos con motor gas-eléctrico, propulsados por
gas natural comprimido (GNC) con Garantia de Origen Renovable (GdQ). Son del modelo Lion’s
City 19G Efficient Hybrid de Man, con 18 metros de longitud y 180 plazas (35 de ellas sentadas] y
otros cuatro del modelo Lion’s City 126G Efficient Hybrid, con 12 metros de longitud y capacidad de

111 plazas (23 asientos).

En cuanto a la digitalizacion del servicio, se comenz¢ la instalacion de coédigos NaviLens en todas
las marquesinas y postes de las paradas TUC para guiar a personas con discapacidad visual, ade-
mas se habilitd que todas las villavesas cuenten con wifi gratuito. Los NaviLens son una variante
de los cédigos de barras bidimensional, similar a un cédigo QR, pero formado por cuadrados de
colores de mayor tamanio, y que se leen utilizando la aplicacion maévil NaviLens GO. Ambas actua-

ciones como parte del plan de renovacion tecnoldgica del servicio TUC.

Bovssepd ML =8 conectando
de la Comarca de 1N L
Pamplona

Fuente: Mancoeduca - Educacion ambiental. Fuente: Mancomunidad Comarca de Pamplona.

Fuente: Mancomunidad Comarca de Pamplona - Moventis TCC.
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Por otro lado, se lanzé la nueva versién de la App “Tu Villavesa” que mejora su usabilidad con me-
jores estandares de programacion y disefo, y aumenta los servicios y funcionalidades existentes.
Entre las nuevas funciones que integra, permite que desde la pantalla de inicio se puedan con-
sultar un mapa interactivo y las paradas favoritas. Como ya ocurria en versiones anteriores, en la
opcion de «lineas» se podra consultar informacion detallada de todas las lineas y destinos, pero

incorpora como novedad el seguimiento del trayecto de los buses en tiempo real desde el plano.

Ahora mas
intuitiva,
mas facil,
mas tuya
p———

Fuente: Mancomunidad Comarca de Pamplona - Moventis TCC.
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Consorcio de Transporte Metropolitano T ———
de'. Campo de Gibraltar (2024] Consorcios Metropolitanos

de Transportes de Andalucia

Durante 2024 continu el control y seguimiento del Plan de Transporte Metropolitano del Campo
de Gibraltar, cuyo objetivo principal es la planificaciéon de una movilidad que potencie los despla-
zamientos a pie, en bicicletay en medios de transporte publico colectivo, de manera que se incida
favorablemente sobre el medio ambiente y la salud.

La Junta de Andalucia culminé el proceso de integracion tarifaria del transporte publico en la tar-
jeta de los consorcios metropolitanos, con el objetivo de aplicar las mismas tarifas y descuentos
en todos los desplazamientos. Asi, la tarjeta del Consorcio se puede utilizar en cualquier linea de
transporte que engloban las lineas de autobuses metropolitanas de las nueve areas metropoli-
tanas (el entorno de las ocho capitales de provincia mas la comarca del Campo de Gibraltar], los
autobuses urbanos integrados, en los metros de Sevilla, Malaga y Granada, el tranvia de la Bahia
de Cadiz (Trambahia), el servicio maritimo de la Bahia de Cadiz y sus parkings disuasorios, los

trenes de Cercanias de Renfe y en los servicio de préstamo de bicicleta.

, -2
Andalucia &=
se mueve con Europa

Fuente: Junta de Andalucia
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Autobuses Urbanos de Leon S.A.U. AYUNTAMIENTO DE LEON
(2023-2024)

En 2023, finalizaron las obras de renovacion de la Estacion de Autobuses de Ledn y del Centro de Control Tec-

noldgico de Transporte Interurbano de Castilla y Leon.

En infraestructura, se continu6 el plan anual de asfaltado y el plan anual de aceras, asi como los trabajos
de reurbanizacién en el entorno de la Ronda Interior (via de penetracion) de Ledn y en el area de innovacion.
Relacionado con la digitalizacion, se avanzé con la imple-
mentacion de la plataforma Smart City de Ledn y sus fun-

cionalidades en el area de movilidad.

Para promover la movilidad activa, durante este ano se
realizaron la conexion peatonal entre la calle Carreras y
la Era del Moro, obras de mejora de la red de caminos en
las pedanias de Oteruelo de la Valdoncina y Trobajo del

Cerecedo, y obras de prioridad peatonal (en el marco de

la zona de bajas emisiones, ZBE de ledn] en las calles:

Padre |5la- Gil y Carrasco, San AgUStfn' Alfonso V- entorno Estacién de autobuses de Leon, 2023. Fuente: Leonoticias. Titular:”
- Yy Asi es la nueva estacion de autobuses de Ledn”.
de la plaza de Las Cortes Leonesas; con cofinanciacion
de los fondos de la Unién Europea Next Generation PRTR.
Ademas, de la obra de calmado de trafico del proyecto de
urbanismo tactico en pasos de peatones financiado por la
Fundacién Bloomberg Philantropies en la Avenida Alvaro

Lépez Nunez.

Con respecto al servicio de bicicletas, entraron en funcio-

namiento 2 aparcamientos seguros, ademas de un nuevo

carril bici entre el Campus de Vegazana, La Granjay La L im g
Obras en la Avenida de Alvaro Lépez Nunez, 2023. Fuente: Periddico El

Candamia, a los que se sumo el carril segregado de la Buscador. Titular: “Obras de la zona de prioridad peatonal en el acceso
. . , . .. al Colegio Maristas en la calle Alvaro Lopez Nunez".
Avenida de Asturias. Ademas, se realizo la construccion J P
de un circuito de pumptrack / skatepark en el Parque de

Santos Ovejero.

En el 2024, se presentaron siete autobuses 100% eléctri-

cos que se sumaron a los siete adquiridos el ano anterior.

Se iniciaron las obras de conexidn peatonal entre la Esta-

cion de Autobuses de Ledn y la Estacion de ADIF.

En linea con promover la movilidad activa, con financia-

cion de los Next Generation PRTR, es este afio se reali-

Fuente: Ayuntamiento de Ledn.

zaron dos actuaciones:
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» Continuacién de obras de prioridad peatonal (siguien-
do el marco de la ZBE) en la calle Ramiro Valbuena e
instalacion de una pérgola bioclimatica en la Avenida

de los Reyes Leoneses.

» Inicio de obras de carril bici segregado en la Avenida
de Portugal que llegara hasta la glorieta de entrada al

Parque Tecnolégico.

» Instalacion de 18 nuevos puntos de alquiler de bicicle-

tas.

» Inicio de trabajos de instalacion de la infraestructura
del nuevo sistema de préstamo de bicicletas eléctricas
con 5 estaciones y 40 bicicletas eléctricas dotadas por

cada entidad.

» Incorporacion de las bicicletas eléctricas al sistema de

préstamo.

Finalmente, se realizaron las celebraciones del Dia de la
Discapacidad, Dia de la bici en Familia (19 de mayo) y Dia
de la Bici (22 de septiembre]. Asi como diversas campa-
nas de seguridad vial en el marco de la Semana Europea
de la Movilidad, donde se promovieron la circulacion de
VMP, uso del cinturén de seguridad, no uso del teléfono
al volante, sistemas de retencion infantil, y se realizaron

controles diarios de velocidad por parte de la Policia lo-

cal en diversos puntos variables de la ciudad.

Fuente: Ahora Ledn. Noticia: “Comienzan las obras de unién entre la
estacion de autobuses de Leon y la de ferrocarril”

. = ;
Fuente: Ayuntamiento de Ledn. Fuente: LugEnergy
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Paginas web de las ATP del OMM

ATP Pagina web

Consorcio Regional de Transportes de Madrid www.crtm.es

Autoritat del Transport Metropolita de Barcelona www.atm.cat

Autoritat de Transport Metropolita de Valéncia https://atmv.gva.es/
Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Sevilla www.consorciotransportes-sevilla.com
Consorcio de Transportes de Bizkaia www.ctb.eus

Consorcio de Transportes de Asturias www.ctaconecta.com/
Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Malaga www.ctmam.es

Consorci de Transports de Mallorca www.tib.org

Autoridad Unica del Transporte de Gran Canaria www.autgc.org

Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza www.consorciozaragoza.es
Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa www.atgipuzkoa.eus

Consorcio Metropolitano de Transportes de Bahia de Cadiz www.cmtbc.es

Autoritat Territorial de la Mobilitat Camp de Tarragona www.atmcamptarragona.cat
Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada www.ctagr.es

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria www.ctal.es

Direccion General de Transportes y Logistica https://www.gva.es
Ayuntamiento de Valladolid www.valladolid.es
Mancomunidad de la Comarca de Pamplona www.mcp.es

Consorcio Metropolitano de Transporte Campo de Gibraltar www.ctmcg.es

Autoritat Territorial de la Mobilitat Area de Girona www.atmgirona.cat
Ayuntamiento de Vigo https://hoxe.vigo.org
Ayuntamiento de A Coruna www.coruna.gal
Autoritat Territorial de la Mobilitat Area de Lleida www.atmlleida.cat
Ayuntamiento de Ledn www.aytoleon.es
Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Jaén www.ctja.es

Transporte urbano de Caceres www.caceres.vectalia.es
Consorcio de Transporte Metropolitano de la Costa de Huelva www.cthu.es

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba www.ctco.es

Cabildo de Tenerife www.tenerife.es
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